KAP. VII

IFRAGASATTA ANSLUTANDE BANOR.

[ Kalmar jarnvdgars historia dr det ej avsikten att ska framdraga alla
de banprojekt, som frén forstndmnda jérnvégars tillkomst varit i orterna
ifragasatta att ansluta till dessa. En hel del forslag hava haft allt fé6r mycket
karaktiren av hugskott fér att behéva omnidmnas, och flera av undersdk-
ningsresultaten dro férlagda i obekanta privatarkiv, varifran de endast
undantagsvis komma under eftervdrldens 6gon. Ménga jarnvagsforslag
dro tillkomna i konkurrenssyfte: den ena staden eller orten har ej unnat
den andra att framtringa till ett handelsomrade, som den férra sedan
gammalt #gt eller med stora uppoffringar forvarvat.

Ett av de tidigare jdrnvigsforslagen av denna senare art &r banan
Lillsjsdal—Sdusjéstrém. Redan i december 1873, saledes samtidigt med
att arbetena pa Kalmarbanan pagingo, och funderingarna pa banan Nybro
—Sévsjostrém borjade taga fast form, syntes i tidningarna insdndare fran
“flera personer, “intresserade, o. s. v., varuti framholls den stora bety-
delsen av en bana i ovan angivna strickning. Man péastod, att denna bana
i anseende till “en miangd bruk“ och icke obetydlig sparad skog skulle
hava utsikt att bliva “oberékneligt vinstgivande“. Fran Kalmarhall upp-
fattades denna nyhet silunda, att “just som négra foéretagsamma personer
i Kalmartrakten voro fardiga att dstadkomma nagonting, som redan lénge
varit liktydigt med grundvillkoret fér Kalmar stads framtid, eller en jarn-
vag till stadens gamla handelsomrade i mellersta Smaéland, sd hotades
Kalmar stad med ett férsdk att dven i detta fall bliva dverflyglad av det
nya, livskraftiga Oskarshamn. Detta uppdtstravande samhélle hade redan
berdvat Kalmar en god del av dess handelsomrdde“. Motstandet fran
Kalmar verkade emellertid som olja pa elden. Redan till den 24 februari
1874 hade 6versten Bjérkman, kyrkoherden, doktor Lind m. fl. utlyst ett
méte att hallas i Fagerhult for dryftande av méjligheterna for den ifraga-

satta, cirka 4 mil langa banans tillkomst. Annonsen slutar med foljande
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lockande meddelande: “god restauration m. m. finnes p4 stillet. Motet
bevistades av ett stort antal personer. Kyrkoherden Lind hall “ett vl
genomténkt och utfért anférande®, belysande fragan ur ekonomisk och
moralisk synpunkt. En styrelse, bestdende av fem personer, utsigs att
taga hand om fragan.

Styrelsen tog sitt uppdrag pa allvar, hopsamlade penningar till under-
sokningen och kunde redan i november 1874 framligga ett fullstindigt
forslag med plan, profil, kostnadsférslag och ekonomisk kalkyl. Kostna-
den fér den 4,25 mil langa banan, inberdknat rullande materiell, uppgic‘k
till 3,500,000 rdr. Den upprattade driftkalkylen visade en arlig bruttoin-
komst av 456,386 och en nettobehallning efter avdrag av trafikkostnad
och obligationsrénta av 259,911 rdr. Sistndmnda belopp Oversteg saledes
med 84,911 rdr 5 °, & anliggningskostnaden. Kalmartidningarna féljde
med intresse dessa fran Oskarshamn sa livligt understsdda férehavanden,
och en av tidningarna utbrister: “En prospekt &ver trafiken pa denna jarnvig
hava &dven vi sett, vilken prospekt visade ungefar samma lysande resultat,
men dock torde tdla vid &tskillig nedprutning®. Emellertid inlimnades
koncessionsanstkan, och k. m:t uppdrog i vanlig ordning &t konungens
befallningshavande i Kalmar lin att héra ortens befolkning angdende ba-
nans lamplighet och nytta. Sammantridet holls i Fagerhult den 24 februari
1875.  Fran Kalmarhall anméirktes dérvid, att det lysande resultatet av
driftkalkylen vilade p& den djirva forutsdttningen, att Savsjostromsbanans
trafik skulle f6rsvinna, s& snart Lillsjsdalsbanan bleve dppnad. D4 kon-
cessionssékandena hos Oskarshamns stad begérde en aktieteckning med
200,000 rdr, skedde detta med féljande motivering: “det ar pa bibanorna
till Oskarshamnsjdrnvéiigen, som bolaget och staden huvudsakligen skola
fortjana, sirdeles pa den nu foreslagna och undersékta Lillsjodal—Savsjo-
strémsbanan, genom vars snara bringande till stand en oerhérd, otrolig
vinst skulle tillskyndas orten, omkringliggande kommuner, Oskarshamns-
banan och Oskarshamns stad“.

Intresset f6r Lillsjodalsprojektet synes hava svalnat i slutet pé 1876. S&som
efterdyning hédrav kan anféras det forslag till dndrad riktning, som fram-
kom i november manad samma &r, och som innefattade linjens dragande
fran Lillsjodal genom Hégsby och Fagerhults socknar, vidare i nirheten
av Gronskara och darifran genom Alghults socken till lamplig plats pa
Savsjostrémsbanan inom Hilleberga socken. Undersckningarna leddes av
kaptenen Ekstromer. Detta jarnvigsforslag vickte emellertid stark oppo-

sition fran Oskarhamnshéll, dér man i den nya strickningen sag ett “tim-
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ligen ofértickt forsok av kalmariterna att &t sig borda tillbaka en del av
det handelsomrade, som Oskarshamn redan tagit i besittning®.

Lillsjddalsbanan dyker emellertid ater upp en géng, namligen ar 1897,
d& Nybro—Savsjostromsbanans styrelse vid sitt sammantrade den 20 oktober
hade mottagit en skrivelse fran trafikchefen for Nassjo—Oskarshamns
jarnvig, varuti denne hemstillde om bidrag till en férnyad undersékning
av en jarnvig Sivsjostrom—Lillsjddal. Styrelsen beslét bidraga med halva
undersokningskostnaden, dock hdgst 1,000 kronor. Dérefter har forslaget
icke vidare legat fore i dess helhet, men vl betraffande vissa smérre delar.

* *
&

Att Sidvsjostrédm ej skulle bliva en &ndstation hade man klart for sig
redan under banans projekterande och denna dvertygelse framholls kraftigt
dven vid jarnvdgens invigning. Men &t vad héll, banan skulle fortsétta,
var ddremot ej fullt sa klart. Det mycket tidiga forslaget att i nordlig
riktning soka sig fram till Eksié &r antydt under beskrivningen av Sévsjo-
strom—Nassjd jarnvdgs historia. Den gamla tanken att fora banan &ver
Lenhovda fram till Lamhult pa statsbanan tog négot fastare form 1897.
Vid Nybro—Sévsjéstromsbanans styrelsesammantrdde den 31 juli 1897
forelag till behandling en skrivelse fran kommitterade inom Lenhovda kom-
mun rérande ifragasatt jarnvag fran Sdvsjostrém Gver Lenhovda till Lam-
hult. Skrivelsen var atfélid av ett stdimmoprotokoll den 17 maj, samt
trafikchefens yttrande. Uti skrivelsen och protokollet framhélls, hurusom
projektet varit mycket néra sitt férverkligande redan 15 ar tidigare, men
att det da fallit, — ej pa grund av bristande intresse eller offervillighet
i orten, utan “genom rent personliga inflytelser. P& framstéllning av
interimsstyrelsen foér den projekterade jarnvégen beslot Sévsjostromsbanans
styrelse i juli 1898 att teckna aktier till ett belopp av 50,000 kronor, men
direfter avhérdes Lamhultsférslaget icke vidare.

% %
*

Redan ar 1902, da Kostabolaget forspordes hava for avsikt att fran
Maleras utdraga sin bana till Alghult, var Nybro—Sévsjéstroms jarnvigs
styrelse betinkt pa att framstilla férslag om byggande av en bredsparig bana
Maleras—Alghult. Samtidigt upptogs emellertid fragan om Ostra Central-
banans sydliga strickning, vilket banforslag livligt omfattades av Alghults
kommun, varfér styrelsen lat sitt forra forslag falla. Ostra Centralbanan,

koncessionerad 1897, hade éppnats for trafik i maj 1902.  Stiftelseurkunden
243



tor sydliga strackningen, daterad i december 1902, var utgéngen fran
Linkopings- och Karlskronaintressenter och silunda “misstankt® fran en del
Kalmarbors synpunkt. S&vsjéstrémsbanans styrelse hemstéllde emellertid
till 1903 ars bolagsstimma om dess uppdrag att teckna aktier f6r 50,000
kronor i Ostra Centralbanan pa villkor, att denna banas styrelse tillfor-
bunde bolaget att icke stilla sina befordringsavgifter oférdelaktigare for
trafik till eller fran Nybro—Savsjéstréms jirnvig och Kalmar jarnvag
dn till eller fran andra banor. Bolagsstimman beslot, att denna fraga
skulle uppskjutas, tills Kalmar stadsfullmiktige hunnit yttra sig i drendet.
Majoriteten i Kalmarbanans styrelse lutade &t ett bifall till framstallningen,
men &ven dar stillde sig stimmorna avvaktande: de ville invinta Kalmar
stads beslut i fragan. Vid 1905 &rs stimma i maj med Nybro—Savsjo-
strdmsbanan var drendet éter fére, och beslét stimman pa styrelsens fram-
stéllning avsld teckningserbjudandet, enir #ganderatten till bolagets jarn-
vég snart skulle helt 6verga till Kalmar nya jirnvigsaktiebolag. Kalmar-
banans direktion hade i februari 1905 fatt en férnyad forfragan om teck-
ning av 75,000 kronor i foretaget. Arendet drogs infér bolagsstimman
I juni, som avslog framstillningen, enir det visat sig, att stadsfullméaktiges
majoritet var emot féretaget. Reservation avgavs av majoren Jung, som
framldmnat ett forslag till villkorlig teckning, samt av herrar Gethe, Hj.
Petersson och Gullbrandsson, vilka till protokollet antecknade sitt bekla-

gande av stimmans beslut i fragan.

Vid Nybro—Sévsjdstromsbanans extra bolagsstimma den 26 oktober
1905 hade alla aktierna (med undantag av 4 fér att kunna fortfarande
fungera som bolag) 6vergatt till Kalmar nya jarnvagsaktiebolag, och var
da ej tal om Ostra Centralbanans fortséttning, utan besldt stimman i stillet
att lémna styrelsen i uppdrag att séka koncession & jarnvigens utstrick-
ning frdn Sduvsjéstrém till Lenhovda kyrkoby enligt baningenjéren O. Bru-
nius’ férslag. Styrelsen hade latit sig representeras vid ett mdte, som
hallits redan den 28 oktober 1904 i Lenhovda angaende en foreslagen jirn-
vég Sdvsjostrom—Brittatorp eller Sdvsjostrom—Brads. Likasi hade styrel-
sen ombud vid en stimma i Lenhovda den 16 augusti 1905 fér samma
dndamal, darvid ombudet #gde résta fér en normalspdrig bana mellan
Sévsjostrom och Braas eller atminstone till Lenhovda. Sévsjostréms-

banans styrelse ingav till k. m:t samma &r en ansdkan att fa forlinga sin
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jarnvig till Lenhovda, vilken framstéllning dock av k. m:t den 25 juni 1909
avslogs efter myndigheternas horande.
¥ £
*

Att verkstilla undersdkning fér det 1902 skrinlagda forslaget Mdlerds
—Algbult uppdrogs i januari 1908 4t baningenjéren Ander. Forslaget, som
uppgjordes for litt dverbyggnand och maximilutningar 16 /o, slutade pa
en summa av 367,000 kronor, vilket med en banlingd av 12,95 km. ut-
gjorde endast 28,339 kronor per kilometer utan rullande materiell. ~ Stiftelse-
urkund och inbjudan till aktieteckning uppsattes den 11 april 1908 av
nagra Kalmar- och Alghultsbor.  Alghults kommun beslét pa stimma
den 22 maj 1908 enhilligt att teckna 75,000 kronor i féretaget. Enér
detta belopp var endast hilften av det begérda, forfoll fragan fér denna
gangen, men upptogs ater pa kommunalstimma p4 hosten samma ar.  Vid
den tiden foreladg emellertid erbjudande fr&n Vaxjo att teckna aktier i en
smalsparig jarnvdg fran Brittatorp pd Vaxjo—Klavrestroms jarnvég Sver
Savsjéstrom och Alghult utat Oskarshamn. Férsvararne av Maleras—Alg-
hultsforslaget, som i realiteten var néstan lika gammalt som Nybro—Sav-
sjostroms {drnvig, formadde intet utrdtta, utan stimman beslot tillsatta en
kommitté med uppdrag att vdnda sig till féreslagna smalspéariga “jdrn-
vagar i oster och vister® for att fa dessa jarnvigar dragna genom kom-
munen. Detta har nu dven lyckats medelst de nybyggda banorna Brittatorp
— Sdvsjsstrom—Alghult och Ruda—Alghult, varigenom Alghult fatt sin for-
bindelse med Kalmarbanorna éver Savsjostrom i stallet fér sdsom ursprung-
ligen var tdnkt, dver Maleras. Banan &r visserligen smalspéarig, men genom
densamma hava Alghultsborna fatt nagorlunda direkta férbindelser med

saval Oskarshamn som Vaxjo.

Ménga forslag hava under arens lopp sett dagen att frén Emmaboda
station draga ut Kalmarbanan visterut eller sydvést till stambanan for att
bliva oberoende av de mellanliggande tvd Véxjdbanorna med de dryga
transportavgifter, som folja med flera korta banor i stillet fér en léngre,
de tagombyten, stindiga vaxlingar i tidtabellen m. m., som under tidigare
regim forsvarade persontrafiken fréan Kalmar ut till stambanan. Ar 1885 fére-
lig ett av ingenjoren V. Engstrém utarbetat forslag till jarnvag Emmaboda—
Osby &ver Almeboda, Bagganis, Tingsryd, Kvarnamala, Norraryd, Urshult,
Lonsboda, Boalt och Marklunda. [ samband med en &r 1903 av kaptenen
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C. E. Smidt utstakad linje Osby—Markaryd skulle Emmaboda—Osby givit
en timligen rak linje mellan Oster- och Vésterhaven, ndmligen mellan
Kalmar och Halmstad. Férslaget hade sin upprinnelse i lokala strivanden
hos en del i jarnvigstrafikhénseende illa lottade socknar att ni stambanan
och vann dérfér fran Kalmarhall ej nagon vidare uppmuntran.

x %

Nagot stérre intresse visade Kalmar stad och jarnvag for ett senare
ifrégasatt foretag i samma huvudriktning. Styrelsen for Almhuli—Emma-
boda jarnvigsaktiebolag inkom 1892 till stadsfullméaktige i Kalmar med an-
s6kan, att fullmiktige antingen genom aktieteckning i bolaget eller genom
garanti fér rédnta och amortering & visst belopp av lan for jarnvigens
astadkommande ville understodja foretaget. Stadsfullméktige tillsatte for
utredning av fradgan en kommitté, bestdende av bankdirektdren Hallberg,
kaptenen Jung, litografen Jansson och radmannen Mellin, och denna hin-
vinde sig till Kalmarbolaget med anhallan om yttrande, huruvida bola-
get ansdge den ifrdgasatta jdrnvigen nyttig for Kalmarbanan samt i
sa fall, huruvida néagra sirskilda villkor betriffande samtrafiken bolagen
emellan borde féstas vid ett eventuellt understéd fran stadens sida.
Kalmarbanans direktion svarade, att dess bana borde av den ifragava-
rande jiarnvigen hava nytta, motsvarande den risk och drskostnad,
som kunde bliva en féljd av en garanti fran Kalmar stad av 100,000 kronor,
allt under f8rutsdttning av en fér Kalmarjiarnviigen betryggande samtra-
fikséverenskommelse. Aven detta forslag till bana fran Emmaboda visterut

avsomnade ritt snart.

ES

Under tio av nittonhundratalets férsta femton ar var Kalmarintresset
ur jarnvégssynpunkt fullt upptaget av utformandet och slutférandet av det
stora banférslaget Sévsjdstrom—Nissjo. Knappt hade emellertid denna
bana hunnit bliva fullt firdig, férr &n Kalmar, inseende férdelarna av att
med egen linje hava natt stambanan &tminstone norrut, allvarligt bérjade
tinka pa en liknande direkt led dven sydvistvart till landets stora utfarts-
portar i séder: Trilleborg, Malmé och Hilsingborg. Under sommaren 1917
forekommo underhandlingar mellan cheferna fér de bredspéariga banorna
till Kalmar, Kristianstad och Malmé om limpliga sittet att angripa den

stora frdgan. I oktober inlimnades till stadsfullméktige i sistnimnda tre
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stader dvensom Haissleholm motioner om bidrag till undersékning av en
jarnvig Emmaboda—Skdne i olika alternativ. Sadana bidrag erhéllos fran
Kalmar stad med 6,000 kronor, Kalmar jarnviag 3,000, Konga bruk 2,000,
Kristianstads stad 4,000, Kristianstad—Héssleholms jarnvig 3,000, Ostra
Skénes jarnviag 5,000, Malmo stad 5,000, Malmé—Tomelilla jarnvig 5,000,
Haissleholm och angransande kommuner 6,000 kronor. P& sommaren 1918
anfortroddes undersokningsférrattningen &t majoren E. Sahlén i Malmo,
och skulle den omfatta en linje Emmaboda—Konga—Hemsjé, gemensam
for de olika alternativa huvudstrackningarna, samt frén sistndmnda plats
en linje 6ver Kaffatorp eller Arkelstorp och Hanaskog till Hassleholm, en
fran denna strickning vid Roétved avvikande linje direkt p& Kristianstad,
en fran samma strickning vid Ostafors avgrenad linje &ver Bromélla till
Everdd och vidare till Bjirsjolagard samt slutligen en linje Hemsj6—Sand-
biack jimte ombyggnad till normalspar av den smalspériga banan Sandback
—Sblvesborg—Kristianstad. Genom dessa olika alternativ kunde man
sedermera jamféra lingder och byggnadskostnader for jarnvdg fran Kalmar
till Hélsingbbrg 6ver Hissleholm, event. Eslov, till Malmé 6ver Hassleholm,
event. Kistianstad—Eslév, Kristianstad—Eversd—DBjarsjolagard, Sélves-
borg—Kristianstad—DBjarsjolagérd eller Ostafors—Bromélla—Bjarsjolagard.
Manga vigar sta sadlunda oppna, och foretagets realiserande i ena eller
andra riktningen beror till sist p4, vilka kommuner, som kunna erbjuda
tillréickliga bidrag i form av aktieteckning. Banldngderna fran Kalmar dro
foljande: Till Hélsingborg, nuvarande végen &ver Alvesta 308 km., &ver
Emmaboda—Kaffatorp—Hassleholm 272 km.; till Malmé, nuvarande végen
over Alvesta 314 km., 6ver Emmaboda—Arkelstorp—Kristianstad—Esloév
282, éver Emmaboda—Sandbick—Kristianstad—Eslév 292, 6ver Emmaboda
—Néasum—Bromélla—Ever6d—Bjarsjolagard 282 km. Kostnaderna fér ny-
byggnader av de i dessa huvudstridckningar ingdende banorna, berdknade
ar 1919, utgora f6r Emmaboda—Hassleholm 24,087,000 kronor, f6r Emma-
boda—KTristianstad 20,433,000 kronor, samma linje &ver Rotved 21,309,000
kronor och &6ver Sandbick 18,661,000 kronor, linjen 6ver Bromdlla till
Everdd 20,041,000 kronor, och fram till Bjarsjolagard 24,618,000 kronor,
alternativet dver Maltesholm 25,132,000 kronor. Strackan Ever6d—DBjarsjo-
lagard kostar silunda ensam 4,577,000 kronor. Samtliga dessa kost-
nadsuppgifter avse banan utan rullande materiell.

Allteftersom stakningsarbetet fortskred, upptradde den ena staden efter
den andra med framstillning om att f& vara med. Sélunda tillsattes kom-

mittéer i Sélvesborg, Karlshamn, Ronneby och Karlskrona for att tillvarataga

247



resp. stdders intressen i denna jarnvigsfriga. Fér de tva sist nimnda
platserna géllde det att forekomma det framkastade projektet genom att
lancera kustbanornas ombyggnad till bredsparbanor. Nagon avseviird vinst
i befintlig banlingd kunde ju ej hirigenom ernds, men man hade hir att
stéda pd en gammal upparbetad trafikled. Avstandet Kalmar—Haélsing-
borg dr denna vig 326 km. och Kalmar—Malmé 320 km., vilka banling-
der genom utrétning av linjen i samband med &ndring av sparvidden skulle
kunna nedbringas med c:a 8 km. Férslaget stiller sig emellertid ganska
dyrt. En ombyggnad av smalsparnitet Kalmar—Kristianstad skulle belopa
sig pd 21,842,300 kronor utan rullande materiell efter samma beriknings-

grunder, som fér de olika férslagen Emmaboda—Skane.
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KAP. IX.

ANSLUTNINGS- OCH TRAFIKERINGSKONTRAKT.

ANSLUTNINGSKONTRAKT.

KALMAR JARNVAG — KARLSKRONA--VAX]JO JARNVAG.

Styrelsen fér Karlskrona—Vaxjé jarnvigsaktiebolag hade hemstéllt om
ett sammantride i Stocholm under april 1873 mellan delegerade for ndmnda
styrelse och direktionen fér Kalmar nya jarnvigsaktiebolag fér att under-
handla om sattet och grunderna fér bidgge banornas sammanbindande
vid Emmaboda station; och utsag direktionen till underhandlare herrar
Mannerskantz och Hasselqvist med herr Térnebladh till reserv, i hdndelse
Karlskrona—Vaxj6 jarnvag sdnde tre delegerade.

Overenskommelse triffades den 17 april 1873, och godkéndes densamma
av styrelsen vid sammantride den 8 maj, varom verkstillande direktéren
skulle underritta Karlskrona-styrelsen. Karlskronabolagets godkénnande
anmildes i direktionen den 11 juni 1873.

Handlingen bir rubriken “Grunder fér &verenskommelse mellan Karlskrona—Véxjs
{arnviigsaktiebolag & ena samt Kalmar nya jérnvidgsaktiebolag & andra sidan angéende
anliggning och underhall av gemensam féreningsstation i Emmaboda® och &r undertecknad
av H. Wachtmeister, W. Lindahl och F. Ad:son Palander fsr Karlskronaintressenterna
samt av Carl Hasselquist och R. Térnebladh fér Kalmarjirnvigen. “Grunderna‘ &ro helt
kortfattade och innebdra i huvudsak, att Emmaboda anligges av Karlskronabanan och
férbliver denna banas station. Kalmarbanan ersétter terrasseringskostnaderna fér vissa
spar och deltager med hilften av kostnaderna for ett gemensamt lokomotivstall om tva
rum och en kolbod om tvd bas, men ej fér expropriationskostnad eller fér platsen, varpa
byggnaderna uppférts, ej heller for véndskivan. Fér alla andra byggnader med inventa-
rier, -plattformar, hignader, signaler och telegrafpalar, vilka bliva Karlskronabolagets
egendom, erligger Kalmarbanan 5 °/, riinta & */; av byggnadskostnzden. Till arliga un-
derhallet, skatter, m. m. bidrager Kalmarbanan med ?/;. Stationens tjdnstemén och be-
tjaning tillsittas av Karlskronabolaget; Kalmarbolaget deltager med */; i kostnaderna fér
stationstjanstgdringen. Karlskrona- och Kalmarbolagen #ga lika ratt till uprplagsplatser.
Ehuru det i dokumentet star tydligen angivet, att “avslutande av bindande overenskom-
melse Sverlimnas at bada bolagens direktioner®, hava dessa enkla grunder dock i sitt
ursprungliga skick fatt tjina sdsom slutligt kontrakt i alla &r, sedan 6verenskommelsen
traffades. Gamla tiders kortfattade skriverier hava kunnat géra samma tjanst som nuti-
dens volymer.
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NYBRO—SAVSJOSTROMS JARNVAG — KALMAR JARNVAG.

Redan vid sammantrédde den 19 oktober 1874 hade styrelsen fér Nybro
—Savsjostroms jarnvdg uppdragit at sin verkstillande direktér och entre-
prendren att uppgéra forslag till Sverenskommelse med Kalmarbanan
angdende villkoren for Séavsjostromsbanans inledande pa& Nybro station,
och hade detta forslag av verkstillande direktéren Gverlimnats till Kalmar-
banans styrelse, som hade uppstillt nagra ytterligare villkor fér inledandet,
dn de i forslaget angivna. Héardver hade entreprendren Ekstromer avgivit
yttrande, som den 3 maj 1875 foérelades styrelsen, vilken beslot att till
Kalmarbanans styrelse inlimna detsamma tillikka med kontraktsférslaget
och anhdlla, att detta matte antagas i oférindrat skick. Styrelsen for
Kalmarbanan frantrddde vid sitt sammantridde den 13 september 1875 de
vid februarisammantradet foreskrivna villkoren angéende ytterligare ut-
vidgning av bangérden i Nybro samt anliggning av en stérre vindskiva,
vilket anmaéldes vid Nybro—Sévsjéstroms jirnvigs styrelsesammantride
den 8 oktober 1875, dar verkstéllande direktéren &ven fick i uppdrag att
utvéxla kontrakten, vilket skedde samma dag.

Kontraktet har ungefir samma innehdll som Emmaboda-kontraktet eller i korthet
foljande:

Nybro station &ges och férvaltas av Kalmarbanan, men betjénar &ven Sévsjéstroms-
banans trafik. Nybro—Sévsjéstrdms {drnvig skall bekosta Kalmar jarnvags huvudspérs
omldggning samt inldggning av ett fjérde sidospar med stickspar och uppférande av eget
lokstall. Nybro—Savsjéstréms jarnvig skall till 2/, deltaga i utgifterna for allt underhéll,
alla utvidgningar och féréndringar, brinsle, lyse, férsékringar, skatter, avloningar, skriv-
materialier “och andra fér stationstjinsten erforderliga férnddenheter. Kalmarbanan
ansvarar foér stationens hallande i godt och tjéinstbart skick, férbehsller sig att till- och
avsdtta stationspersonal, vars antal och Idnevillkor dock bestimmas efter samrad med
Sidvsjostromsbanan.

Kontraktets giltighet upphérde automatiskt vid Sivsjéstrémsbanans uppgéende 1 Kal-
marbanan ar 1909.

KALMAR—BERGA JARNVAG — KALMAR JARNVAG.

Efter langvariga debatter inom och mellan bolagens styrelser slots den
30 november 1897 en 6verenskommelse om Kalmar—Berga jirnvégs indra-

gande & samt om gemensamt begagnande av Kalmar station, handhavandet
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av trafiken 4 stationen samt reparation av den senare jarnvigens vagnar
& Kalmar jarnvags verkstad.

Overenskommelsen &r synnerligen detaljerad och innehéller i 24 ldnga §§ i huvudsak
foljande :

Kalmarbanan uppliter till Bergabanan av sitt dgande omrade & Kalmar station samt
av banan till Fredriksdal, vad som erfordras for Bergabanans inledande & stalionen &ven-
som expeditions- och vintlokaler jimte uthus. Av det omradde, som Bergabanan férvirvar,
upplétes till Kalmarbanan, vad dirav erfordras for nya spér och anldggningar. Bergabanan
stager sig att forvirva det for utvidgningen erforderliga omradet, att utféra och bekosta
allt, vad som erfordras for utvidgning och omlaggning enligt sérskilt upprattad ritning,
sisom nya spdr, omliggning av férutvarande spér, flyttning av vedbod, lastkaj, kolgérd,
vagnvag och plattform, anliggning av mellanplattform, vattenkastare, avdikning, nya grin-
dar och fillbommar, att bekosta alla sparkorsningar, en engelsk vixel, en dubbelvixel och
en enkel vixel med alla materialier utom syllar och skenor med tillbehor, att utféra och
bekosta tillbyggnad av godsmagasinet samt till 2 & 3 vixlar bekosta forreglingsapparater
av Lundins eller Schaumans system. Expedition till godsmagasinet skulle bekostas av
bada bolagen. Framtida utvidgning av omradet, utlaggning av gemensamma spér, 6kning
av byggnader eller inventarier bekostas till hélften av vartdera bolaget. Alla framtida
anliggningar fér ettdera bolaget bekostas av detta. Kalmarbanan bliver, med vissa in-
skrinkningar, fortfarande ensam #gare till stationen i dess helhet. Kalmarbanan ansvarar
for brandférsikring av gemensamma byggnader och inventarier samt for underhallet dérav.

Sasom ersittning for stindigt nyttjande av Kalmar station erlégger Bergabanan dels en
arlig avgift av 5 dre per kvm. f6r den till Bergabanan upplatna marken samt for hélften
av det gemensamt upplétna omridet, dels for marken mellan stationen och Fredriksdal
— med visst angivet undantag — en avgift, berdknad efter det lsningspris, vartill
Bergabanan f3rvirvat angrinsande jord, dels 5 °/, rinta & '/, av vérdet av stationshus och ved-
bod samt 3 halva virdet av avtridet, & hilften av inventariets vdrde och & gemensamma
hamnspér, hilften av underhéllskostnaderna, brandférsikringspremierna (utom for stations-
hus och vedbod, dir férdelningsgrunden '/, tillimpas), onera och skatter betréffande
gemensam egendom. Beloppen erliggas till Kalmarbanan fére utgdngen av januari aret
efter det, rikningen avser.

Skulle framdeles n&gon jarnvdg ytterligare indragas & Kalmar station, bliva biagge
bolagen i lika mén delaktiga av ersittningarna for den nya banans indragande.

Férestdende del av dverenskommelsen giller for all framtid.

Ang3ende handhavandet av trafiken & Kalmar station bestidmdes, att Kalmarbanans
personal ombesérier alla trafikgdromalen, till- och avsittes av Kalmarbanans styrelse, som
iven bestimmer antal och avléning — dock efter Bergabanans horande. Gemensamma
materialier anskaffas av Kalmarbanan. Avldning samt pensions- och olycksfallsavgifter
ivensom driftmaterialier bekostas till hélften av vartdera bolaget. Stationsférestandaren
skall handhava bida bolagens angeligenheter lika och taga order av Bergabanans chef
lika som av Kalmarbanans, sévida de icke ingripa stérande i Kalmarbanans anordningar.
Stationens uppbérd for Bergabanan redovisas direkt till denna jérnvigs férvaltning.

Kalmarbanan ansvarar ej fér gods i lokaltrafik & Bergabanan eller for dess rullande
materiell & Kalmar station. For gods i samtrafik banorna emellan ansvarar Kalmarbanan
under godsets kvarliggande & Kalmar station. Kostnaderna erliggas manadsvis, senast den
15 i manaden efter den, beloppen avse.

Denna del av Sverenskommelsen giller tre ar fran trafikens Sppnande samt darefter
med ett ars uppségning.

Betriffande reparation av Bergabanans rullande materiell samt dérfér erforderliga
anordningar inom verkstadsomradet GOverenskoms, att Kalmarbanan skulle férbinda sig
utfora alla sidana arbeten, som ldampligen kunde utféras pa dess verkstad, och skulle
dessa betalas med sjilvkostnaderna med tilligg av 15 °/, & materialier och 100 ¢/, &
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arbetsloner. Bergabanan skulle uppféra en byggnad fér reparation av dess lokomotiv och
anskaffa darfor erforderlig mark fran staden.

Overenskommelsen i denna del — utom betriffande markanskaffning och -tillhanda-
hallande — skulle gilla 10 &r fran Bergabanans Sppnande samt darefter med 1 &rs upp-
sdgningstid.

Tvister avgdras — med undantag betriffande #ganderdtten — av tre gode min.

KALMAR—BERGA, KALMAR—TORSAS JARNVAGAR -- KALMAR JARNVAG.

For Kalmar—Torsas jarnvégs inledande & Kalmar station upprittades
i juli 1899 mellan de tre jarnvigsbolagen kontrakt, innefattande foreskrifter
om gemensamt begagnande av stationen, handhavande av trafiken & den-
samma, reparation av Berga- och Torsasbanornas rullande materiell 8 Kalmar-
banans verkstad, avgérande av tvister mellan bolagen samt om upphi-

vande delvis av kontraktet den 30 november 1897.

Overenskommelsen &r baserad p& sistnimnda kontrakt och #r i sina detaljer lika mi-
nutiost utformad som detta.

Det smala sparsystemets utvidgning verkstilles av Torsasbanan eller Bergabanan.
Av det Kalmar jérnvig tillhériga omradet i “jirnvigsplanteringen® upplater Kalmarbanan
mark fér erforderliga nya spir. Framtida ulvidgning, tillskning eller tillbyggnad for
gemensamma trafikbehov bekostas av alla bolagen i samma férhallande, som ersittningen
for nyttjanderdtten utgér. Vid stationshustilibyggnad skall dock kostnaden for &vre
vaningen fdrdelas efter vartdera bolagens anvindning dirav. Kalmarbanan beslutar ensam
om anldggningar intill 10 kronor. Stérre gemensamma anliggningar beslutas av alla tre
bolagen. Vid olika mening avgdres frigan sisom nedan for tvist bestimmes. Alla an-
laggningar uteslutande for ettdera bolaget dgas av detta. Med undantag av visst & karta
angivet omréde, tillhérigt Bergabanan, skall Kalmar jirnvig fortfarande vara agare av
hela stationsomradet samt det till Berga- och Torsasbanorna upplitna omradet till Fred-
riksdal. Uti gemensamma anliggningar ir vartdera bolaget dgare efter kostnadsandel.
Kalmarbanan fdrvaltar ensam stationen och ombestyr underhallet av allt, som icke ute-
slutande anvéndes fér ettdera bolagets trafik, samt ombesdrier underhllet ay grindar,
bommar och stingsel med kostnadernas férdelning i férhallande som for nyttjanderitten.

Som ersdttning fér nyttjanderdtten erligga Berga- och Torsisbanorna till Kalmar
jarnvag :

1) 55 ¢/, av kostnaderna fér gemensamma nybyggnader;

2) 55 °, av gemensamma underhéllets kostnader;

3) en arlig avgift av 5 6re per kvm. fér av Kalmar jdrnvég upplaten, planerad mark;
vidare arligen 5 ore per kvm. fér 55/100-delar av Kalmarbanans Svriga omrade,
som begagnas gemensamt, sedan dirifran dock dragits den areal, som av Berga-
banan anskaffats och dverlétits till Kalmar jirnvig. Arealen utgor 6,415 kvm.
och arsavgiften sadlunda 320 kronor 75 &re;
vidare 5 %/, rinta & 55/100-delar av halva virdet pa dévarande stationshuset
(50,000 kronor) och vedboden (400 kronor) samt & 55/100-delar av hela virdet &
avtradet (800 kronor.) Rintan salunda 715 kronor;

5 °/, ranta & 55/100-delar av stationsinventariernas virde; rantan 108 kronor;
5 %, rdnta & 55/100-delar av gemensamma Barlastholms- och hamnspérens kost-

nader 7000 kronor; rintan saledes 192:50;
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55 9/, av brandférsikringspremie (for stationshuset dock endast 27 °/,);
55 %/, av skatter och onera fér gemensam egendom.

Berga- och Torsasbanorna vidkénnas ensamma kostnaderna for forreglingsapparater
och vissa smarre anordningar. Av samtliga avgifter erligger Bergabanan 35/55 och Torséas-
banan 20/55, nybyggnadskostnaderna en ménad efter rakning, dvriga inom januari ménad
aret efter det, rakningen avser. Om jarnvag ytterligare indrages till Kalmar, delas ersatt-
ningen av de tre bolagen efter 45, 35 och 20 %. Forestdende del av 6verenskommelsen
giller for all framtid, s&vida ej endera smalspérbanan utlégges till normalspérig. Kostnads-
andelarna skola dock underga revision vart 5:e ar, da till grund for berikningen ligges
de tva sistforflutna &rens trafik, angiven av antalet tdg och resande, expedierade gods-
poster och styckegodsvikt.

Kalmarbanan ombesdrjer trafiken, till- och avsdtter personalen samt bestimmer dess
avloningsvillkor. Avléningar, pensioner m. m. férdelas med 50 °/, pad Kalmar iarnvag, 32
°/, p4 Bergabanan och 18 °/, p& Torsis-binan. Revision sker vart tredje ar. Berik-
ningsgrunden densamma som ovan med tilligg av antal lastade vagnar, telegram- och
vaxlingstimmar, — de senare beriknade for sista aret, Svriga for alla tre aren. Betalning
sker senast den 15 i ménaden nist efter den, rdkningen avser.

I aterstiende delar dr Sverenskommelsen nira likalydande med den av 30 november
1897 mellan Kalmar jirnvig och Kalmar—Berga jdrnvég, vilket senare kontrakt upphéves
utom betriffande §§ 1, 2 och 3, som avhandla tillhandahéllandet av mark, utférandet
av vissa tillbyggnader m. m.

KOSTA—MALERAS JARNVAG — NYBRO—SAVSJOSTROMS JARNVAG.

Niar Kosta jarnvigsaktiebolag den 31 december 1895 erholl koncession
& jarnvag mellan Kosta och Maleras, skulle banan pa vanligt satt inga pa
sistndmnda station. P& ansékan av Kosta jarnvdgsbolag medgav emeller-
tid k. m:t den 2 april 1898, att bolaget finge anldgga egen station i Mélerés,
men att omlastningsspar skulle inledas pa Sédvsjostrémsbanans Maleréas-
station. Anhallan om tillstdnd att f& indraga detta spar jamte stickspar
inkom till S#vsjdstromsbanans styrelse 1 skrivelse av den 14 september
1898. For att ej férsena sparets utférande beviljade styrelsen omedelbart
framstallningen, dock under vissa villkor, som skulle inféras i ett blivande
kontrakt. Sparet indrogs & Maleras station under &r 1899. Forst i februari
1900 meddelade Kosta jarnvigsaktiebolag, att det ej vore villigt ingd pa
de av Savsjostromsbolaget uppstillda villkoren, utan sjalft uppgjort och
nu inldimnade ett nytt forslag, vilket S&vsjdstromsbanans styrelse & sin
sida ej ansig sig kunnna antaga. Kostabolaget ingick emellertid den 25
april 1900 till k. m:t med ansdkan betrdffande sittet och villkoren for in-
ledande av omlastningssparet, och hade i anledning hérav, vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen infordrat Séavsjostromsbanestyrelsens yttrande, vilket

pa styrelsens uppdrag utarbetades av verkstillande direktdren och den 23
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juli 1900 antogs av styrelsen samt darefter omedelbart ingavs. Efter mer
an tva ars vila, eller ndrmare bestdmt den 12 september 1902, dok drendet
ater upp, da k. m:t utfirdade bestdsmmelser i fraga om Kosta jirn-
védgs sammanslutning med Savsjdstromsbanan i Maleras, och den 12 de-
cember samma &r mottog Savsjostromsbanestyrelsen fran vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen en avskrift av k. m:ts resolution angéende inledning av
omlastningsspéaret p4d Maleras. Emellertid hade Kostabolagets verkstillande
direktér i desperation &ver nagon férment oférritt i borjan av ar 1903
upprivit det en géng utlagda sparet. For att skydda sig mot obehagliga
efterrdkningar ingav Kostabolaget till k. m:t den 21 februari 1903 en an-
héllan om befrielse frin skyldigheten att anligga omlastningsspéret. Sivsjo-
strémsbanans styrelse, som ej kunde finna sig i det gjorda avbrottet,
anmélde den 15 mars till k. m:t, att Kostabolaget sjilvradigt upprivit sparet.

Kosta jarnvégsbolag inkom den 25 september 1903 till Sdvsjéstroms-
banans styrelse med begéran om uppskov med utférande av de i k. m:ts
resolution den 12 september 1902 féreskrivna omlastningsanordningarna.
Framstillningen avslogs av styrelsen, som ej ansag sig kunna medgiva
nagra andringar uti, vad k. m:t beslutat.

Enér Kostabolaget ej kunde férmas att till Nybro—Séavsjéstréms jérn-
vég utbetala ett av k. m:t Sévsjostrémsbanan tilldémt belopp av 4,321: 11
kronor, nédgades styrelsen i september 1904 genom sin ombudsman séka
pa laglig vég indriva beloppet. [ sammanhang hirmed besléts den 22
oktober 1904, att atgérder skulle vidtagas for att till laga népst befordra
den eller dem, som kunde géras ansvariga for upptagandet av det spar,
som &r 1899 blivit inlagt och insynat att férmedla trafiken mellan Maleras
station och Malerds sédra station & Kostabanan, men i bérjan av 1903
upprivits, sannolikt pa féranstaltande av Kostabanans verkstillande direk-
tor. Aven a Kostabolaget uttogs sedermera, den 23 mars 1905, stimning
med yrkande om ersittning fér den skada, som tillfogats Savsjdstrémsbanan
genom omlastningsspérets upprivande. Kostabolaget hade emellertid den
18 mars 1905 ansokt hos k. m:t om &ndring i en mellan bolagen avkunnad
skiljedom, vardver Savsjéstromsbanans styrelse pa anmodan av vig- och

vattenbyggnadsstyrelsen sattes i tillfalle avgiva yttrande.
[ det &r 1904 anhingiggjorda maélet angdende utbetalandet av den

Sévsjostromsbanan av k. m:t tillerkinda ersittningen f5ll héradsréttens
dom i juni 1906, varvid det begérda beloppet tilldémdes Sévsjéstrémsbanan.
Hovratten upphivde emellertid hiradsréittens dom, men k. m:t faststillde

den i oktober 1908.
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[ maélet mot Kostabolagets verkstéllande direktér Axel Hummel f5ll
k. m:ts utslag den 22 september 1908, darvid Hummel alades till jarnvigs-
bolaget betala ersdttning, som genom ombudsmannens férsorg skulle in-
drivas. Malet mot Kostabolaget angdende skadestand skulle e fullféljas.

K. m:ts resolution av den 31 december 1907 innehéller en rekapitula-
tion av alla skriverier fram och tillbaka i detta mycket segslitna &rende.
Den slutliga domen innehéller emellertid ingen annan &ndring av forut
givna bestimmelser, &n att tiden foér arbetets fardigstillande uppskots till

den 31 december 1907.

Villkoren f6r anslutningen vore enligt k. m:ts resolution den 12 september 1902 i
korthet foljande. Kosta jarnvigsaktiebolag skulle anligga och underhélia de foér omlast-
ningen erforderliga spar med 0,6 m. sparvidd samt omlastningsskjul med dithérande
anordningar, dvensom bekosta behdvliga normalspar med vixlar och tillbehdr, allt i Sverens-
stdmmelse med en av Sivsjdstromsbolaget ingiven ritning. Kostabolaget skulle frdn den
dag, sparet inledts & Malerds station, erligga en avgift per ménad av 30 kronor for upp-
latelse av mark, stationslokaler, plattform o. d. och 20 kronor for trafikskotseln. Dessutom
skulle Kostabolaget vara skyldigt att under vissa férutsattningar pa egen bekostnad for-
flytta omlastningsskjulet och sina spér till av Savsjostromsbanan inom stationen upplatet
omradde. De meddelade bestimmelserna skulle gilla intill tvd &r efter 4 ndgondera bola-
gets sida gjord uppsidgning. Sadan uppsigning skulle ej fa ske, forr @n sju ar efter det
Kosta jarnvdgsspar blivit & Maleras station inledt. I brist pa godvillig 6verenskommelse
skulle k. m:t skilja mellan bolagen.

Oaktat de upprepade génger ldmnade medgivandena om uppskov med
spérets fardigstillande, blev det andock ej klart till den allra sist med-
givna tidpunkten, den 31 december 1907. Forst den 30 april 1908 kunde
avsyningen foretagas, och da& voro anordningarna si primitiva, att det
ville till stort &verseende med bolaget fér att kunna férorda tillstdnd till
o6ppnande.

Néagot kontrakt angdende anslutningen och trafikens ombestyrande vid
Maleras station blev aldrig avslutat med Savsjéstrémsbanan, utan man levde

pa bestdmmelserna i k. m:ts resolution.

SAVSJOSTROM—NASSJO JARNVAG — KALMAR JARNVAG.

Den 15 juni 1913 trdffades mellan Kalmarbanan och Savsjostrom—
Nassjoé jarnvdg avtal om denna senare banas anslutning till den férra vid
Savsjostroms station. Sédvsjostromsbanan erholl genom detta rétt att inleda
sin jirnvdg & stationen, att for sin trafik begagna darstddes befintliga
allmidnna lokaler och anliggningar samt att fa sin trafik & stationen ombe-

sérid av Kalmarbanans dirvarande personal.
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Savsjstréoms station skulle férdndras och utvidgas enligt en kontraktet bilagd plan.
Den intrddande banan skulle anskaffa och till den #ldre banan med full iganderitt grava-
tionsfritt Sverldamna vissa for stationsutvidgningen erforderliga omraden, bekosta och
utféra erforderliga nya spéar, anskaffa, bekosta och utligga nya vixlar, utféra och bekosta
alla schaktnings-, springnings-, drinerings-, planerings-, ballasterings- och vigarbeten,
flytta stationshus, avtrddeshus, vattentorn och kolbrygga, anskaffa och uppsitta nya, med
huvudvixlarna férreglade signaler samt flytta plattformer, stingsel, telegraf- och telefon-
ledningar.

Alla arbeten skulle utféras under Sverinseende av Kalmarbanans befil. Under hus-
flyttningarna skulle provisoriska lokaler tillhandahallas den #ldre banan.

Fordelningen av kostnaderna for trafikskdtsel och underh&ll vid stationen skulle ske
efter samma grunder som i trafikeringskontraktet, sa linge detta vore gillande. Dérefter
skulle sarskild overenskommelse triffas, avfattad i dverensstimmelse med kungl. brevet
av den 31 oktober 1896, Revision av nu féreliggande anslutaingskontrakt var medgiven
efter samma grunder, som faststillts i trafikeringskontraktet.

[ intrddesavgift skulle Sivsjdstrémbanan erligga 10,000 kronor.

Kalmarbanan fritog sig for skada, som genom eld eller av annan orsak kunde dkomma
Savsjéstromsbanans event. anliggningar & stationen.

Uppkommande tvister skulle avgdras av skiljemén enligt lagen den 28 oktober 1887.

Overenskommelsen var ouppsigbar, sivida icke bada bolagen vore ense om upp-
sdgningen.

SAVSJOSTROM-—NASSJO JARNVAG — VAX]O-VIRSERUMS JARNVAG.

Med Vaxjo—Virserums jarnvigs styrelse traffade Savsjéstrémsbanans
styrelse den 1 juli 1913 &verenskommelse angdende den senare banans
anslutning 1 Aseda. Savsjostromsbanan medgavs ritt att inleda sin bana
a ifrdgavarande station och begagna de darstéides befintliga allménna lokaler
och anldggningar, sividt de vore anpassade fér normalspérig banas trafik,
samt att fa sin jarnvégstrafik besdrid genom Virserumsbanans ddrvarande

personal.

Aseda station skulle férindras och utvidgas enligt en kontraktet vidfogad plan.
Alla de arbeten, som kunde bliva nédvéndiga pd grund av anslutningen, skulle utféras
och bekostas av Savsjostromsbanan. Sirskilt angivas terrasserings-, grusnings- och spar-
laggningsarbeten, (nodiga smalspariga skenor och vixlar skulle tillsldppas av Virserums-
banan), anordning av korsningen banorna emellan, sinkningen p& grund hirav av Virse-
rumsbanans ingangsspér i bangéardens vistra dnda, vilket arbete skulle ske utan att trafik-
avbrott behévde uppkomma, utliggning av ett nytt 100 meter langt vagnvégspar, éindring av
det s. k. Kollenspéret jamte flyttning av dess sidospir och magasin, anbringande av no-
diga fasta bockar och bryggor fér trafikanterna utanfsr bangardens dstra infart, uppférande
av omlastningsskjul och -kran med omlastningsspér, flyttning och utvidgning av godsma-
gasin samt anbringande av signalsdkerhets- och férreglingsanordningar.

All for stationsutvidgningen erforderlig mark skulle exproprieras av Sivsjsstrémsbanan
och gravationsfritt Sverlimnas till Virserumsbanan, Ett visst omrade sydost om stationen
skulle fa med &dganderitt innehavas av Sévsjstrémsbolaget.

[ intrddesavgift skulle erliggas ett belopp av 20,000 kronor.
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Vixjo—Virserums jarnvigsbolag &tog sig att enligt Sverenskommelse, som sedermera
skulle triffas, med sin personal ombestyra trafikskdtseln vid Aseda station. Innan sidan
Sverenskommelse var triffad, finge trafiktag ej expedieras dirstddes.

Uppkommande tvistefragor skulle avgdras av gode mién enligt vid tillfallet gillande
lag om skiljemén.

SAVSJOSTROM—NASS]® JARNVAG — HVETLANDA—SAVSJO JARNVAG.

Efter upprepade fruktlésa underhandlingar och férst sedan Savsj6strom
—Nassjd jarnvagsbolags styrelse hos k. m:t anhallit om inskridande, lyckades
bolaget med kungl. jarnvigsstyrelsens medling tréffa uppgorelse med Hvet-
landa—Séavsjo jarnvigsaktiebolag den 18 november 1913 angéende anslut-
ning i Hvetlanda. Overenskommelsen medgav Savsjostrémsbolaget rétt
att inleda sin jarnvdg & Hvetlanda station, att begagna befintliga lokaler
och anldggningar, sa vidt de vore fér normalspérig jarnvégs trafik anpas-
sade, samt att efter sirskild Gverenskommelse f4 sin jarnvégs trafik besorid

genom Hvetlandabolagets personal.

Hvetlanda station skulle férindras och utvidgas enligt en kontraktet bilagd plan, pa
forhand faststilld av bada styrelserna. Alla arbeten & stationen, som bleve nédvindiga
med anledning av anslutningen, skulle utféras och bekostas av Sévsj6strémsbolaget. Sar-
skilt angivas terrasserings- och grusningsarbeten, sparutldggningar (skenor och véxiar for
smalspér tillslippas av Hv. S. ].), korsningar mellan de olika sparsystemen, flyttning av
lastkajer, vagnvadg och godsmagasin, vilket skulle férdubblas till ytan, flyttning av loko-
motivstall med vindskiva, vagnbod, snickarebod, smedja och f6rrad till nytt omrade, véster
om stationen, dir dven ny verkstadsbyggnad skulle uppféras och de férutvarande arbets-
maskinerna skulle installeras, uppfdrande av omlastningsskjul, omlastningskran och -bryggor,
flyttning av vigbommar, uppférande av signalsikerhets- och forreglingsanordningar samt
dndring och tillbyggnad av stationshuset.

Vissa for bangardsutvidgning erforderliga omréden skulle av SdvsjGstrémsbolaget an-
skaffas och gravationsfritt tillhandahéllas Hvetlandabolaget.

Trafiktdg skulle ej fa intagas & Hvetlanda, férr &n sirskilt avtal traffats om trafikens
besorjande a stationen.

Hvetlandabolaget férband sig att forskaffa Sévsjdstromsbolaget rétt utligga de enligt
planen faststillda sparen, som berérde Hvetlanda—Malilla jérnvigs mark, in pa detta
omrade. .

Tvister skulle avgdras vid laga svensk domstol.

For de rittigheter, som ovan medgivits Savsjostromsbolaget, skulle detta bolag till
Hve'landabolaget betala en ersittning av 33,000 kronor, varav hilften vid kontraktets
undertecknande och aterstoden vid banans dppnande for trafik.

SAVSJOSTROM—NASSJO JARNVAG — STATENS JARNVAGAR.

Vid sammantridde i Nassjo den 7 september 1912 mellan férvaltningen
for statens jarnvigars Il distrikt och delegerade for Savsjostrom—Nassjo

jarnvigs styrelse triffades &verenskommelse om grunderna fér kontrakt
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angaende Sdvsjostrom—Nassjé jarnvigs anslutning till Nissj6 station samt
rérande bes6rjande av bolagsbanans trafik dérstides. Kontraktet avslsts

mellan kungl. jdrnvigsstyrelsen och bolagsstyrelsen den 21/28 februari 1913.

Overenskommelsen medgav bolaget ritt att ansluta vid Nassjo, att dirstides f& sin
trafik ombesorid av statsbanans dirvarande personal samt att f4 begagna 4 stationen befint-
liga allménna lokaler och anliggningar. Néssjd station skulle utvidgas och frindras enligt
en kontraktet bilagd ritning. Bolaget skulle anskaffa och till statsbanan Sverldmna vissa
omraden. Statsbznan &tog sig att utféra vissa & ritningen angivna spar med véxlar samt
plattformer jimte erforderliga planerings-, ballasterings- och drineringsarbeten samt st5d-
murar, anldgga, flytta eller féréindra végbro, plattformer, lastkaj, trummor, rérledningar, vat-
ten- och avloppsledningar, husbyggnader, gasverk, planteringar, hiignad m. fl. arbeten. Sasom
ersittning fér dessa arbeten skulle bolaget erligga ett belopp av 167,000 kronor, av vilka
85,000 kronor skulle betalas vid kontraktets underskrivande och aterstoden 82,000 kronor,
— vard borgen skulle stéllas —, innan jirnvigen oppnades for trafik. (Sedan man kom-
mit underfund med, att statsbanan ej kunde bliva férdig med sina arbeten férr &n langt
efter bolagsbanans Sppnande for trafik, #ndrades den sista bestimmelsen sd, att inbetal-
ningen skulle ske, sedan statens i kontraktet avsedda arbeten voro komplett firdiga).
Uti senare tillkommande kostnader for signal- och sikerhetsanliggningar skulle bolaget
deltaga i forhéllande till dess trafik. Bolaget alades att jamlikt bestdimmelserna i kungl.
brevet den 31 oktober 1896 deltaga i kostnaderna for framtida gemensamma underhélls-
arbeten, nyanldggningar, utvidgningar och férdndringar vid Nissjd station. Angaende bola-
gets egna lokomotivstallar m. m. skulle sirskild &verenskommelse triffas for varje ifraga-
varande nybyggnad.

Trafiktdg skulle icke fa expedieras, forr &n sirskild Sverenskommelse traffats angdende
ombesdrjandet av trafiken. Statens jirnvigar fritogo sig fran ansvar fér skada, som ge-
nom' eld eller annorledes kunde triffa bolagets anldggningar och egendom. Tvister skulle
hénskjutas till k. m:t. Overenskommelsen skulle upphdra att gélla tva ar efter fran nagon-
dera sidan skedd uppsigning.

OSTRA VARENDS JARNVAG (Brittatorp—Alghult) — KALMAR JARNVAG.

Genom &6verenskommelse den 9 januari 1920 bestimdes villkoren f&r
Ostra Vérends jdrnvégs anslutning i Savsjéstrom till Kalmar jarnvig.
Ostra Virends jdrnvégsbolag medgavs ritt att inleda sin bana pa Savsjo-
strdms station och fér sin trafik begagna dir befintliga lokaler samt fa
sin trafik dérstides besérid av Kalmarbanans personal.

SévsjGstréms station skulle #ndras till Sverensstimmelse med en kontraktet bilagd
plan. Alla hérfr erforderliga arbeten skulle bekostas av Virendsbanan, dock att normal-
spériga skenor samt ur sparet upptagna vixlar skulle tillhandahéllas av Kalmarbanan.
Korsning i plan banorna emellan skulle medgivas, men for all skada & person eller egen-
dom, som kunde bliva en foljd av korsningen, skulle Virendsbanan ensam vidkinnas
ersittningsskyldighet. Omlastningsskjul samt omlastningskran om 12 tons barighet upp-
sittas, godsmagasinet flyttas, &kas till ytinnehallet och férses med omlastningsbryggor.
Provisoriskt magasin tillhandahilles Kalmarbanan under ombyggnadstiden. Sikerhetsat-
girder och férreglingsanordningar, som kunde komma att féreskrivas av vederbdrande

258



myndighet, skulle utféras av Virendsbanan enligt av Kalmarbanan godkinda ritningar.
Férut befintliga signaler och sikerhetsanordningar med ledningar skulle tillfalla Kalmar-
banan. Stationshuset skulle tillbyggas och ekonomihuset flyttas.

For att ef hindra framtida utbyggnad av Kalmarbanans bangérd skulle Virendsbanan
vara skyldig att vid tidpunkt, som bestsmmes av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, undan-
flytta sa stor del av sina spér, som nimnda styrelse kunde finna erforderligt, dirvid kost-
naderna skulle géldas med hilften av vartdera bolaget.

All for stationsomradets utvidgning erforderlig mark anskaffas av Virendsbanan och
tillfaller — med undantag f5r en mindre dgofigur — Kalmarbanan.

Sasom intrddesavgift skulle Virendsbanan erligga 20,000 kronor.

Tvistefragor skulle hinskjutas till avgrande av gode min enligt vid tillfillet gillande
lag om skiljemén.

GEMENSAMT BEGAGNANDE AV STATION.
SAVSJOSTROM—NASSJO JARNVAG — STATENS JARNVAGAR.

Angéende gemensamt begagnande av Nissj6 station triffades mellan
kungl. jarnvégsstyrelsen och styrelsen fér Sévsjdstrom—Nissio jarnvigs-
aktiebolag den 31 juli, 8 oktober 1914 6verenskommelse rérande de villkor
och bestdmmelser, enligt vilka bolaget skulle &ga att begagna sig av
Néssjo station &dvensom att dérstddes fa sin trafik ombesérid genom stats-
banans personal.

Bolaget erhdll ratt att for dess rorelse anvinda statsbanan tillhdrande expeditions-
lokaler, véntsalar och andra for allmédnheten upplétna anliggningar, avtriden, plattformer,
godsmagasin, lastkajer och spér, men e verkstidder, lokomotivstall, vindskivor, vagnskjul,
forradsbyggnader eller vattenstationer.

Kungl. styrelsen skulle anskaffa och underhélla erforderliga inventarier till gemensamt
anvénda lokaler, varemot alla uteslutande fér bolagsjarnviagen behdvliga inventarier skulle
anskaffas, bekostas och underhéllas av bolaget.

Bolagets taganslutningstider skulle vara mellan kl. 5 f. m. och 11 e. m. samt god-
kdnnas av statsbanans trafikbefal.

Till vagnflyttning skulle kunna anvindas den ena eller andra banans & stationen
befintliga uppeldade lokomotiv eller sarskilt vaxlingslokomotiv.

Statsbanepersonalen vid Nissjé var skyldig verkstilla f6r bolagsbanans person- och
godstrafik férekommande gdromaél, vilka hora till sédan personals dliggande, med undantag
av sadana, som avse putsning och rengdring av jarnvigens persontagsmateriell, vard och
underhall av materiell och inventarier samt den rullande materiellens utrustning f6r tagtjénst.

Statsbanepersonalen skulle aligga att tillgodose S&vsjSstromsbanans intressen med
samma omsorg som statsbanans och noggrannt atlyda av bolagsbanans trafikférestandare
meddelade foreskrifter, savida dessa icke strede mot statens jdrnvégars instruktioner och
reglementen. Forsummelser eller fel anmilas hos statsbanans trafikbefil, som underséker
och beivrar, vad som anmilts.

Granskning av stationens, Sdvsjéstrémsbanan berdrande redovisningshandlingar skulle
verkstéllas av denna bana, kontrollen &ver uppbérden skulle uttévas gemensamt med
statsbanan efter anhéllan frén endera banan. Férlust genom brist skulle delas banorna
emellan i férhéllande till foregdende &rs uppbérd.
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Vid tjénstgdring inom Nissjs stationsomrade skulle Sivsidstrdmsbanans tigpersonal
lyda under stationsforestandaren. Férsummelser anmilas till bolagsbanans trafikbefal,
dock med ritt for stationsférestindaren att forsitta den felande ur tjinstgdring, om s&dant
erfordras till ordningens betryggande. Misshilligheter mellan statsbanans och bolagsba-
nans personal anmilas till bada banornas trafikbefdl, som gemensamt verkstilla under-
sokning. '

Sasom ersittning for ritten att begagna Nissjo station samt att fa sin trafik darstides
omb:sSrid betalar bolaget dels en arlig avgift, dels avgift f6r vagnvixling, dels ock bidrag
till brandférsikring. Till personalen betalas felrikningspengar enligt de fér statens jéarn-
vagar gillande grunder. Den A4rliga avgiften utgdr dels sdsom forvaltningsbidrag, dels
sasom bidrag till underhall. Férvaltningsbidraget bestimmes silunda. Sedan fran stations-
kostnaden under aret nést fére varje femérsperiods borjan dragits dels kostnaden for nattjinst
(k. 11 e. m.—5 f. m.) samt fér endera banans tjdnst, dels 25 ¢/, av terstiende beloppet,
skall bolaget i aterstiende kostnaden deltaga i forhallande till trafiken, berdknad med
hansyn till 1:0) antalet ankomna och avsinda tag, 2:0) antalet till- och avkopplade gods-
vagnar, 3:0) antalet il- och fraktgodsexpeditioner, och 4:0) antalet férsilda personbiljetter.
Underhallsbidraget bestammes efter samma grunder som forvaltningsbidraget, dock att
den till grund foér berdkningen lagda kostnaden skall utgéra medeltalet av underhalls-
kostnaden under de fem nidrmast féregdende &ren. Hogst visentliga dndringar i trafik-
forhallandena, loneregleringar eller liknande omstédndigheter medgiva ritt f6r #ndring en
méanad efter ddrom gjort yrkande. For femdrsperioden 1917—1921 skulle underhallsbi-
draget berdknas och férdelas efter kostnaderna for varje &r sérskilt. Vagnvixlingsbidraget
beriknas i enlighet med bestdmmelserna i nadiga brevet av den 9 juni 1911. Brandfor-
sdkringsbidraget skulle erliggas med ett belopp, motsvarande den pa bolaget enligt
fordelningsprocenttalet fallande delen av brandférsidkringspremien fér forsikring i Jarn-
végsassuransforeningen av gemensamt begagnade lokaler. I hindelse av eldsvidda dr bo-
laget befriat fran deltagande i kostnaderna for det brunnas &teruppbyggande.

Riakning & avgifterna f6r varje méanad tillstélles bolaget fore den 15 i nistfdljande
ménad och betalas inom denna maénads utgéng.

All tjanstgéring mellan kl. 5 f. m. och 11 e. m. anses ssom gemensam. Angéende
tjdnstgoring fér bolagsbanan & annan tid av dygnet triffas Sverenskommelse for varje
sarskilt fall.

Bolaget skall underhélla sina inom omrédet befintliga byggnader i sadant skick, som
godkénnes av statsbanans banbefal.

Vid nyanldggning eller utvidgning fér gemensamt #ndamal skulle bolaget, sedan sam-
forstand om anldggningen tréffats, deltaga i fulla beloppet av kostnaderna efter den tér-
delningsgrund, som tillimpats vid senaste berikningen av férvaltningsbidraget.

Vid skada eller forlust av gods, som ankommit & endera banan for att vidare befor-
dras & den andra, skulle de f6r samtrafik gillande bestimmelserna tillimpas, darvid stats-
banans personal anses tillhdra dven bolagsbanan. Bolaget skulle sjilft ansvara fér skada
a eller férlust av gods, som berort endast bolagets bana. Kungl. styrelsen ikldder sig ej
ansvar for skada a bolagets rullande materiell i lokaltrafik. Bolaget skall halla kungl.
styrelsen skadeslés for skada av den beskaffenhet, varom férmiles i lagen ang&ende an-
svarighet for skada i f5ljd av jarnvigsdrift den 12 mars 1886 eller lagen angdende ersitt-
ning for skada till féljd av olycksfall i arbete den 5 juli 1901, och som varder kungl.
styrelsen alagt att ersatta.

Skulle vid bestimmandet av de avgifter, bolaget har att erligga, tvist uppstd om av-
gifternas belopp, understilles frigan hirom kungl. maj:ts avgdrande. Skulle tvist eljest
uppsta, hénskjutes tvistefrdgan till avgérande av gode méan, utsedda pa sitt i lagen om
skiljemén stadgas.

Om overenskommelsen skulle Overlitas p& annan part, tillkommer det bolaget att
oférdrdijligen gdra anmilan dirom till dvriga vid Nassjd anslutande jdrnvigar.
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Overenskommelsen skulle beriknas hava sin giltighet fran dagen for bolagsjarnvagens
dppnande for trafik till dess tva &r forflutit frdn & ndgondera sidan skedd uppsigning.

ES 3k
*

Tillkomna under skilda tidsperioder, hade statsbanornas anslutnings-
kontrakt med enskilda jarnvagar fatt en mycket varierande avfattning,
varfér k. jarnvégsstyrelsen 1 slutet av dren 1919 och 1920 uppsade kon-
trakten over hela linjen till vinnande av enhetlighet. Tillsamman med
Svenska jarnvigsforeningen utarbetades under forra delen av 1921 ett
normalkontrakt, tillimpligt pa statsbanans flesta anslutningsstationer fran
den 1 januari 1922. Endr Savsjéstromsbanan anslutit till Néssjo si sent
som ar 1914, avviker normalkontraktet endast obetydligt frdn det aldre,
namligen dels daruti, att till stationskostnaden tillagts statens bidrag till
tjanstehavarnas pensionering, dels genom borttagandet av det forut tilldtna
avdraget av 25 °/, av gemensamma bruttoomkostnaderna, dels genom
faststillandet av trafikfaktorernas, vixlingstidens och timprisets berdkning
enligt overenskommelse mellan statens jarnvdgar och Svenska Jarnvags-
foreningen, dels genom ménadsbidragens snabbare géldande, dels slutligen
genom den principiellt viktiga &ndringen av bestimmelsen, att for bolagets
deltagande i kostnaden fér nyanliggning eller utvidgning erfordrades “sam-
forstind om anliggningens utférande®, till att lyda: “innan férslag till
dylik anliggning eller utvidgning faststilles, skall tillfélle ldmnas bolaget
att avgiva yttrande‘.

Kontraktet i dess nya form, dock med bibehallande av den é&ldre av-
fattningen av bestdimmelsen angdende nyanlidggning eller utvidgning, ar
undertecknat den 24/27 september 1921.

SAVSJOSTROM—NASS]O JARNVAG — VAX]JO—VIRSERUMS JARNVAG.

Mellan Savsjostrom—Néssjé jarnvagsaktiebolag och Vaxjo—Virserums
jdrnvigsaktiebolag triffades den 13 januari 1914 6verenskommelse anga-
ende ratt for det forra bolaget att for sin trafik begagna det senare bola-
gets station vid Aseda.

Overenskommelsen ar avfattad i ungefarlig 6verensstimmelse med mot-
svarande uppgorelse mellan Sivsjdstrémsbanan och statsbanan angdende

Nassjo station, ehuru ej fullt s& detaljerad.
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SAVSJOSTROM—NASS]JO JARNVAG — HVETLANDA—SAVS]® JARNVAG.

Den 16/30 maj 1914 undertecknades 6verenskommelse mellan Sivsjo-
strom—Né&ssjé jarnvagsaktiebolag och Hvetlanda—Savsjé jarnvigsaktie-
bolag angdende begagnande av Hvetlanda station. Aven denna stod i nér-
maste Overensstimmelse med den mellan Savsjostromsbolaget och kungl.

jarnvagsstyrelsen traffade uppgorelsen angdende Nassjo station.

OSTRA—VARENDS JARNVAG (Brittatorp—Alghult) — KALMAR JARNVAG.

Efter samma grunder som féregdende upprattades den 9 januari 1920
en &verenskommelse mellan Ostra Virends jirnvigsaktiebolag och Kalmar
nya jarnvégsaktiebolag sdsom &gare av Nybro—S&vsjostroms jérnvig an-
gdende ratt for det forra bolaget att begagna det senare bolagets station

vid S&vsjostrom.

KOSTA—MALERAS JANRVAG — KALMAR JARNVAG.

Sedan Kalmarbanan overtagit Nybro—Savsjostroms jarnvig, gjorde den
forra banans férvaltning framstéllning till Kostabanan om revidering av
villkoren fér trafikskotseln & Maleras station. Under férebirande, att
Kostabanan hade fér avsikt nedlidgga rorelsen vid sin station Maleras sédra,
varfér helt nya anslutningsférhallanden skulle intrida, uppskét Kostasty-
relsen den ifrdgasatta uppgérelsen. Da Kalmarbanan ej i lingden kunde
noja sig hdrmed, uppsades den 24 februari 1919 med stod av k. m:ts
resolution den 12 september 1902 géllande bestdmmelser fér anslutningen,
och triffades den 8 januari 1921 for trafikskotseln en Sverenskommelse

av den numera vanliga lydelsen.

Kostabanan skulle enligt denna Zga att bibehalla sina spar och omlastningsanordningar
samt for sin samtrafik anvénda K. J:s stationslokaler, plattformer, o. d. Vardera banan skulle
avlimna och mottaga res-, paket-, il- och styckegods vid ddrfér avsedda bryggor eller
magasin. Omlastning av vagnslastgods skulle ombestyras av Kostabanan och kostnaden
betalas till hilften av vardera banan. Flyttningen av godsvagnar till och frén omlast-
ningssparen ombesdries av vardera banan.

Angiende Kostabanans tédgpersonals tjanstgdring inom stationsomréadet, dess lydnads-
plikt, eventuella misshilligheter mellan de bada banornas personal o. d., ang@ende skada
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eller forlust av gods samt angdende ersattningsskyldighet skulle gélla de vanliga bestdm-
melserna, som aterfinnas i liknande kontrakt med andra banor.

Sésom ersittning for riatten att hava sina anldggningar uppfoérda & K. J:s mark och
for begagnande av K. J:s station for sin samtrafik skulle Kostabanan erligga en avgift i
ett for allt av 1,800 kronor arligen. Avgiftsbestimmelserna skulle kunna underga reglering
vart tredje ar.

Kontraktet tillimpas frdn den 1 januari 1921 med ett ars 6msesidig uppsdgningstid.

Tvistefrdgor skulle hinskjutas till avgérande av gode mén enligt lagen den 28 okto-

ber 1887.

TRAFIKERINGSKONTRAKT.
NYBRO--SAVSJOSTROMS JARNVAG — KALMAR JARNVAG.

Da Nybro—Savsjostroms jarnvigsaktiebolag ar 1888 gatt i konkurs,
och dess bana den 28 april exekutivt férsalts till Nybro—S&avsj6stréms
nya jirnvigsaktiebolag, bakom vilket stod Inteckningsbanken i Stockholm,
var detta bolags forsta atgdrd att med hot om trafikens omedelbara in-
stillande, — vilket skulle hava hdgst oformanligt inverkat pa Kalmar-
banans redan férut skrala trafik —, soka forma Kalmarbolagets styrelse pa
arrende Overtaga trafiken. En P. M. i detta hdnseende 6versédndes till
Kalmardirektionen, som oférdréjligen vid sammantrdde den 30 april tog
den under behandling. Iltelegram vixlades mellan Stockholm och Kalmar
saval under detta styrelsesammantrdde som under det den 3 maj avhallna.
Villkoren prévades och forkastades & &mse sidor, tills man slutligen den
5 maj enades om en 6verenskommelse under férutsittning av bolagsstdm-

mans godkédnnande.

Kontraktet, som undertecknades den 11 maj 1888, var av fdljande innehall:

Nybro—S&vsjdstroms jirnvig med alla dess tillndrigheter utan undantag upplates pa
arrende till Kalmar nya jirnvigsaktiebolag. Arrendetiden 10 ar frdn 1 mars 1888 utan
ritt till uppsdgning. Fullstindig inventering och besiktning forrattas vid arrendetidens
borjan. Arrendatorn bestrider utan godtgdrelse av &garen alla kostnader, som erfordras
for jarnvigens drift och underhdll samt for dess aterstillande i samma skick som vid Sver-
tagandet. Trafiken #ger arrendatorn ordna pé sitt, honom bast synes, men den far ej
nedldggas. Arrendatorn uppbdr hela trafikinkomsten och betalar en arrendesumma av
2,000 kronor i ménaden att erliggas senast 8 dagar efter varje manads utgang med ratt
for dgaren att hiva kontraktet, om betalningen ej intraffar & avtalad tid. Avtalet &r for-
fallet, om kontraktet icke godkinnes av 1872 &rs obligationsinnehavare i Kalmarjarnvigen
fore den 5 juni 1888 eller av Kalmarbanans nista ordinarie bolagsstimma samma dag.

Vid sammantridde i Stockholm den 25 maj mellan innehavarne av Kal-
mar nya jarnvigsaktiebolags obligationer av 1872 uttalade de néarvarande
den &sikten, att, ehuru en fortsatt forbindelse mellan de bdda jarnvégarna

ansigs Onskvird, Kalmarbolaget likval p4 grund av sin bolagsordning icke
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dgde ratt arrendera annat bolags jarnvig, varfér de nirvarande uppdrogo
at vissa personer att soka vinna erforderlig dndring i bolagsordningen och
dédrefter 4stadkomma kontrakt mellan bolagen.

P& grund av detta uttalande hemstillde direktionen hos bolagsstimman
i skrivelse den 31 maj 1888, att stimman ville férklara fragan vilande,
tills ndsta ordinarie stimma hunnit besluta om erforderlig &ndring av bo-
lagsordningen. ‘I sista minuten®, d. v. s. dagen fére bolagsstimman, hade
emellertid till direktionens kdnnedom kommit k. m:ts féreskrifter fér Nybro
—SéavsjOstrébms nya jarnvigsaktiebolags ratt att dvertaga Savsjostroms-
banan, varav bland annat framginge, att det nya bolaget vore skyldigt
att under alla férhéllanden ansvara fér uppehallandet av “daglig och val
ordnad trafik. Daérigenom upphérde all anledning fér Kalmarbolaget att
underkasta sig dventyret av Sdvsjdstrdmsbanans 6vertagande pa arrende.
Under séddana forhallande fann sig direktionen féranlaten foresla, att bo-
lagsstamman ville férklara sig icke kunna godkanna det villkorliga arrende-
avtalet, vilket dven blev bolagsstimmans beslut. Overenskommelsen kom

sadlunda aldrig till full tillimpning.

SAVSJOSTROM—NASSJO JARNVAG — KALMAR JARNVAG.

Redan under férarbetena fér S&vsjostrom—Néssjé jarnvdg var man pé
det klara med, att ett intimare samarbete borde dga rum mellan denna
bana och den ildre Kalmarjarnvigen. Den 15 juni 1913 traffades mellan
de bada bolagens styrelser en 6verenskommelse angdende Kalmar jarn-
vigs dtagande att trafikera och underhdlla Savsjostromsbanan fran dess
oppnande for trafik. Sedan kontraktet varit i tillimpning tre &r, féretogs
den 7/14 december 1917 en revidering, i huvudsak avseende berikningen

av det omsesidiga tillhandahallandet av rullande materiell.

Kalmarbanan atog sig att trafikera och i fullgodt skick underhélla Savsjostrom—Nassjo-
jarnvigen med tillhérande byggnader, stingsel, rullande maleriell och inventarier, bestrida
alla dérmed foérenade kostnader samt tillhandahélla rullande materiell och inventarier i
den man, saddant vore erforderligt, utéver vad som vid kontraktstidens boérjan Gvertagits.
Endast skenor och grustag skulle Sdvsjdstromsbanan tillhandahilla fér eget behov. De
bada banorna skulle under kontraktstiden i trafikhdnseende betraktas sdsom en jarnvig.
Med frimmande banor skulle samtrafikstaxan tillimpas. Fordelningen av gemensamma
personavgifter skulle ske efter kilometertal och fraktavgifterna fér gods efter samtrafiks-
bestimmelserna. Inkomsterna av den lokala trafiken skulle tillfalla vardera banan. Vagn-
hyrorna fér bada banorna gemensamt & fraimmande jdrnvigar skulle fordelas efter trafik-
inkomsternas andelar. Bestdmmandet av taxenedsittningar for en tid, Sverstigande sex
maénader, overlimnades till en trafikdelegation, bestdende av tva ledamoter fran vardera
styrelsen, for kortare tid till Kalmarbanans styrelse.
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Kalmarbanan skulle uppbira alla trafikinkomster och rullande-materiellhyror samt redo-
visa dessa arligen den 1 april, da till Savsjostromsbanan skulle kontant Gverldmnas skill-
naden mellan & ena sidan denna banas trafikinkomst jimte rullande-materiellhyra och &
den andra driftkostnad, rinta & férrdd med av Kalmarbanan anskaffade inventarier, rinta
och amortering & transportmateriell samt 10 °/, & trafikdverskottet, som uppstatt, sedan
driftkostnaderna blivit betickta. Vid bestimmandet av rullande-materiellrdntan skulle
vardera banans lokomotiv, personvagnar och godsvagnar resp. beriknas hava tillhanda-
hallits i s& stor utstrickning, som lokomotivens (utom téndern) vikt férhéller sig till 1,000
lokkilometer, personvagnarnas sittplatskapacitet férhéller sig till inkomsten av persontrafi-
ken i 1,000-tal kronor och godsvagnarnas lastdryghet i ton férhéller sig till inkomsten av
godstrafik i 1,000-tal kronor. Till den bana, vars tillhandahéllande av materiell Sverstege
den andra banans, limnades en ersittning av 8 °/, & tillhandahéllet Sverskott, vilket er-
hélles genom att taga s& manga °/, av ifrdgavarande banas av den andra banan utnyttjade
rullande-materiellvirde, som angives av forhéllandet mellan det hdgre jamforelsetalets
Sverskott dver det lagre och talens summa®). Réntan & forradet skulle berdknas till 5 9/,
% medeltalet mellan arets in- och utgiende virden. Om néagot &r dessa kostnader skulle
Sverstiga bruttoinkomsten, skulle skillnaden godtskrivas Kalmarbanan och 5 °/, rénta be-
raknas hara.

Driftkostnaderna beriknas silunda: fér administrativa avdelningen efter bruttotrafik-
inkomsten, fér banavdelningen efter bankilometer, (utbyte av skenor péféres vardera ba-
nan efter verkliga kostnaderna), for trafikavdelningen efter bruttotrafikinkomsten, fér
maskinavdelningens gemensamma omkostnader och lokomotivtjinst efter utférda lokomo-
tivkilometer, fér vagntjanst efter vagnkilometer samt fér transportmateriellens underhall
efter bruttotrafikinkomsten. Kostnaderna fér hyra av rullande materiell samt fér olycks-
hindelser och skador beriknas efter bruttotrafikinkomsterna. Kostnaderna fér nybygg-
nader, utvidgningar och férstirkningar betalas av vardera banan.

" All Sivs{dstrém—Nissj6 jirnvigs personal stdr i samma férhallande till Kalmarbanans
styrelse och befdl som denna banas egen personal.

Ordinarie tidtabeller féreslds av Kalmarbanans styrelse och faststillas av trafikdele-
gationen.

*)  Fér att vid fri, dmsesidig anviadning av rullande materiellen erné full réttvisa
mellan bolagen och samtidigt sporra dem att tillgodose den vixande trafiken med sddan
materiell har avrikningen i denna del i huvudsak grundats pd materiellens tillhandahdllande
och ej pa vardera banans reparationskostnader. Den tunga formuleringen i 6verenskom-
melsen klarligges genom féljande formel med teckenférklaring och exempel.

i _2
. m n n
Formel: Tillgodohavandet = 0,08 X a _b X —— X A
m T
Teckenforklaring och exempel: Sa. N. J. K. J.
Lokens materialvikt (utom tander)ton ...............c.ooooiin a, b 196,2 210,4
Lokkilometer av alla lok & egen bana ................ccoocoeiii. m, n 258,868 346,456
JameEorelsetals lokvikt per 1,000 TokKMm. ...c.ovreveeusiverserssiveinnes ab o 06
m n
Lokens verkliga VEArde ....isv weescsiesimoaisss soveis s o e i sesn sivsoivsinss A, B 438,000 —
Lokens av andra banan utnyttjade véarde .............................. L x A 251,000 —
m -+ n ?
Sa. N. J. tillgodo for tilihandahallet lokdverskott:
0,76 — 0,61
0,08 X = 2" X 251,000 = 2,208: 80 kr.
0,76 4+ 0,61 i
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Sévsjéstromsbanans styrelse dger lata besiktiga banan en gang varje ar genom en tre-
mannandmnd. Anmairkningar rédttas av Kalmarbanan, om rattelse pafordras av distrikts-
chefen.

Overenskommelsen skall vara gillande t. o. m. ar 1934 samt direfter med ett ars
uppsédgningstid. Revision av vissa §§ ma #ga rum vart femte &r.

Kontraktet innehéller slutligen detaljerade bestimmelser, huru skall férfaras med
personal, rullande materiell och inventarier vid tiden fér Sverenskommelsens upphérande.

Tvistefragor hinskjutas till avgérande av gode min pi sitt gillande lag om skilje-
mén stadgar.
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