SAVSJ(")STRC')M—NASSJO JARNVAG.
FORBEREDELSER.

Sedan jarnviagen Nybro—Savsjdstrom kommit till stind, skulle det ej
droja sérdeles lange, férr dn fraga pa allvar uppstod om dess fortsittande
genom Kronobergs och Jénkopings lan till stambanan. Meningarna voro
naturligtvis splittrade i avseende & foretagets omfattning och banans strick-
ning. Allménna meningen lutade dock &t att soka astadkomma byggandet
av bana & hela strickningen Sdusjéstrém—Ndssjé. Ortens bemddanden
rorde sig i forsta hand om anskaffandet av medel for undersékningen,
varom underhandlingar i borjan av 4r 1876 férdes med kaptenen Ekstromer.
Dessa foérehavanden vickte naturligtvis intresset pa de orter, dir man
umgicks med planer p& jarnvdgar, som i ett eller annat hinseende kunde

anses sdsom konkurrerande med den férst nimnda strickningen.¥)

*) Eksjd—Hvetlandabanan syntes salunda vid ett tillfille hava vissa utsikter att
komma till stind. De for denna banas tillkomst intresserade hade ett sammantride den
27 april 1876, darvid meddelades, att antagliga villkor férelage for banans byggande.
Forslag hade varit & bane att férena nimnda bananldggning med Nybro—Sivsjstroms-
banan. Den tidning, som inberittade nyheten, tilligger: “Fér de sdder om Sivsjostrém
beldgna orterna, sérskilt Kalmarorten, vore detta dock féga foérdelaktigt, endr dirigenom
dnda icke vunnes direkt férbindelse med stambanan. Hir hava vi sannerligen nog hinder
forut for var trafiks dndamalsenliga ordnande.”

Den 1 juni 1876 avslSts prelimindrkontrakt mellan engelske entreprendren, mr Wil-
kinson, och interimsstyrelsen f6r Eksjo —Hvetlandabanan angdende jirnviigens byggande.
Det lir emellertid ej hava varit s& helt bevindt med kontraktet, ty detta offentliggjordes
ej 1 alla delar. Vid ett jirnvigsmote i Nottebdck s. 4. hade tillsatts en bestyrelse, som
hade att arbeta foér en jdrnvigsanliggning Nassjo—Savsjdstrom. Vid ett av denna besty-
relse utlyst mdéte i Korsberga den 31 maj beslots om foreslagen dndring av #ndpunkten
sé, att den skulle bliva Eksjo i stillet fér Nissjo. Vidare behandlades fragan, om linjen
skulle dragas over Korsberga eller Nye. | Sverensstimmelse med Nottebicksmbtets be-
slut hade bestyrelsen Gverenskommit med kaptenen Ekstrémer om linjens stakning, vilken
okulart utférts under maj méanad tér bada linjerna. A bada strickningarna férefunnos
stora svarigheter, men vigen 6ver Korsberga syntes bliva den littaste, kortaste och billi-
gaste. Motet beslot emellertid vilja Nyelinjen, vilken komme att genomlépa den bérdi-
gaste delen av Ostra hdrad. Skulle dessa férslag hava foérverkligats, hade Kalmarorten
f6r en mycket lang framtid forlorat utsikten att erhélla direkt jarnvigsforbindelse med
statsbanan, d& man ju genom en bana 6ver Hvetlanda till Eksjo hade kommit i samma
beroende av Oskarshamnsbanan som forut av Vixjo—Alvestabanan, “vilket visat sig foga
trevligt®, tilligger den refererande tidningen.

Wilkinsons 8verenskommelse med Eksic—Hvetlandabolaget innefattade bl. a., att han
atog sig bygga denna miljonbana mot det, att de intresserade kommunerna toge aktier
for nagot over 200,000 kronor, utgdrande kostnaderna for jordldsen och allt triavirke, och
att koncessionen erhélles inom mycket kort tid. Det var pa denna senare bestimmelse,
som hela foretaget dessbéttre strandade.
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Efterdyningarna av sjuttiotalets krisar nodgade allménheten att tillsvi-
dare skrinligga alla allvarliga funderingar pa jarnvégsbyggnader, atmin-
stone i det fattiga Smaland. Fullstandigt tystnade dock ej ropen pa jarn-
végar i orten, men forst i borjan av innevarande drhundrade hade funde-
ringarna vunnit sidan mognad, att man ater kunde upptaga fragan om
en tviarbana over ostra Smalands hoégplatd. Det behovdes endast en yttre
impuls fér att ortsbefolkningen skulle pd allvar taga itu med problemets
16sning. En sadan péastdtning kom 1905 frén Kalmar, dér en grupp pa
fem personer, herrar Kindberg, Jung, Hj. Petersson, Appeltofft och Ad.
Anderson, utfirdade ett upprop till intresserade for insamling av medel
till undersokning av en fortsdttningsbana fran Savsjéstrom. Uppropet var
daterat den 10 oktober 1905 och vann tillslutning frdn 55 Kalmarbor, av
vilka 48 tecknade 100 kronor vardera, de Ovriga 50 kronor. Det var en

ringa borjan, men den rackte dock till starten.

Man siger i uppropet: “tanken att genom en av frammande banfér-
valtningar oberoende jarnvégsforbindelse férena Kalmarjarnvigarna med
sbdra stambanan har redan for linge sedan inom Kalmar stad uppstétt
och omfattats med allminna sympatier, endr en siddan forbindelse synts
vara av vikt for, att samhillet skulle kunna vinna den utveckling och det
framatskridande, varav det kunde vara méaktigt. = S&som krdvande minsta
byggnadskostnaden har harvid linjen Sévsjéstrom—Brads—Lamhult ifraga-
satts och skulle sikerligen, om den utforts samtidigt med jdrnvigarna
Kalmar—Nybro—Séavsjostrom, varit av storsta gagn och betydelse for
samhillet. Numera torde emellertid en annan linje, Sévsidstrom—Aseda
—Hvetlanda—Nassjd, om &dn mycket dyrare i anldggningskostnad, dock

vara av ojamforligt stérre vdrde fér samhallet.

Redan den 8 nov. s. 4 var man fardig att traffa overenskommelse
med civilingenjéren E. Winell i Stockholm om verkstallande av férberedande
undersékningar och utredningar angdende en ifragasatt jirnvdg mellan
Savsjostréom och Nassjo. Arbetet skulle omfatta okuldr undersékning av
linjen savil &ver Korsberga som &ver Nye med lingdmitning och avvig-
ning utan noggrann uppstakning, upprittande av en pd dessa terréng-
undersokningar grundad ldngdprofil i langdskala 1:10,000 och héjdskala
1:500 jamte inritning pa generalstabens kartblad, uppréttande av approxi-
mativt kostnadsforslag, beriknande av den véntade trafikens storlek samt
av driftkostnaderna, berdkning av den ©kade rorelsen & de dldre Kalmar-

banorna och i Kalmar hamn samt slutligen férslag till finansplan. Fér
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detta arbete skulle W. erhalla i ett for allt 4,000 kronor. Arbetet skulle
vara fardigt till ingdngen av april manad 1906.

Den 10 februari 1906 meddelade Winell, att terringundersokningarna
paborjats den 19 januari och med gynnsamt resultat fortgatt fran Nissjo
férbi Hvetlanda till Nye. Den 6 augusti nedsidndes handlingarna till Kalmar,
och den 14 samma ménad sidndes en del kompletteringar och #ndringar
for utbyte i de férut avlimnade dokumenten. Winell nedreste strax ddrefter
till Kalmar och demonstrerade sitt férslag fér uppdragsgivarne, varvid han
anmodades inkomma med uppgift & kostnaderna fér utarbetande av full-
stindiga koncessionshandlingar. [ skrivelse den 9 oktober framlades den
begédrda utredningen. For fullstindiga staknings-, borrnings- och 6vriga
undersokningsarbeten & faltet samt fér upprittande av plan och profilrit-
ningar, kostnadsférslag och betdnkande fér hela banan med striackning
forbi Korsberga, utan alternativ, fordrade W. 10,000 kronor. For drendets
riatta bedémande ansdg emellertid W., att man borde lata utféra en under-
sokning av samma art, som den nyss avlimnade, fér en linje 6ver Klavre-
strom samt for alternativ vid Korsberga. Fér en siddan underskning
med tillhérande ekonomiska berdkningar och utredningar samt betinkande
férutsatte W. en ersdttning av 8,000 kronor, i sammanhang varmed
det fér den fullstindiga stakningen fordrade beloppet 10,000 kronor
skulle kunna nedsattas till 8,000. Detta senare alternativ skulle salunda
i sin helhet draga en kostnad av 16,000 kronor. Hartill ville W. ligga
for vartdera alternativet ett belopp av 3,000 kronor, utgérande hans
forlust pd redan utforda stakningar.

Kalmarbornas ofértrutna arbete vickte naturligtvis de blivande kon-
kurrenternas uppmairksamhet. Salunda bérjade bankiren Cervin, som var
storste aktiedgaren i Oskarshamns- och Hvetlandabanorna, att intressera
en del av socknarna omkring den ifragasatta Savsjostrdm—Nassjéjérn-
véagen for andra banprojekt, utgérande bibanor till hans jarnvigar, exem-
pelvis Aseda—Berga, Korsberga—Hvetlanda m. fl. Det gillde silunda
for Kalmarintresset att handla raskt, och i januari 1907 hade man med
sig forenat ortens fortroendemén i socknarna omkring Néssjobanan for ett
cirkuldr, stallt till kommunalordféranden i varje socken, ddr man kunde
tanka sig f& ndgot bidrag till fortsatta undersékningar. Under februari och
mars tecknades av kommunalstimmorna det erforderliga undersékningsbe-
loppet, och man kunde sélunda taga itu med det slutliga stakningsarbetet.

Sedan man under hand frédn vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erfarit,

att ett forslag, utarbetat av en person, som ej vore tjansteman i styrelsen,
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i varje fall maste sarskilt granskas av distriktsbefélet, och en sadan gransk-
ning skulle komma att stilla sig ganska dyrbar pa grund av vissa kontroll-
undersokningar, som maéste foretagas, beslot undersdkningskommittén i
juni 1907 uppdraga &t distriktschefen, davarande kaptenen John Ekelund,
att verkstilla undersdkningen och utarbeta de fér koncession erforderliga
handlingarna. Detta féranledde civilingenjéren Winell till manga och ldnga
skrivelser med pastdende, att W. skulle hava erhéllit kommitterades upp-
drag att dven i fortsdttningen omhanderhava understkningen, och slutade
korrespondensen med en ren anklagelse for avtalsbrott, for vilket W.
fordrade en ersédttning av 4,500 kronor. Déarmed var férbindelsen med
W. avbruten.

Kaptenen Ekelund tog omedelbart itu med stakningsarbetet och full-
foljde detsamma efter uppgjort program. Den 29 juli hade stakningen
hunnit fran Nassjo férbi Hvetlanda, den 14 augusti var den mellan Kors-
berga och Aseda, och den 8 september anméldes utarbetena avslutade betraf-
fande huvudlinjen. Darefter aterstodo ndgra alternativstakningar sdsom
vid Nassjo och Osterkorsberga. Den 12 mars 1908 avlimnades fullstindiga
undersdkningshandlingar fér huvudstrackningen. Den 13 april utséndes
en inbjudan till alla foér jirnvigsféretaget intresserade att infinna sig i
Kalmar den 22 samma manad pa ett mote, dar undersokningsforrittaren
skulle demonstrera hela jarnvédgsfragan, och dar man dessutom skulle fatta
beslut angdende koncessionsansékan, stiftelseurkund, m. m. Motet var
besokt av cirka 200 personer och avslutades med en gemensam enkel
supé med 89 deltagare. P& motet godkédndes upprattat forslag till stiftelse-
urkund, och utsdgos 17 personer, diribland landshévdingarne Cedercrantz
och Pettersson, att underteckna densamma samt utfirda inbjudning till
aktieteckning 1 Savsjostrom—Nassjo tillairnade jarnvagsaktiebolag.

De utsedda ombuden sammantridde den 7 maj 1908 i Nissjo under
ordférandeskap av landshovdingen Pettersson. Enhilligt beslots att under-
teckna stiftelseurkunden och inlimna densamma till konungens befallnings-
havande i Kalmar lin. Enligt urkunden skulle styrelsen hava sitt site i
Kalmar, aktiekapitalet skulle utgéra lagst 2,550,000 och hégst 5 miljoner
kronor. Att vidtaga erforderliga férberedande Atgirder utsdgos herrar
majoren W. Jung, redaktéren G. Hj. Petersson, direktoren G. A. Kindberg,
hiaradshovdingen G. H. af Petersens och godsagaren Ivar Berg.

[ slutet av ma] 1908 paborjades stakningen av Nyelinjen sdsom ett
konkurrentforslag till Korsbergastrackningen. Avunden socknarna emellan

1 denna av jirnvigar oberérda del av Smaland hade tagit sig uttryck i
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en del haftiga tidningsinséndare, och man bérjade rikna med mojligheten
av si stora aktieteckningar fran den bérdiga Nyedalen, att denna ort
skulle framfér Korsberga komma att bidraga till jarnvigsprojektets forverk-
ligande. For frégans allsidiga belysande var silunda nédviandigt lata
utféra &ven alternativstakningen 6ver Nye. Forslaget inlimnades till inte-
rimsstyrelsen den 1 september 1908.

Till héstens kommunalstimmor ar 1908 i de orter, jarnvigen var avsedd

att genomlépa, hade framstéllning om aktieteckning gjorts av banans inte-

G. A. KINDBERG, IVAR BERG,
Direktor, vid Sa. N. ]J.: initiativtagare, Godsigare, vid Sd. N. J.: styrelseled.
styrelseled. 1909—. 1909—1918.

rimsstyrelse, och meddelades daruti, att man tinkt sig fordelningen av
erforderliga byggnadskapitalet 5,150,000 kronor silunda: Nassjo kommun
200,000, Norra Sandsjé 25,000, Bjérké 100,000, Hoéreda 10,000, Nasby
10,000, Hvetlanda 200,000, Béckseda 50,000, Korsberga 150,000, Sédra
Solberga 20,000, Bickaby 10,000, Lemnhult 25,000, Aseda 150,000, Len-
hovda 50,000, Nybro 125,000, Jénképings lans landsting 70,000, marklikvid
till jordagare 80,000, enskilda 150,000, entreprendren 150,000 samt Kalmar
stad 1,000,000. Dértill berdknades att erhalla ett statslan pa 2,575,000
kronor. En del kommuner stillde sig avvisande, men andra &ter visade,
att de hyste verkligt intresse fér banans tillkomst. Under hela perioden
for aktieteckningen pégick en haftig tidningspolemik. Sarskilt hade insédndare
i “Nya Vaxjobladet tagit pd entreprenad banférslagets nedgérande.

For att paskynda banprojektets realiserande vécktes i januari 1909
likartade motioner i riksdagens badda kamrar om statsunderstéd for jéarn-
viagen. De val motiverade motionerna gingo ut p4, att riksdagen ville

besluta att till 4stadkommande av en normalsparig jarnviag mellan Savsjo-
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strom och Nissjo pa det sitt bidraga, att dels 2,882,500 kronor ldmnades
sdsom lan att utgd enligt de villkor och bestimmelser, riksdagen tacktes
niarmare angiva, och dels 500,000 kronor beviljades i form av direkt anslag
utan &terbetalningsskyldighet. Motionerna, som emellertid av riksdagen
blevo avslagna, avsdgo varken Korsberga- eller Nye-linjerna, utan ett sam-
manjidmkningsférslag, den s. k. “sammanbindningslinjen, som berérde bade
Korsberga och Nye och var 8,5 km. lingre &n det férra forslaget samt
485,000 kronor dyrare. Sedan riksdagens bistdnd nekats, hade man endast
kommunernas egen férmaga att halla sig till, och d& teckningarna fér
sammanbindningslinjen e] 6verstego Korsbergalinjens, var den forra strack-
ningen ur rakningen. '

Den 27 mars 1909 utfirdade interimsstyrelsen kallelse till konstituerande
bolagsstimma att héllas 4 Stadshotellet i Kalmar den 24 april 1909.
Samtidigt anmanades innehavare av teckningslistor att paskynda teck-
ningarna och foére stdmman insdnda dessa till direktéren Kindberg i Kal-
mar. Vid stimman voro representerade €] mindre dn 310 aktietecknare
genom 54 personer. For stimman tillkdnnagavs, att vid sammanrdknandet
av de aktieteckningar, som verkstallts for de olika alternativa linjerna eller
den s. k. rena Korsbergalinjen, Nyelinjen och sammanbindningslinjen Kors-
berga—Nye—Nishult—Aseda, det befunnits, att avsevirda belopp felades
uti minimikapitalet, om ndgot av de senare alternativen valdes, men att
déremot minimikapitalet vore fulltecknat f6r den s. k. rena Korsbergalinjen.
D4 ordféranden framstillde proposition p&, huruvida det ifrdgasatta bolaget
borde komma till stdnd, svarades héra enhalligt ja, — och var salunda Sdvsjé-
strom—Ndssjo jdrnvdgsaktiebolag konstituerat. Bolagsordning. (se bilaga C)
antogs och styrelse valdes. Till ledamoter haruti utsdgos landshévdingarne
C. Cedercrantz och Fr. Pettersson, majoren W. Jung, rddmannen O.
Mellin, direktéren G. A. Kindberg, godsdgaren Ivar Berg och disponenten
C. O. Nilsson med hiradshovdingen af Petersens samt grosshandlandena
Albert Olsson och Adolf Anderson till suppleanter. Styrelsen konstitue-
rades samma dag, och valdes déarvid till ordférande landshévdingen Ceder-
crantz samt till vice ordférande landshovdingen Pettersson.

Bland styrelsens férsta &tgédrder foreldg bestimmandet i detalj av
banans stridckning vid omtvistade punkter. Silunda besléts redan vid
forsta sammantriddet efter det konstituerande, ndmligen den 6 maj 1909,
att striackningen ndrmast Néassjé skulle g& 6ver Gissarp, men att man sam-
tidigt skulle efterhéra med Nassjo kommun, om fri plan fér rangerings-

bangdrd m. fl. fordelar kunde pardknas, i hindelse man valde det s. k.
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Dissedala-alternativet. Betraffande Korsbergastrickningen besléts, att kon-
cession skulle begiras & strickningen éver Smedhemmet. Emellertid erholl
majoren Ekelund samtidigt uppdrag att verkstilla undersékning av dels
en sammanbindningslinje mellan Gissarp- och Dissedala-alternativen, dels
en Ostligare Korsbergalinje férbi Stockatorp, dels ett forslag till bibana
Korsberga—Nye, event. Farstorp.

Samma 6 maj undertecknades koncessionsanstkan, varjimte styrelsen

beslot infordra entreprenadanbud & banans byggande samt & leverans av
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skenor med tillbehér. Vid prévning av de tvd inkomna anbuden den 19
juni befunnos de emellertid for héga fér att styrelsen skulle vaga reflektera
pd nagot av dem. Firman Bréchner Larsen & Krogh, som tecknat
150,000 kronor i bolaget under villkor att erhalla entreprenaden, under-
rattades om avslaget 4 anbuden, samt om att det mellan bolaget och
firman traffade avtalet om eventuellt byggande av banan vore forfallet.
Detta meddelande féranledde en ganska hetsig skrivelse fran firman, som
vidholl sin pastddda ratt att f4 bygga jarnvigen i gengéld for den tjanst,
firman gjort bolaget genom att med sin teckning hava méijliggjort dess
startande.

Till sammantradet den 28 augusti 1909 hade majoren Ekelund inlimnat
sina omstakningsresultat frdn trakten av Néssjo samt av Korsberga. Den
forra omstakningen antogs e] av styrelsen, men den senare, som var 3,24
km. kortare dn den kortaste foérut stakade linjen, bestimdes att ligga till

grund f6ér den renstakade linjen, vars utférande nu uppdrogs &t majoren
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Ekelund. Arbetet hirmed pabérjades i september och var fullstindigt av-
slutat med ritningar och berdkningar den 12 mars 1910.

Stakningskostnaderna hade i sin helhet, silunda innefattande &ven
Winells okuldrundersdkningar, resor, annonser, trycksaker, postporto, etc.
gatt till 16,530:68 kronor, varav 11,300 tillhandahallits fran kommuner,
5,100 fran enskilda samt 130:68 i rantor. For sjilva stakningsarbetet,
inklusive avlimnade handlingar, emottog Winell 4,941 kronor och Ekelund
8,580 kronor.

Sedan koncession erhallits den 10 juni 1910, var man fardig taga
itu med detaljarbetena for banbyggets startande,
varfér styrelsen den 1 juli anstillde en konsul-
terande ingenjér, trafikchefen vid Kalmarbanan
V. Stéhle.

Omedelbart efter det koncessionen delgivits
bolaget, inlimnades ansokan till k. m:t om sé&dan
andring, som betingades av den renstakade
linjens avvikande strackning. Sedermera vidto-
gos vissa andra smérre dndringar i planen, sdsom

flyttning 700 m. av Rédjends station, uteslutning

av Holms haéllplats, Goljaryds héllplats ersidttande
med station vid Milletorp m. m. C. O. NILSSON,

Sedan styrelsen i mitten av juli 1911 erhallit Pisponenty Yid o, 1 styreaeled
meddelande om statslanets beviljande, holls den 31 samma maéanad ett
sammantrdde, darvid flera viktiga beslut fattades. Salunda féreteddes
och o6verlimnades till ordféranden fér granskning ett forslag till entre-
prenadkontrakt; vidare besléts att infordra entreprenadanbud & jérn-
végsarbetet, som kunde f& uppdelas i tvd avdelningar & olika entre-
prendrer, att uppdraga &t tva styrelseledaméter att bestimma, huru
denna uppdelning skulle ske, att anbuden skulle vara inlimnade fore
den 1 oktober, att forslagskontraktet jamte ritningar skulle tillhandahéllas
spekulanter mot en deposition av 100 kronor, att annonsering om
entreprenaden skulle ske 1 en del tidningar, m. m. Styrelsen beslot
dven infordra anbud & skenor, anstilla expropriationslandtmitare och ritare,
upprétta och understilla viig- och vattenbyggnadsstyrelsens prévning plan
och tabld 6ver medelsanvindningen, inleda underhandlingar om anslutning
vid foreningsstationer, infordra anbud & aktiebrev samt uppgift fréan aktie-
dgarne om aktiernas fordelning pé olika brev m. fl. forberedande atgérder.

Den 9 september kontraherades med Victor Berg i Stockholm om
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leverans av erforderliga 32-kg. skenor for hela linjen till ett pris av 102: 50
per 1,000 kg. for de under 1912 levererade och 103:50 fér 1913 ars
skenor. For skarviirn betalades ett &verpris av 35 kronor per 1,000 kg.

Anstdnd med jarnvigsanldggningens pabérjande till den 1 juli 1912
och med dess fardigstillande till den 1 juli 1916 beviljades av k. m:t den
22 juni 1911. Sedan statslén av k. m:t medgivits bolaget samma dag,
voro alla formaliteter undanstokade foér att vdg- och vattenbyggnadssty-

relsen skulle kunna ingd den nodviandiga overenskommelsen med bolaget
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om jarnvigsanldggningens utférande, vilket skedde den 29 september 1911.

Till statens kontrollant vid bygget utsdg k. m:t den 25 augusti 1911
distriktschefen i Ostra vdg- och vattenbyggnadsdistriktet majoren John
Ekelund, som jamlikt instruktion hade att ndrvara vid styrelsesamman-
tradena.

Vid styrelsens oktobersammantridde féreldgo till prévning e mindre dn
8 anbud & jirnviigsbyggnaden, varav det fran ingenjoren Joh. Svensson
avgivna visade sig vara det fér bolaget férmanligaste och sdlunda av sty-
relsen antogs. Enligt kontraktet férpliktade sig ingenjéren Svensson att
fér en summa av kronor 2,135,000 utféra sjilva banbyggnaden med schakt-
ning och springning, broar och trummor, végdévergangar och stingsel,
ballastering och utliggning av spar med vixlar, stationsplaneringar, platt-
former och lastkajer, signaler och forreglingar. Déaremot var ej i entre-
naden upptaget tillslippande av sidana materialier som skenor med till-
behér och syllar, ej heller husbyggnader av ndgot slag, anslutningsstationer
eller rullande materiell. Betrdffande anslutningsstationernas anlédggning

m. fl. dylika arbeten triffades under byggnadstiden sarskilda avtal med
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GRUSTAG VID RODJENAS, KM. 149.

entreprendren salunda: i september 1912 angdende ingéngen till Sivsjs-
stréms station 4,400 kronor, dndring av Savsjostréms station 28,600 kro-
nor, i januari 1913 ang. dndring av balanslinjen vid Tjunnaryd 6,734 kronor,
i mars 1913 ang. andring av Aseda bangard 70,800 kronor och anligg-
ning av véagbro 10,000 kronor, i juni 1913 ang. sédnkning av Véxjobanans
spar 12,400 kronor samt i november samma &r ang. om- och nybyggnad
av Hvetlanda bangard fér 36,700 kronor.

Vid nyssomtalade oktobersammantrdde 1911 beslét styrelsen infordra
anbud & leverans av 59 st. 6ppna godsvagnar och 3 st. godstagslokomotiv
samt 135,000 st. syllar, varom avtal triffades efter novembersammantridet.

Anbud infordrades & 6 personvagnar, 14 tickta godsvagnar, nddigt
antal véaxlar, bult, spik och kurvklots. Med entreprenadkontraktets under-
tecknande voro férberedelserna till banbyggnadsarbetets ig&ngséttande
slutférda, och anmaéldes i styrelsen den 25 november, att entreprendren
amnade pdbdrja schakiningsarbetet den 11 december vid Sivsjéstrom. Infor
det omedelbart férestdende arbetet utsdg styrelsen nu kassaforvaltare,
bolagets kontrollant samt dagkontrollant, vartill utsdgos direktdéren G. A.
Kindberg, kaptenen V. Stihle och l5jtnanten R. Carlstedt.
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BYGGNADSHISTORIK.
EGENTLIGA BYGGNADSPERIODEN.

Sedan entreprendren anmalt, att han &mnade igdngsétta schaktnings-
arbetet vid Sdvsjostrom den 11 december 1911, beslét styrelsen, att den
féor banan sa viktiga tilldragelsen, d& “forsta spadtaget’* toges, skulle pa
lampligt satt hogtidlighallas. Enligt det foér dndamaélet uppgjorda pro-
grammet avgick extratdg pa morgonen fran Kalmar med de styrelsens
ledaméter, som hade tillfalle nédrvara, entreprenéren och kontrollanterna
direkt till det flaggprydda Savsjostréms station, varifran de resande prome-
nerade ungefdr 1 kilometer fram till
den plats, dir forsta skdrningen skul-
le angripas. En kort plankvandring
var utlagd, kérror, hackor och spadar
i ordning. Platsen markerades nér-
mare av resta flaggstinger med fladd-
rande dukar. Aldste styrelseledamo-

ten, majoren Jung, trddde fram foér

den forsamlade menigheten, vilken

utgjordes av — férutom de resande

FORSTA SPADTAGET PA S N. J. } ) o
11 december 1911. — ortsbefolkningen, som infunnit sig

ganska talrikt, samt de ndrmaste rallarelagen, och holl ett anforande,
varuti han limnade ndagra historiska uppgifter, péavisade den blivande
trafikledens betydelse och uttalade allas férhoppningar om féretagets
framgang. Styrelsens ledamoter hoggo s in med hackor och spadar samt
fyllde en kérra, som av entreprendren utkordes och regelrdtt tippades.
Direfter tog arbetslaget omedelbart vid. Sedan akten var undanstdkad,
avits pad Savsjostroms herregdrd en festmiddag, vartill hiradshévdingen
och fru af Petersens inbjudit. Och si bar det av med tdget till Kalmar
pé kvillen.

Entreprendren fullféljde nu arbetet med all den raskhet, som den sena
arstiden medgav. Visserligen kunde inga storre schaktningar féretagas, men
Smaland &r fullt av berg, som med férdel kunde angripas, dar de lago i
vigen foér banlinjen. Likasd var &rstiden gynnsam fér framférande av

sten till trummor och broar. De manatliga rapporterna, som jamlikt
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foreskrift insdandes till vdag- och vattenbyggnadsstyrelsen, vittnade om arbe-
tets jimna framskridande. Vid vinterns slut, d. v. s. med april manads
utgang 1912, d4 arbetsstyrkan utgjorde 336 man, hade fardigterrasserats
3,500 m. bana, schaktats 15,100 kubm. jord, planerats 2,535 m., spréngts
6,470 kubm. berg och lagts 13 st. trummor. Under maj manad pabdrjades
stangseluppsittningen, som fullfljdes i man som arbetet fortskred. Arbets-
styrkan holls forsta dret nere med ett maximum av 400 man med en medel-
fértjdnst av omkring 40 6re i timmen. Vid 1912 ars slut hade fardigter-
rasserats 21 km. bana, varav hilften planering, 81,200 kubm. schaktning
‘och 28,000 kubm. bergspriangning. Dérjamte hade lagts 48 trummor, 1,230 m.
vigar och uppsatts 34,700 m. stidngsel.

Med 1913 &rs ingdng okades arbets-
styrkan p& en gang till den dubbla

mot &ret forut, varfér man vid som-
marens ankomst, den 1 maj, hade far-
digterrasserat 27 km. bana. Darav
utgjorde 15,800 m. planering, 200,000
kubm. schaktning och 46,400 kubm.
bergsprangning. Trummor voro lagda

98 st. och skenldggningen hade pabér-

jats med 19,170 m. Av végar voro

FORSTA “PERSONFORANDE TAG“ PA Si. N. J.

14 april 1913, utférda 2,180 m., och stdngslet var

uppsatt till en ldngd av 43 km.
Ballasteringen boérjade pa allvar i juni manad. Tva mindre broar fardig-
byggdes i juli. Vid &rets slut stod banan fardig att 6ppnas for trafik till
Aseda, 20 km. Fardigterrasserad var da 54 km. bana, varav 31,5 km.
planering. Jord hade schaktats nédra 400,000 kubm. och berg hade spréngts
71,200 kubm. Tva mindre broar voro fardiga och 145 st. trummor lagda,
skenlidggningen var utférd pad 46 km., varav 39,5 km. voro ballasterade
och darav 26,5 km. justerade. 40 végdvergangar voro anlagda och 5,800 m.
vigar planerade, 94 km. stdngsel uppsatta samt telegrafledningen strackt
22 km. Arbetareantalet hade varit uppe i 850 man med en medelfértjanst
av 40 till 47 6re i timmen.

Genom anvindande i stor utstrackning av arbetstdg, av grdvmaskin i grus-
groparna samt 1 sidoschakten fér bankfyllningar, etc. lyckades entreprendren
under sista byggnadsaret, 1914, hélla arbetsstyrkan nere i 300, hogst 350 man.
Medelfortjdnsten utgjorde 40 a 48 o6re i timmen for olika arstider och yrkes-

grupper. D4 banan éppnades for trafik i december 1914, utgjorde den plane-
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SISTA SKENAN SPIKAS PA Si. N. J.

12 september 1914.

rade strackan 31,6 km. av banans fardigterrasserade 95 km. 457,100 kubm. jord

GRAVMASKIN I ARBETE.

hade utschaktats och 75,200 kubm.berg
hade springts. Broarna voro 3 stérre
och 6 mindre, trummorna 149. Sken-
liggningen 4 bana och sidospér utgjor-
de103,6km.,vigbvergédngar,inkl.2 vig-
portar och 3 vigbroar, voro 204 st.,
vaganldggningar 8,340 m. och sténgsel-
strackan 204 km.

Arbetet hade under hela byggnads-
tiden framskridit lugnt, utan stérande

avbrott. Sléntras och storre sattningar

i sjobankar samt i djupa lerhalor i kuperad skogsmark kunde naturligtvis

ej undvikas och g&vo som vanligt allménhetens och tidningarnas fantasi

tritt spelrum, men voro, sdsom ofrankomliga, férutsedda av arbetsledningen.

Ett av de besvirligaste arbetena var fyllandet till fast botten av den 120

m. ldnga banken &ver en vik av sjén Skérvingen till ett djup av 17 meter,
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vilket arbete foér tids vinnande maéste
till storre delen utféras fran jarn-
végsvagnar pa en provisorisk palbro,
som ej alltid var hégad hélla sig kvar
i sin uppritta stillning, d4 jordmas-
sornas labila lige mot dybottnen plots-
ligt ndrades till ett mera stabilt. Vad
som mest intresserade ortsbefolk-
ningen, var naturligtvis skenstrdngens
framdragande, d4 man forsta gdngen
fick se lokomotiv pa platsen. Intresset
harfér tog sig i Bjorkd socken t. o.
m. uttryck i allmidn flaggning samt
en improviserad kaffefest i det fria
med bullar, tartor och ostkaka, vartill
savil befil, som rallare och tagperso-
nal voro inbjudna, och dar kyrko-
herden holl ett vilkomsttal for jarn-
viagen och dess arbetare. Festen av-
slutades med att rélslaggarebasen
hojde ett leve fér Bjorké kommun.
D& den “sista skenan‘ skulle spikas
den 14 september 1914, skedde detta
under sarskilt hogtidliga former. Styrel-
sens ledamoter, bolagets kontrollant
och entreprenéren jamte fruar moéttes
vid 2-tiden med extratdg frédn Kalmar
och Nassjo vid den naturskéna platsen
14 km. fran Nassio, intill bron &ver
Emén, dir denna rinner ut ur sjén
Nommen. Under flaggornas snértan-
de holl landshévdingen Pettersson
fran Jonkoping ett tal, vari han fram-
hsll dagens stora betydelse for orten
och jarnvigsbolaget. Ddrefter inslog
han en av de spikar, som skulle fasta
den sista skenan i banan, och efter-

foljdes av ovriga styrelseledamoter,
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som envar prévade sin férméga att hitta rdtt med ralshammaren pa spik-
huvudet. Sedan den viktiga forrdttningen var avslutad, skte samtliga
deltagare med tdg fram till Rédjends gard, dar middag intogs hos styrelse-
ledamoten Ivar Berg med fru.

Innan banan kunde &ppnas for trafik, maste av viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen foranstaltad besiktning dga rum. Fo&r bandelen Savsjéstrom
—Aseda hade sadan besiktning féretagits den 9 och 10 januari 1914 av
dartill férordnade majoren ]. Ekelund, byradirektéren A. Leijonhufvud och
byrachefen H. G. Aberg. Vid férrittningen nérvoro fér generalstaben
majoren B. Boustedt, fér styrelsen herrar Cassel, Kindberg och Anderson
och dessutom bolagets kontrollant kaptenen V. Stihle samt entreprenéren
ingenjoéren J. Svensson. Erforderliga handlingar, ej mindre dn 27 st., varav
14 k. m:ts resolutioner, foreteddes.
Vid besiktningen gjorda iakttagelser
foranledde besiktningsménnen att for-
orda bandelens 6ppnande fér allmin
trafik med en storsta tadghastighet av
50 km. i timmen med undantag fér
tvd smaérre stridckor, varav den ena
da ej fullt stadgat sig, och den andra

saknade en sdsom behovlig ansedd

forsignal. Hastigheten sattes dar till

BANKFYLLNING OVER SJON SKARVINGEN 20 km
FRAN PROV. PALBRO. :

Vid besiktningen av banan i dess
helhet, som foretogs den 7—9 december 1914 av samma besiktningsmin,
som i januari, och i nédrvaro av majoren Boustedt samt 16jtnanten friherre
A. Thott fér generalstaben dvensom av bolagets kontrollant och entrepre-
néren, foreteddes erforderliga handlingar, ndmligen, férutom de vid januari-
besiktningen framvisade, ytterligare 13 st., siledes inalles 40, varav 20
voro nadiga resolutioner. Besiktningsménnen funno banan vara, med en-
dast ovéasentliga undantag, utférd i 6verensstimmelse med féretedda hand-
lingar och tillstyrkte dérfér dess 6ppnande fér allmén trafik med en storsta
taghastighet av 60 km. pa Exela linjen med undantag av strickan Oster-
korsberga—Milletorp, dér hastigheten ej borde &verstiga 50 km., samt &
fyra angivna bankar, som dnnu ej kunnat hinna stadga sig.

Av besiktningsinstrumentet framgick bland annat, att skenorna av sur
martin, vilka voro levererade av Bochumer Verein i Bochum, voro i 12

meters lingder med en vikt pr meter av 32,7 kg., att vinkelskarvjirnen,
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levererade av samma firma, voro 0,66 m. ldnga och vagde 12 kg. stycket,
att bultarna, 4 i varje skarv, fran Ashammars bruk, viagde 0,6 kg. pr stycke,
att skenspiken, fran samma bruk, vigde 0,22 kg. stycket, att sparvéxlarna,
levererade av Petersens mekaniska verkstad i1 Tralleborg, hade 5 m. langa,
4 langsgdende platar vilande tungor av sérskilda tungdmnen, samt att spar-
korsningarna, frdn samma verkstad, voro férsedda med genomgédende
underlagsplatar. Vidare framgick, att tdgsparsvixlarna voro forreglade 1
ledningen till semaforerna, vilka pa behériga stillen voro férsedda med
férsignaler, att banan var forsedd med savil telegraf- som bantelefon hela
strickan, m. fl. anordningar, som kunde bidraga till att sitta jarnvagen i
en hog klass.

Sedan banan blivit vederborligen besiktigad, férefanns intet hinder for
dess Oppnande fér trafik. For att pa ett vardigt sitt fira denna tilldra-
gelse hade styrelsen redan den 7 november beslutit, att den skulle hogtid-
lighéllas med en invigningsfest den 11 december, pd dagen tre dr efter
“forsta spadtaget. Genom ordféranden hade h. m. konungen inbjudits
till hogtidligheten, men konungen hade anmalt férhinder. H&rférutom in-
bjédos ett trettiotal personer, som pa ett eller annat sitt hade haft med
jarnvégens tillkomst att skaffa. At herrar Berg, Cassel och Stahle upp-
drogs att ordna detaljerna vid invigningsfestligheterna.

Fredagen den 11 december 1914 var en stor dag ej blott for Savsjo-
strom—Nassj6 jarnvidg utan for en avsevérd del av den smaldndska bygden.
Dagen borjade nagot grakall, men landskapet lystes dock upp av ett ny-
fallet vitt snoticke. KI. 7,10 p4 morgonen &ngade extratéget ut frén Kal-
mar station mot Né&ssjo. Under firden kunde resendrerna konstatera, att
samtliga stationer dagen till dra voro flaggsmyckade. A den nya banan
hade stationsbefil och ortsbefolkning hjélpts &t att pryda stationerna pé bésta
satt med flaggstinger och girlander mellan dessa samt p& stationshusen.
Sarskilt dekorativt utstyrd var Savsjostroms station med ett femtiotal
flaggor samt Aseda, dir stationshuset utom med flaggdekorationer och girland-
prydnader var forsett med de tre lanens vapenskéldar. Over sparet, dar
taget skulle stanna, voro resta tvad statliga &reportar i tall-, gran- och
lingonris, forbundna med varandra av girlander pa flaggsténger, allt mycket
prydligt ordnat. Né&r taget, som bestod av jarnvégens tva nyaste loko-
motiv och 8 nya personvagnar, anlinde till N&ssj6 station kl. 10,55, mottes
blicken av en festlig syn. Vid #ndan av Savsjostromsbanans spéar var
rest en stor dreport, pa vilken man liste “vdlkommen* i stora bokstaver.

Fran denna port lopte med formedling av flaggprydda stinger, tjocka
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girlander fram till och lings efter den tickta perrongen. Réda och gréna
vimplar gavo ytterligare liv at tavlan.

Sedan lunch intagits & jérnvégsrestaurangen av de 200 deltagarna i
festtaget, avhurrades detta kl. 12,15 av Nissjo samhilles innevénare, som
till stort antal infunnit sig dels & perrongen, dels kantande bangards-
staketet i tita led, for att demonstrera kdpingens intresse for den nya
trafikleden. Téget passerade férbi de festsmyckade stationerna Gissebick,
Stensjon och Rédjenés till Bjérkoby, diar det mottes av det foérsta officiella
mottagandet. Skolbarn med svenska flaggor i hinderna stimde upp: “du
gamla, du fria“, varefter kyrkoherden Bredberg framtridde och erinrade
om, att Bjérkd sockenby hittills varit belagen sju fjardingsvig fran sju
olika stationer, men att nu ménga &rs lingtan efter goda kommunikationer
gatt i upptyllelse for kommunen. Sedan han uttalat sitt tack till de ledande
mannen for jarnvigsforetaget och utbragt ett leve for kung och foster-
land, tackade landsh6évdingen Pettersson & styrelsens vignar. Efter det
kungssidngen avsjungits, avgick tdget till Ekenissjon, dar ater skolbarn

métte och sjéngo Smadlandssangen, varefter

under sina larares ledning
landshévdingen tackade. [ Hvetlanda gjordes ett uppehall p4 20 minuter.
Képingen féretedde vid stationen en mycket livlig anblick. En méngd
samhéllsinnevénare hade samlats. Skolbarn med flaggor sjéngo Widéns
Smélandssdng och kungssangen, 4tfélid av leve. Doktor Dahlborg tackade
4 kopingens végnar styrelsen, och landshévdingen svarade med ett tack
till képingen for dess offervillighet och till barnen for singen. Da taget
angade ut fran stationen, fingo de resande fréjda sig at ett litet roligt
intermezzo. ~ Slipersaktiebolaget, som hade sina stora apparatvagnar upp-
stéllda & godsbangéarden, hade hissat flaggor och anordnat parad av sin perso-
nal, som stod uppstélld i ett led med militdrisk héllning, en var med sin
fullviktiga sliperskubb som ett gevér pa axeln och viftande med hatten i
den lediga hogra handen. ' Sedan taget passerat Bickseda och Snirle
stationer, gjordes nasta uppehdll vid Osterkorsberga. Efter sdng av en
blandad koér framtrddde kyrkoherden Lund och hilsade jérnvigen vilkom-
men till “Smalands trédgérd“‘. Landshovdingen kvitterade talet, varefter
taget fortsatte foérbi Milletorp och Osjébol till Aseda, dir mottagandet
var synnerligen ansldende. Sedan en kor sjungit “vart land“, holl kyrko-
herden Bergdahl ett hdgstdmt tal, erinrande om, huru vi, medan krigets
askor dana ute i Europa, kunde fira en arbetets och fredens hégtid samt
om den vilsignelse, man hade att vinta av den nya férbindelsen, genom

vars fullbordande “Kalmar och - Jénkopings lans bada hévdingar i dag
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kunna ricka varandra handen till broderlig férening 6ver Kronobergs lan
i Aseda“. Nu var det landshévdingen Cedercrantz’ tur att tacka fér upp-
vaktningen. Detta gjorde han vackert och véltaligt med en antydan om,
att foretaget kunnat komma till stdnd endast genom enighet, och en upp-
maning till alla att halla samman i de onda tiderna sivél som i 'de goda.

Det bérjade redan skymma, nar taget forbi Ekhorva och Varshult
nddde Sivsjdstrom, den nya banans dndpunkt, men bangardsomrédet var
ddar upplyst med en lang rad marschaller. Har stego alla ur vagnarna
och landshévdingen Cedercrantz holl ett hogtidstal fran perrongen. Han
lamnade n&gra historiska data fran jarnvégens tillkomst och erinrade om
de krafter, som medverkat dartill. Efter en tilldonskan om framgéang for
banan i dess uppgift sdsom bérare av savél andlig som materiell kultur
forklarade landshévdingen jarnvdgen i dess helhet 6ppnad for trafik.
Darefter sang och ett leve for fosterlandet, och s& fylldes kupéerna och
invigningstaget fortsatte med festdeltagarne. Knappast hade téget dock
satts i full gadng, forr dn det saktade farten for att bereda passagerarna
tillfalle att skdda nagot, som i hdég grad pdminde om barnadrens sagor.
Det var en den praktfullaste illumination av S&vsjostroms parkomrade
jamte herrgardsbyggnaden, som hir motte 6gat och blindade med sitt
trolska skimmer fran de olikfdrgade bengaliska eldarna, utplacerade bakom
och dolda av ldga granbuskar p& den nyfallna snén runt om i den stora
parken. A sjilva corps de logiet voro elektriska transparanger anbrakta
i festoner. Sedan fdrddeltagarne beredts denna angenidma &verraskning,
fortsatte téget 1 hastigare tempo till Kalmar, dit det anlidnde strax foére kl. 6.

Invigningsmiddagen dgde rum & stadshotellets festsal och tog sin borjan
strax efter kl. 7. | middagen deltogo bortat 200 personer.*) Vid dess
borjan hélsades gésterna av landshdévdingen Cedercrantz, och inleddes
darefter skélarnas rad med tal fér konungen, till vilken telegram tidigare
avsandts, och vard majestiitets svar nu foredrogs. Vid champagnen tog
hévdingen &ter till orda och vénde sig i ett vilkomnande anférande till
gésterna, sérskilt hedersgésterna, och 1 foérsta rummet landshévdingen
Pettersson, hérefter till entreprenéren ingenjoren Svensson, som erholl de
amplaste vitsord for vil utfort arbete, och betecknades det sdsom en lycka
for bolaget att hava funnit en sddan entreprenér. Till avdelningsingen-

jorerna vid byggnaden riktades ett varmt tack fér dugligt arbete, likasa

") Matsedeln var enkel, men vil vald: smdrgasassiett, jordirtskockspurré, hummer
med majonnds, lammsadel med legymer, jdrpe med sallad, nordpolsglace och frukt.
Vinerna voro: madeira, rhensk, rddt, champagne. Under hela middagen utférdes militér-
musik, avbruten dd och d& av de manga obligatoriska talen.
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till kontrollanterna, statens och bolagets, expropriationslandtmétaren och
stationsinspektoren i Néssjo. Slutligen fick pressen sin beskdrda del,
varefter ett tack &dgnades de inbjudna hedersgister, som blivit férhindrade
infinna sig. Landshévdingen Pettersson tackade i ett valtaligt anférande,
vari han framholl den nya kommunikationsledens betydelse icke endast
sdsom en forbindelse mellan Kalmar och Néssj6 utan sdsom en pa historisk
utveckling grundad férbindels‘eled mellan 6stervag och visterhav. Nu kom
aftonens “stora nummer”, d4 landshévdingen Cedercrantz &nnu en ging
vande sig till ingenjéren Svensson med ett varmt erkdnnande foér de
utmérkta ledareegenskaper, han adagalagt, en ledning, som vunnit odelat
erkdnnande ej endast inom de bygder, didr han bedrivit sina arbeten, utan
t. o. m. pa allerhdgsta ort. Och darefter 6verlimnade landshévdingen
Vasaordens tecken till ingenjéren Svensson, som dirpa framférde ett av
djup rorelse praglat, Varmhjéir‘tat tack fér den hyllning, som bevisats honom,
och sitt tack till styrelsen fér godt samarbete. Annu en gang tog lands-
hévdingen Cedercrantz till orda och vinde sig under ovationsartat bifall
fran de nérvarandes sida i ett spirituellt turnerat anférande till direktdren
Kindberg, vilken sisom en av initiativtagarne till jirnvéigen stidse med
outtréttlig energi utan att ndgonsin misstrésta med okuvlig seghet arbetat
for foretagets lyckliga losning. “Vi dricka en skal for jirnvéigens mamma,
herr Kindberg, mot hans vilja, men med bésta Svertygelse®, slutade
|

hévdingen.

Den betydelsefulla dagen avslutades med ett animerat nachspiel, som
rackte in p&d smatimmarna.

BYGGNADSFORETAG UNDER TRAFIKERINGSTIDEN.

Sedan banan Sppnats for allmén trafik den 12 december 1914, aterstodo
for entreprendren en del kompletteringsarbeten, huvudsakligen bestaende
uti matjordsbekladnad av sldnter samt fullbordandet av en del mellan-
plattformer dvensom utférandet av fyllningsmassa & de fyra bankar, som
e] hunnit stadga sig vid besiktningstillfillet. De platser, som slukade de
mesta fyllningsmassorna, voro “Larsgdlen mellan Stensjon och Rédjenis,
Bjorkoby pa en mosse beldgna stationsplan, Tjunnaryds mosse samt Hule-
bécks mosse intill Snérle station. Arbetet fortgick lugnt utan avbrott i

den ordinarie trafiken och bankarna pressades till nédig stadga utan hastiga
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sittningar, — dock med ett undantag, nimligen & Hulebdcks mosse.
Omedelbart fére pingst 1915, samma dag, som entreprenéren hemférlovat
sitt arbetsfolk, rapporterades, att en stricka av c:a 20 m. & sistndmnda
mosse “satt sig” éver en meter. En i hast féretagen undersdkning visade,
att tigen med iakttagande av stérsta forsiktighet och med l6sskruvade
koppel kunde passera den farliga svackan, sedan sparet sinkts vid dess
andar och understoppats med langsyllar och plank i mitten. ~Allt tillgéngligt
folk hopsamlades och arbetstidg anordnades, varefter arbetet med sparets
hallande “dver vattnet” fortgick natt och dag, medan fyllningsmassorna,
tagna fran den intilliggande grusgropen i Snirle, alltjaimt paférdes och
forsvunno i djupet. Férst efter 14 dagar hade banken nétt den h&jd och
styrka, att platsen kunde anses siker. Den ordinarie trafiken hade €j
behovt instillas under arbetets gang.

Under sommarens och héstens lopp 1915 blevo samtliga kompletterings-
arbeten slutférda, si att anmilan om slutlig avsyning av banan kunde
inlimnas till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Den 8 december foretogs
denna avsyning av samma syneforrittare som vid besiktningen. Nérvarande
voro dessutom entreprenéren, bolagets kontrollant samt for generalstaben
majoren M. Afzelius. Foérutom de femtio handlingar, som féretetts vid
sista besiktningen, foreldgo nu ytterligare nio jaimte de tva besiktningsproto-
kollen, siledes inalles sextioen. Avsyningsndmden anférde i sitt utlatande,
att samtliga arbeten voro vél utférda, samt att jdrnvagen av namnden
godkindes med en storsta taghastighet av 75 km/t vid ett maximihjultryck
av 6 ton, med undantag for banstrickorna Savsjdstrom—Varshult, Milletorp
—Osterkorsberga och Ekenissjon—Tjunnaryd, a vilka hastigheten ej borde
bverstiga 60 km/t. Déirjamte nedsattes hastigheten tills vidare ver Tjunna-
ryds mosse till 40 km/t. Fér hastighet 6ver 60 km/t foreskrevs, att minst
2/, av hjulen skulle vara férsedda med genomgaende bromsinrattning, en
bestimmelse, som av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen upphdvdes den 3
februari 1922, sedan motsvarande foreskrifter influtit i “férnyat tjdnstgd-
ringsreglemente av ar 1921. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsens avsynings-
bevis av den 18 december 1915 innehdll ocksa, att “ifrdgavarande jérn-
vig med dartill hérande inrattningar befunnits i fullstandigt skick samt
utférd i dverensstammelse med faststilld plan och i &vrigt givna foreskrifter.

Ett ar efter avsyningen utldpte entreprendrens ansvarstid. Darunder
hade av bolaget pa entreprendrens bekostnad samt under hans Sverin-
seende utférts en del kompletteringar & ett par bankar samt & Bjorkdby

station. Vid styrelsens sammantrdde den 14 december var entreprendren
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nédrvarande och d& tridffades med honom slutuppgérelse, varvid han av-
laimnade ett skriftligt forklarande, att han ej hade ndgra vidare ansprak
mot bolaget pd grund av entreprenadkontraktet. Ordféranden uttalade
hirefter styrelsens varma tacksamhet till ingenjoren Svensson fér det
fortraffliga sétt, varpa han fullgjort entreprenaden, vilket av herr S. kvitte-
rades med ett tack for stidse visat tillmdtesgaende.®)

[ *

Redan under banbyggnadens fortgdng gjordes fran ortsbefolkningen
utefter linjen en del framstéllningar om #ndringar av stationsligen,
anldggande av bibana, vdgar och ytterligare stationer eller hallplatser.
Styrelsen kunde i allménhet meddela sékandena, att det tillgingliga kapi-
talet ej tillite nagon avvikelse fran det faststallda programmet. Undantag
gjordes dock i ett fall, dir sckandena betalade omkostnaderna, nimligen
vid Tjunnaryd. Redan i januari 1913 triffades dverenskommelse med en
del jorddgare i Ennaryd, Tjuﬁnaryd m. fl. gdrdar om #ndring av balans-
linjen och anliggning av sidospar med signaler samt lastkaj vid Tjunna-
ryds vaktstuguplats mellan Bjérkéby och Ekenissjon, sa att den skulle
kunna anvéndas sdsom lastplats. ~Anlédggningskostnaderna betalades genom
en aktieteckning pa 10,400 kronor.

Sedan forsta bandelen Sivsjostrom—Aseda Oppnats for trafik, traffades
omedelbart en &verenskommelse om ett lastspar vid Kroksjén mellan Savsjo-
strom och Varshults stationer. Detta spar var avsett endast foér en
tredrig skogsavverkning, varfér det kunde anliggas med vég- och vatten-
byggnadsstyrelsens tillstaind utan k. m:ts koncession. Anldggnings- och
bevakningskostnaderna betalades helt av sékanden.

Banan i dess helhet var knappt &ppnad for trafik, férr &n Tjunnaryds-
trafikanterna inkommo med anhallan om lastplatsens utvidgning &ven till
héllplats. Detta bifélls dven av styrelsen mot det, att intressenterna sjilva
ombestyrde vaktstugans utbyggande med expeditions- och véntrum; varfér
de erhéllo aktier till ett belopp av 2,000 kronor.

I december 1915 medgav styrelsen anliggandet av ett 100 m. langt
stickspar pé& tre &r vid Gastgdljehult i Baggatorpsravinen mellan Aseda
och Osjébols stationer. Aven detta spar anlades pa den sékandes bekostnad.

Vid byggandet av Aseda bangérd hade man av sparsamhetsskal kring-

") Att forhéllandet mellan bolaget och entreprendren varit det bista, framgar dirav,
att vid forsta lediga styrelseledamotsbefattning i Si. N. ]. ingenjéren Svensson utsags att
besdtta denna.
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géatt en storre bergknalle, som ldg mellan de smala och de breda sparen
i bangardens 6stra &nda. Det visade sig emellertid under trafikeringen,
att detta berg var mycket hinderligt, varfér styrelsen i mars 1916 beslst
att anvdnda en del av de penningar, som blivit 6ver fran banbyggnads-
arbetet, till knallens bortsprédngande, sparens ritande och 6kning. Kost-
naderna gingo till 11,400 kronor.

Behovet av smirre utvidgningar bérjade gora sig gillande vid en del
ovriga platser. Sélunda anlades 1916 vid Stensjons station en vig mellan
lastkajen och lastplanen. P& sékandens bekostnad anlades ungefir sam-
tidigt ett stickspar till Petri grynfabrik i Hvetlanda. Landtbrukare i
Kalmar lan hade inkopt en stérre torvmosse vid Osjébol fér anliggning av
torvstrofabrik och gjort framstillning om anlidggning pa& deras bekostnad
av spar frén stationen till fabrikens magasin, vilket av styrelsen beviljades
i december 1916. Men s§ kommo de hiftiga stegringarna i byggnadskost-
naderna och omintetgjorde bade fabrik och spar. Glasbruken hade emel-
lertid nu sin glansperiod och behdvde ej genera sig fér nagra byggnads-
kostnader. Vid Ekenéassjons station uppbyggdes ett sidant bruk 1917 och
till detta anlades pa dess bekostnad ett 125 m. langt stickspar fran
stationen.

Vintern 1919—20 anlades strax séder om Nassjo ett 100 m. langt sido-
spar fér Nyhems mobelfabrik pa dess bekostnad och varen 1921 ett 150
m. langt stickspar fran Ro&djenids station till en sag, tillhorig Roédjenis
gdrd, dven detta p4 sdkandens konto. Samtidigt forlingdes stationens rund-
spar 81 m. Samma &r utlades i Hvetlanda en 4 m. bred mellanplattform
i sten med en lingd av 100 m. Ar 1922 forlingdes ett stickspar i Oster-
korsberga 77 m. och 1923 i Ekenéassjon 62 m.
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