NYBRO—SAVSJOSTROMS JARNVAG.
FORBEREDELSER.

Den raska farten i Kalmarjidrnviagens banbygge gav dgarne av de stora
bruken norr om ndmnda jirnvdg ingen ro. P& anmodan av dessa samt av
andra personer, som intresserade sig for anldggandet av en jarnvig fran
Nybro station & Kalmar—Emmaboda-banan i nordvéstlig riktning till trakten
av Savsjostroms bruk i Kronobergs lin, verkstallde kaptenen J. M. Ekstromer
i slutet av &r 1873 undersdkning i och for uppgérande av plan och forslag
for denna jirnvdg. 1 dessa av kultur foga berorda trakter var misstron
mot ett sidant foretag sa djupt rotad, att man befarade motstand i form
av skadegorelse o. d., varfér k. bfde i sérskilt upprop uppmanade allmén-
heten att med beredvillighet tillmdtesgd dem, som verkstillde undersok-
ningsforrittningen, sa att hinder mot samma férrdttning ej matte uppsts,
och anbefalldes kronobetjiningen i orten att, dir sa skulle erfordras, lamna
lagligt skydd och handrickning &t undersdkningsforrattarne.

Undersdkningen framskred emellertid raskt utan nagra stérande avbrott,
och vid ett sammantridde hos konsuln Hasselqvist i Kalmar den 5 mars
1874, bevistat av Kalmar lins hovding och flera andra for saken intresse-
rade personer, framlades fullstdndig situationsplan jamte profilritningar och
kostnadsforslag for en tillimnad bana mellan Nybro och Savsjéstréms bruk.
Den féreslagna jarnvigen hade en lingd av 4.17 mil, och hela kostnaden,
inklusive rullande materiell, berdknades tili 1,891,318 kronor. Forslaget
upptog stationerna Orrefors, Malerds och Savsjéstrom. Spérvidd, over-
byggnad, skenvikt m. m. skulle vara alldeles lika med Kalmarbanans. En
beskrivning éver banans strackning samt den gynnsamma terréngen foljde
aven. Den foreslagna banan syntes kunna pérdkna en betydlig trafik.
De trakter, varigenom den var framdragen, dgde en utomordentlig rike-
dom pa sparad skog, som hittills ej kunnat férdelaktigt anvéndas till féljd
av den langa och dyra transporten. Atskilliga industriella anliggningar

funnos vid banan och i dess nérhet.

78



Har handlades raskt och malmedvetet. Redan den 7 mars avreste
lagmannen Palme, konsuln Hasselqvist och kaptenen Ekstromer till Stock-
holm for att i samrdd med &garne till Orrefors och Savsjostroms bruk
vidtaga férberedande atgérder foér detta nya jarnvigsforetags bringande till
stdnd. Man lyckades dir finna kapitalister, villiga att, i hindelse aktieteck-
ningen kunde uppbringas till 750,000 rdr, forstricka den &vriga, fér anldgg-
ningen erforderliga kostnaden. Herrar Hasselqvist, Ekstromer, frih. Taube
och v. hédradshovdingen af Petersens inlimnade jamval till k. m:t den
uppgjorda fullstindiga planen for jarnvdgsanliggningen med begéran om
faststallelse dard. K. m:t horde dardver vdag- och vattenbyggnadsstyrelsen,
som yttrade sig hogst férdelaktigt 6ver planen och i allo tillstyrkte god-
kinnande av densamma. Dérefter hade k. m:t anbefallt sin befallnings-
havande i Kalmar lin att vid utlyst sammantrdde lamna invénarne i de
orter, genom vilka jarnvdgen var dmnad att framdragas, tillfalle att yttra
sig om denna banas nytta och ldmplighet. Fér detta dndamal utlystes ett
sammantride att héllas 4 Branahult tisdagen den 21 april 1874 kl. 10 f. m.

Mérkmén i Nybro och trakten dér norr om arbetade mot projektet.
Tidningarna maste taga itu med de motstréviga och bevisade, att om denna
jarnvig komme till stdnd, Nybro torde bliva en hogst betydande plats
sésom foreningspunkt for tvdnne jdrnbanor, och intet kunde dérfor vara
mindre grundat, &n den farhaga, vilken en korrespondent péastod skulle
bemaiktigat sig Nybroboarna, némligen att képingen skulle ga sin under-
gang till motes. Att den nya jdrnvigen komme att 6va ett méaktigt infly-
tande pa var orts utveckling i manga hinseenden kunde ej lida nagot
tvivel. Aven for Kalmarjirnvigens trafik vore den nya banan av allra stérsta
vikt och sirskilt for Kalmar stad, som i Kalmar—Emmaboda-banan nedlagt
ett sa betydande kapital. Genom en sddan utstrdckning av sina jarnbane-
forbindelser skulle staden aterférvarva och foér framtiden betrygga en
vasentlig del av sitt gamla handelsomréde.

Jarnvigssammantrédet i Branahult den 21 april var besokt av ett icke
obetydligt antal sockenombud. Sammantridet 6ppnades av landssekrete-
raren lagman Palme pa landshévdingens viagnar. Av koncessionssékandena
voro herrar Hasselqvist, af Petersens och Ekstrémer nérvarande. Sedan
koncessionsansdkan, vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utldtande och kapte-
nen Ekstromers beskrivning éver banan upplésts, tog diskussionen sin borjan,
varunder p& ett undantag nédr enhalligt framhéllos de stora fordelar, vilka
detta féretag skulle bereda orten. Detta undantag utgjordes av hemmans-

dgaren Jonas Josefsson i Gunnarsmo, en gammal motstdndare mot allt
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vad jarnvigar heter. Diskussionen 6ppnades av herr af Petersens, foljd
av herrar Queckfeldt och Berg, samtliga med livligt forordande av banan.
Nu upptrddde Jonas Josefsson och forklarade, att efter hans 6vertygelse
jarnvigar alltid vore mera till skada &n nytta fér den jordbrukande allmogen,
som genom dem utarmades, d& tillfallen till fértjanst av legoforsling déri-
genom borttoges. Efter Jonas upptrddde och vederlade honom herrar ordfé-
randen, Bolander, Forssell, Queckfeldt, Gustav Olsson, Johan Gustafsson,
Jonas Pettersson, Bark och Sohlberg. Med enhilligt ja besvarades fragorna
om jarnvigens nytta och behovlighet samt om ldmpligheten av den fore-
slagna strackningen, varefter métet upplostes.

De pretentioner, foéretaget stillde p& Kalmar stad, framkommo vid
stadsfullméktiges sammantrdde den 11 april 1874, d& konsuln Hasselqvist
uti en motion gjorde framstillning om, att Kalmar stad skulle teckna aktier
i Nybro—Séavsjéstroms jarnvag foér 300,000 rdr. En sarskild kommitté
tillsattes fér yttrandes avgivande, och dértill utsdgos herrar Stenmark,
Hasselqvist, Séderbaum, Livijn och Joh. Jeansson. Av limnade upplys-
ningar framgick, att Orrefors bruk tecknat 105,000 rdr, Savsjéstrém 100,000,
Alstermo 45,000 och kaptenen Ekstrémer 75,000. Den 8 maj férelag infor
stadsfullméktige frdgan om stadens aktieteckning. Kommitterades for be-
redande av drendet yttrande innehéll foljande. “Fran sakkunniga personer,
kommissionslandtmétaren Liedberg och vice hiradshévding af Petersens,
avgivna detaljerade och sakrika yttranden hava hos kommitterade grundat
en fast och orubblig 6vertygelse om behovet och nyttan fér saval resp.
orter som for Kalmar stad av den ifrdgasatta jarnvigslinjen. P4 tillkomsten
av en sddan jidrnvdgsanliggning beror, huruvida staden fortfarande skall
komma att bibehalla en hogst viktig del av sitt urgamla handelsomréde,
eller huruvida denna del skall komma att 6verga till andra narbeligna
stapelorter. For att férekomma nagot sddant tro kommitterade det icke
vara vélbetdnkt att lamna obegagnat det tillfille, som nu &r for handen
att bereda okad tillforsel till staden och 4t densamma en 6kad avsittning
av handelsvaror. Kommitterade tillstyrka darfor stadsfullmiktige att genom
aktieteckning for stadens rédkning medverka till jirnvigsanliggningens snara
utforande.

Att stadens tillgdngar kunde tillita teckningen framgar av foéljande:

Stadens skulder 31 december 1873 ........................ rdr 629,178

varav under 1874 avbetalas ................................. i 8,820

vadan skuldbeloppet vid 1874 ars slut utgér rdr (lyckliga tid) - 6720,3587

Transport 620,358
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Transport 620,358
lan, som skola upptagas for kaj- ock folkskolebyggnader 150,000

aterstoden av lan for preferensaktier i Kalmarbanan ......... 150,000
teckning 1 Nybro—S&vsjéstroms Jarnvag ........................ 300,000
Stadens hela skuld skulle komma att uppga till ...... rdr 1,220,358

Kommitterade hemstilla, att fér amortering av dessa ldn uteslutande
anvdndas de medel, som avlimnas fran Kalmar nya spritvaruférsiljnings-
aktiebolag, och tillstyrka, att staden uti Nybro—Savsjéstroms jarnvéag tecknar
300,000 rdr pa villkor, att den Ovriga aktieteckningen uppgar till minst
500,000, att aktieteckningen &r bindande for staden endast under férut-
sattning, att bolag &dr bildat och erforderligt lan anskaffat fére den 1 juni

G. H. af PETERSENS, G. J. EDELSTAM,
v. Haradshévding, vid N. S. J.: initiativ- Landshévding, vid N. S. J.: styrelseled.
tagare, styrelseled. 1874—1887, ordf.
1874—1888. 1874—1887.

1875, samt att jirnvagen skall vara fiardig fér allmén trafik senast tre ar
efter arbetets paborjande.  Stadsfullméktige besloto enhdlligt utan votering
eller reservation att i enlighet med kommitterades forslag teckna aktier i
foretaget for 300,000 rdr. Endast tre fullmaktige férordade ett kort upp-
skov, innan fragan definitivt avgjordes, men fullmiktige besléto utan votering
att drendet skulle omedelbart avgdras. K. mts tillatelse foér staden att
upptaga ett lan av 300,000 rdr for aktieteckning i Savsjdstromsjarnvéagen
inkom till stadsfullméktigesammantridet den 28 augusti och 6verlimnades
till dratselkammaren for att av den forvaras.

Vid stadsfullmiktigesammantride den 11 september valdes ombud fér
staden till Savsjostromsbanans stimma. Detta uppdrag ldmnades 4t herrar
Toérnebladh, Dahm och Gethe, som anmodades att “efter bésta forstdnd

bevaka stadens ratt.
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Nybro—Sdusjostroms jdrnvdgsaktiebolag konstituerades vid en den 14
september av koncessionshavarne utlyst stimma, dérvid det uppgjorda for-
slaget till stadgar, i huvudsaklig 6verensstimmelse med reglementet for
Kalmar—Emmabodabolaget, antogs efter nidgra smirre &ndringar, varefter
beslots vélja styrelse for att begéra k. m:ts sanktion & bolagsreglerna och
dérefter underhandla och avsluta om lan. Styrelseledaméter blevo hirads-
hévdingen G. H. af Petersens, v. konsuln John Roosval, landshévdingen
G. ]J. Edelstam, friherre B. Taube och konsuln C. Hasselqvist med rektorn
R. H. Térnebladh och kungl. sektern C. Gethe till suppleanter. Under sam-
mantraddets lopp upplystes, att aktieteckningen nu uppginge till en summa
av 809,000 rdr, varav dock kaptenen Ekstrémer tecknat 150,000 med villkor
att erhalla entreprisen & banan. Ovriga stérre

‘ aktiebelopp voro av Kalmar stad 300,000, Orre-
fors bruk 120,000, Savsjostroms bruk 115,000,
Alstermo trdmassefabrik 45,000 samt herrar Linde-
gren och Palman 25,000.

Vid styrelsesammantriade 4 Sdvsjostroms bruk
den 15 september valdes till ordférande lands-
hévdingen G. J. Edelstam och den 19 samma
ménad expedierades skrivelser till k. m:t ang.
godkénnandet av koncessionens &verlatelse pa

bolaget samt anhéllan om faststillelse av bolags-

ordning. Koncessionséverlatelsen godkéndes den

BERNHARD TAUBE,
Friberre, vid N. S. J1: styrelseled. 16 oktober och bolagsordningen hade faststillts

1874—1888.

den 9 oktober. (Se bilaga B).

Verkstéllande direktéren fick den 19 oktober uppdrag att triffa avtal
med lamplig person att dtaga sig bliva bolagets kontrollerande ingenjor
vid jarnvégsarbetets utférande samt i sadant hdnseende i forsta rummet
vidtala kaptenen C. ]. Knés, som jamlikt meddelande till styrelsesamman-
tradet den 27 s. m. &4tog sig befattningen. Likasa skulle verkstillande
direktéren hos férste landtmitaren N. F. Liedbeck forhora sig, huruvida
denne kunde vara hagad ataga sig de for jarnvigsanliggningen erforderliga
expropriationer, vilket uppdrag han enligt anmélan till styrelsen den 19
december 4tagit sig. At verkstillande direktéren uppdrogs att tillsammans
med kaptenen Ekstromer uppgéra forslag till éverenskommelse med Kalmar-
banan angdende villkoren fér banans inledande & Nybro station.

Efter granskning av kontraktsférslaget om jarnvigsarbetets évertagande

pé entreprenad uppréattades den 20 oktober 1874 kontrakt med kaptenen
82



Ekstrémer. Darjamte begérdes i skrivelse hos k. bfde, att i linskungérelsen
skulle intagas k. m:ts nadiga forordnande, att jarnvdgen skulle dtnjuta
samma skydd, som de av staten anlagda jirnvigar.

Den 23 oktober hade det lyckats direktionsledamé&terna Hasselqvist och
Roosval att i Stockholm definitivt avsluta laneavtal om den for arbetets
fullbordande utéver aktieteckningen nédiga penningsumman 1,500,000 kro-
nor. Tidningen gladde sina lisare med foljande utgjutelse: “Salunda ar
nu detta vér orts mangédriga onskemdl uppfyllt; en jarnvidg i nistan oav-
bruten rak nordvéstlig riktning kommer att inom ett par &r férena Kalmar
med det inre av de hittills p4 kommunikationer si vanlottade ostliga
trakterna av Kronobergs lan, vilka trakter dock i ménga riktningar dga rika
resurser, som blott vianta pa att bliva begagnade, fér att orten skall hoja
sig till en hogst betydlig industriell utveckling. Denna banas vidare fort-
sittning till ndgon punkt pa stambanan vid Stockaryd eller Séavsjo eller
mojligen Nassjo torde endast vara en tidsfraga, vars avgérande vil kan
droja atskilliga ar (— det tog 30 & —), men som ovillkorligen maste
bliva en f6ljd av den nu betryggade och om nagra dagar borjande anligg-

ningen: Nybro—Savsjostroms jdrnvag.‘

BYGGNADSHISTORIK.

EGENTLIGA BYGGNADSPERIODEN.

Jarnvigsarbetet paborjades utan nagra sdrskilda ceremonier. Perma-
nentstakningen igangsattes under oktober 1874, s& att arbetet med banval-
lens formerande kunde taga sin boérjan redan den 1 december. Intill den
18 februari 1875 hade terrasserats en banstricka av 16,475 fot med jdmvaél
fullbordade stenarbeten. Arbetet pagick d& utefter hela banstrdckan med
undantag foér delen Koppekull—Skogstorp, vars ldge &dnnu ej stadsféstats.
Leveranskontrakt angdende skenorna hade uppréttats med Rhymney Iron
C:o, och hade fran inspektéren ingatt meddelande, att hela partiet redan
var utvalsat och avsynat samt funnes upplagt i Cardiff for att med forsta
Sppet vatten avskeppas till Kalmar. Stérre delen av erforderliga syllar
var kontraherad; leveransen dirav liksom av sténgselvirke pdgick. Kontrakt

om stationshus och vaktstugor att uppforas fére den 1 juli 1876 voro
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uppréttade och materialanskaffningen var pabérjad. Av rullande materiellen
voro bestillda tvd lokomotiv med tdnder fran Trollhédttan att levereras
kommande sommar, dvensom samtliga vagnar, varav godsvagnarna fore 1
juni och personvagnarna fére 1 september 1875. Arbetsstyrkan hade
utgjort under december 155 man, januari 482 man och februari 505 man.

Redan den 11 december 1874 hade kaptenen Knos, enédr han blivit kallad till
byggnadschef i Stockholm, mast avsdga sig kontrollantskapet, som darefter
erbjods lsjtnanten C. H. Ohnell mot ett arligt arvode av 3,000 kronor,
vilket antogs av O.

Den enda i handlingarna synliga avvikelsen fran ursprungliga stak-
ningen och faststéllda planen var framlagd vid sammantréde den 2 februari
1875 och berdrde strdckan mellan Koppekull och Skogstorp, dar en hel
del kurvor kunde undvikas och profilen férbattras mot en banférlingning
av 560 fot. Tillstyrkt av entreprendren och kontrollerande ingenjéren,
blev férslaget inldmnat till k. m:t f6r godkdnnande och anmildes i styrelsen
den 3 maj 1875 sdsom av k. m:t godkint.

Under pagéende byggnadsarbete inkom till styrelsen en den 6 februari
1875 daterad hénvéndelse fran herrar Gustaf Olsson och S. Johnsson
angdende anldggande av en station vid Branahult, eventuellt “en mindre
vaktstuga och anbringande av lastplats, blott si anordnad, att lastning far
dga rum och passagerare kunna befordras mot avgift, beriknad fran platsen
ifrdga och e] fran ndrmast fullstindiga station. Over denna skrivelse
avgav Overingenjoren (entreprendren) yttrande den 12 mars 1875, daruti
formaldes, att “av den gjorda framstéllningen syntes framga, att den
station, som sokanden o©nskade anlagd, vore en s. k. anhaltstation eller
héallplats. Vid en dylik station, som icke &r férsedd med sidospar for
instéllning av vagnar, men diremot med en mindre personplattform samt
en lastkaj av ndgra vagnars lingd, bér atminstone eff tag i vardera rikt-
ningen dagligen stanna fér att mottaga passagerare och gods“.*) Kostna-
derna skulle enligt entreprenéren fér stationshus, planeringsarbeten och
plattform uppga till 3,600 kronor. Arliga utgifter fér skétseln: 16n till
“stationskarl” samt underhall berdknades till 1,000 kronor, vilket kapitali-
serat utgjorde 20,000 kronor, varigenom hela kapitalkostnaden fér anligg-
ningen skulle uppga till 23,600 kronor, detta belopp kat med 3,500 kronor,
i héndelse ett sidospar med en vixel skulle anliggas. Overingenjéren

tillstyrkte anldggningen, om teckningen okades till 9,000 kronor, eller for

*) Begreppen lastplats, héllplats och station voro pa den tiden ef s& begrénsat defi-
nierade som numera, och linjelastning tillhérde ordningen fér dagen.
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station med sidospar 12,000 kronor. Styrelsen beslét vid sammantrade
den 3 maj 1875 att, darest de fem intressenterna for Branahultshéllplatsen
d6kade sin teckning 4,400 kronor till 6,000, anligga en ‘“anhaltstation eller
sd kallad hallplats i ndrheten av Br&nahult invid héradsvigen fran
Flerohopp.

Ovriga stationsplaner syntes ej hava véllat olika meningar utom moijli-
gen betrdffande Savsjostrom. Planerna 6ver Orrefors och S&vsjostrom
overlimnades den 3 maj till kontrollerande ingenjoren, och denne avgav
till styrelsesammantrédet den 13 maj sitt tillstyrkande utldtande, dock med
reservation for vandskivan, som var for liten fér de bestillda tdnderloko-
motiven. Egendomligt nog tillstyrkte kontrollanten &ven en sénkning delvis
av balanslinjen 2 fot, vilket medférde, att bangérden i alla tider varit be-
svirad av lutning c:a 4 °/,, mitt i sparplanet. Styrelsen beslét godkénna
planerna, men uppskét anskaffandet av den storre véndskivan till en framtid.
Herr af Petersens tycktes ej hava varit fullt beldten med beslutet, ty han
anholl-f& till protokollet antecknat, att enligt hans mening det varit tjanligt,
om styrelsen pa stillet tagit kinnedom om férslaget till stationsplan vid
Savsjéstrom samt att ytterligare utredning av sakkunnig person &stadkommits,
innan férslaget godkénts.

Stationplanen dver Malerds godkandes vid styrelsesammantrdde dér pa
platsen den 22 juli 1875.

Vid beviljandet av koncession & Nybro—Séavsjéstroms jarnvéig foreskrevs
bl. a., att sdkandena skulle fére den 1 maj i statskontoret deponera 50,000
kronor som sikerhet fér fullbordande av anliggningen. Under framhal-
lande av, huru raskt arbetet redan framskridit, hade bolagsstyrelsen hos
k. m:t anhallit om befrielse fran denna deposition, vilket dven redan i mars
ménad av k. m:t bifallits.

De forsta skenorna ankommo i tva fartygslaster om tillsammans 780 ton,
vilka, — i likhet med 122 par i Malmé och Hamburg bestillda vagnsaxlar
med hjul — vid besiktning befunnits vara av fullgod beskaffenhet.

Vid bolagsstimman den 3 juni 1875 férelago styrelsens och entrepre-
norens berdttelser. Den forra inneholl, utéver vad ovan anférts, endast
den upplysningen, att aktiekapitalet, som vid férra stimman anmaélts till
809,000 kronor, nedgatt med 45,000 kronor, utgdérande de av numera i
konkurs forsatte Norman tecknade, men att aktiekapitalet genom erfor-
derliga atgérder ater hdjts over det for obligationslanets utbekommande
fordrade minimum 800,000 kronor, nimligen till 803,400.

Overingenjéren-entreprendren meddelade i sin rapport av den 1 juni,
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att terrasseringsarbetet bedrivits s4, att banvallen med undantag av puts-
ning och beklddnad fullbordats & 76,640 fot, varav 50,600 fot pa de tva
nidrmast Nybro beldgna milen. Arbetena pégingo utefter hela banstrickan,
men forhindrades ndgot langst i norr genom brist pa tjanliga bostader &t
arbetarne. Underballast var utford pa 14,000 fot. Kontrakt voro avslu-
tade ‘angdende skenor, (varav en del redan levererats), alla erforderliga
syllar, ralsspik och véxelkorsningar. Tva lokomotiv voro kontraherade
med Trollhdttan och samtliga person- och godsvagnar med Eisenbahn-
wagenbauanstalt i Hamburg. Material fér telegraf, stingsel, stations-
byggnader och vaktstugor var kontraherat och delvis framskaffat. Arbets-
styrkan utgjorde under december 1874 och januari 1875 i medeltal 270
man, under februari 518, mars 524, april 838 och maj 820.

[ slutet pa juli 1875 foretog styrelsen en resa utefter hela linjen och
héll sammantrdden vid stationsplatserna, varvid stationsplanernas omfatt-
ning och ordnande definitivt faststilldes. [ resan deltogo styrelsens leda-
moter och suppleanter, &veringenjéren kaptenen Ekstrémer, kontrolle-
rande ingenjoren 16jtnanten Ohnell samt stationsingenj6érerna ldjtnanterna
Jung och Bothén.

Den 8 oktober 1875 inkom férnyad framstillning fran Branahultsin-
tressenter angdende anldggning av héllplats vid Flerohoppsvigen, och erbjédos
nu 4,600 kronor i aktieteckning. Styrelsen férfragade sig hos kaptenen
Ekstromer om det pris, till vilket han kunde vilja bygga en sidan station
med lastkaj och sidospér, som av sékandena ifragasatts. Kostnadsférslag
fér anlaggningen, uppréttat av léjtnanten Jung, uppgick till 4,000 kronor,
husbyggnader déri ej inberiknade. Med avdrag av kostnaden fér redan
befintliga skenor, skarvjirn, bult, spik och syllar, gingo arbetskostnaderna
till 2,200 kronor, fér vilket belopp entreprendren atog sig byggandet av
héllplatsen enligt en av honom den 21 december 1875 till styrelsen inlimnad
plan, vilken ock av styrelsen godkindes.

Vid sammantrdde den 31 maj 1876 hade entreprenéren anmalt, att han
onskade att i bérjan av juli maénad fa till bolaget avlimna den del av
banan, som var beldgen mellan Nybro och Orrefors; och beslot styrelsen
att hos kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anhalla om besiktning av
bandelen ifraga. I sin rapport till bolagsstimman den 1 juni 1876 med-
delade entreprendren-éveringenjéren, att all terrassering (med undantag
av nagra mindre delar av banan pa milen nirmast Savsjostrom) var full-
bordad, att samtliga broar voro firdiga (undantag endast 6verbyggnaden

a broarna vid Applabdck och Savsjéstrém), att alla trummor voro full-
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bordade, likasa vdgarna & delen Nybro—Orrefors. Skenliggningen hade
utforts pa 98,000 fots banstrdcka och ballast till full hojd pa 60,000 fot,
till halv hoéjd pa 9,500 fot. Sténgsel var uppsatt pa 71,000 fot bana,
telegraf mellan Nybro och M&lerds. Av vaktstugorna voro 4 fiardiga och
2 péborjade. Husbyggnaderna vid Orrefors och Malerds voro i det nar-
maste fullbordade, vid Savsjostrom pagick arbetet. All rullande materiell
var anskaffad.

Véag- och vattenbyggnadsstyrelsen hade forordnat, att bolagets jarnvig
mellan Nybro och Maleras skulle undergéa foreskriven besiktning mellan den
17 och 22 juli 1876. Sadan besiktning dgde dven rum med borjan den 17.
Anmirkning gjordes endast mot felande dubbelspikning & broar, samt att
oppningen mellan broarna fér utgéngssparen till Emmaboda och Savsjo-
strom vid Nybro borde tickas med brobalkar, syllar och déckning med
3-tumsplank, vilket av entreprenéren omedelbart utférdes.

Landshévdingeidmbetet underrattade i skrivelse den 2 oktober 1876
styrelsen, att kungl. styrelsen for allmidnna vég- och vattenbyggnader
numera funnit skiligt tillita, att bandelen Nybro—Maéleras oppnades for
godstrafik.

Overingenjéren hade redan den 16 september anmilt, att bolagets
jarnvdg torde vara till alla delar fardig i bérjan av oktober, varfor styrelsen
beslét att hos kungl. styrelsen foér allménna vég- och vattenbyggnader
anhalla om besiktning & jarnvigen mellan Orrefors och Savsjostrom.  Sadan
besiktning férrittades den 10 oktober av statens synemén, Gversteldjtnanten
Grafstrom, bandirektdren Nathorst och maskiningenjéren Petersson. Rérliga
materiellen besiktigades den 11 oktober.

Besiktningsinstrumentet, som var mycket utférligt, slutar med féljande
utldtande: “Att om #n denna bandelen Orrefors—Séavsjostrom av Nybro—
Savsjostroms jarnvdg icke dr fullt kompletterad, si befinnes den dock
med dess rullande materiell i det goda skick och arbetet s& omsorgsfullt
utfort, att besiktningsménnen hos kungl. styrelsen fér allménna vég- och
vattenbyggnader tillstyrka densammas oppnande for allmént begagnande
av savil personer som gods, och som det i besiktningsprotokollet av den
19 juli 1876 anmirkta behovet av tdckning med bjilkar och virke mellan
de bada sparen 6ver bron invid Nybro station nu &r avhjélpt, och bandelen
Nybro—Orrefors silunda kan anses komplett fardig, — sa tillstyrka besikt-
ningsméinnen, att denna bandel, som enligt kungl. styrelsens skrivelse av
sistlidne september endast har tillstind foér godstrafik, &venledes ma

dppnas fér persontrafik. Maximihastigheten bestamdes till 3 '/, mil (38
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km.) i timmen. Skenornas vikt, syllarnas dimensioner m. m. befunnos
vara desamma, som vid Kalmarbanans besiktning.

Banan var sélunda i dess helhet fardig att 6ppnas for allmén trafik, och
en sd viktig tilldragelse kunde helt naturligt €] g& av stapeln utan en
festlig invigning, som av styrelsen besléts att hallas den 20 oktober. Pro-
grammet for invigningen, vartill bolagsstimman anslagit 2,000 kronor,
angav, att festtdget skulle avga fran Nybro kl. 10,30 f. m. och ankomma
till Savsjostrom kl. 1 e. m. efter en halvtimmes uppehall vid vardera mellan-
stationen Orrefors och Maleras. Middag var anordnad i S&vsjostrém.
Taget skulle 4tervdnda kl. 4 e. m. med ankomst till Kalmar kl. 7 e. m. For
festdeltagarna fran Kalmar skulle extratig avga darifran kl. 9 f. m.

Over invigningshégtidligheterna finnes foljande beskrivning bevarad till
eftervarlden.

Den 20 oktober 1876, som var bestimd till jarnvigen Nybro—Savsjs-
stréoms invigning, gynnades av den vackraste viderlek, och da tiget pa
morgonen vid musikens toner satte sig i gang fran Kalmar, vintade varje
deltagare i invigningsfesten en hdgst angendm dag, vilken véntan e heller
kom pa skam. Redan Kalmarbanans stationer voro dagen till dra festligt
smyckade med gront och ekldvsklidda spiror samt en rikedom av flaggor.
Vid Nybro voro stationshuset och planen flaggbeprydda och omgivna av
granar. Dér gjorde taget ett uppehall, varvid forfriskningar serverades.
Vad som hir dock icke kunde undgd att vicka nagon térvaning, var den
totala franvaron av allt deltagande fér dagens betydelse, vilken Nybro
koping adagalade. Ingen flagga eller nagot annat tecken tydde p4, att
man dir brydde sig om den betydelsefulla tilldragelse, som utgjorde
féremal for dagens fest. Fran Nybro utgick det egentliga festtaget. Tva
tdnderlokomotiv, Orrefors och Gustaf Vasa, framférde ett icke obetydligt
antal personvagnar, i mitten en Sppen kunglig vagn, lanad fran statsbanan.
Alla vagnar voro upptagna av hogtidsklidda festdeltagare. Musiken hade
sin plats framst i tdget i en med granar kladd 8ppen vagn. Taget angade
av fran Nybro station, och efter en stund passerades Branahults hallplats,
“en vanlig banvaktstuga, men med rymlig lastkaj“. Dérefter gled taget
in pa Orrefors station, vars stationshus var mycket smakfullt klidt med
gréna girlander, markerande fénster och dérrposter. Strax efter Orrefors
passerar man in pad en jarnbro éver Orreforsan, utefter vilken man har
en fortjusande utsikt. Sedan man passerat Halleberga kyrka, pa den tiden
“en gammaldags brunfirgad trikyrka med brutna tak och utbyggen®,

bliva omgivningarna sterila och erbjuda endast utsikten &ver stenbundna,

88



med smaskog bevuxna sandmoar och backar., Malerds var den nista
stationen, dven den festligt smyckad med vapenskoldar, flaggor och grént.
D& man nalkades Savsjéstroms station, visade sig till hoger brukets man-
gardsbyggnader, dagen till &ra festligt prydda. Efter passerandet av
Alsteran upprullade sig for 6gat den vackraste tavla med sjén Alsterns
solbelysta, klarblda yta bekransad av furuklidda hoéjder. Alldeles invid
stranden p& en utfyllning reste sig stationshuset, (numera flyttat till andra
sidan om sparen), och nu var man vid maélet for resan. Frén stations-
planen, vdgar och backar svajade en mingd flaggor, och riksvapnet, om-
givet av fanor och grént, prydde stationshusets framsida.

Sedan festdeltagarne samlats pa perrongen, férklarade landshévdingen
Edelstam Nybro—Savsjostroms jarnvig fér dppnad och framforde pa nadig
befallning konungens vilonskningar for det nya lyckligt fullbordade fore-
taget, varefter ett leve hojdes for hans majestat.

I en ny byggnad, uppférd pa hdjden mitt fér stationshuset, serverades
middagen. Matsalen var dekorerad i gult och blatt och huvudviggen
uppbar konungaparets kroénta namnchiffer med Kalmar vapen pé ena och
Vixjés pa andra sidan. Raden av tal och skélar éppnades av landshdv-
dingen Wennerberg, som i korta ordalag utbringade konungens skal, at-
folid av hogst densamme egnade verser, férfattade av lagmannen Palme
och avsjungna pa melodien: “Ur svenska hjartans djup. Den nist f6ljande
skalen foreslogs jamvil av Wennerberg pa det for honom kidnda méster-
liga sitt och var av ungefiar f6ljande lydelse:

Det kan synas besynnerligt, att Kronobergs lans hévding foreslar en
skal for den styrelse, under vars skygd en jérnvdg blivit byggd fran Kal-
mar in i Kronobergs lins skogstrakter och mahinda &nnu besynnerligare
skall det synas dem, som personligen kénna talarens &sikter och veta, huru
hég vikt han faster vid skogarnas bevarande &t vért land. Men andock
var denna skal ej en kall hovlighetsgérd, utan en skal, som han gérna och
av uppriktigaste hjirta foreslog. | mangas dgon vore onekligen de jérn-
vigstadg, som nu bérjat rulla fram till Uppvidinge hirads skogar, verkliga
plundringstag, liksom vikingatdgen varit i vara férfaders dagar, men tala-
ren hoppades, att de skulle bira samma frukter som dessa utan att i
6vrigt forete négra jamforelsepunkter med dem. Vikingatigen hade nédm-
ligen varit den bedrovliga vaggan for nordens handel och civilisation.
Jarnvigarna lira medféra bade godt och ondt, och det blir alltid vanskligt
att déma i en sadan sak. Den jdrnbana, som i dag Sppnats, ar icke blott -

en lank i den kedja, som omsluter hela riket, utan ar &ven en féreningslank
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mellan tvd pa& langt avstand skilda orter, Kalmar stad och Kronobergs
lin. Den #r en lank i civilisationens tjdnst, och, om &n skogarna falla, s&
skola dock hogre intressen vinna ddrpa och okat vilstdnd, vaknad intelli-
gens komma i utbyte. En tanke hade vid detta tillfille livligt framtradt
for talaren. Vi std har ien av Sveriges besynnerligaste obygder, omgivna
av champagne och druvor. Man soker fafingt en ort utom eller inom
Kronobergs lan, som hittills varit en sddan obygd som Uppvidinge. Det
har legat avglémt i sin vrd av Smaland. Vilkomna darfér hit, [ gode
herrar fran Kalmar! Och d4 vi nu std hér, sa kunna vi vil ej for bestén-
digt stanna, dar vi dro; langre fram maste vi, — men varat fortsittningen
borde béra, aktar jag mig for att siga!l Den nu fiardigbyggda banan &r
en heder foér Sverige och en #ra fér de min, som byggt den. Talaren
utbringade nu en skal fér dessa min och — for banans framtid skulle
han tilligga, om det hade behévts, men s& vore ej fallet, ty det &r en
kand sak, att alla jarnvdgar hava en framtid.

Efter denna skal uppléstes verser, forfattade av Gethe.

Landshévdingen Edelstam svarade pa féregdende tal med en skal for
Wennerberg. Konsuln Hasselqvist talade for gésterna, sirskilt for Kalmar-
banans direktion, som tackade genom sin ordférande, kaptenen Manner-
skantz. Talens langa rad avslutades med skalar fér 6veringenjéren, ingen-
jorerna, kontrollanten och tjinstemannen.

Eftermiddagen hade emellertid lidit undan och solen sjénk bakom
kullarna pa andra sidan sjén. Taget satte sig i gang, men stannade ett
ogonblick utanfér Savsjostrdms herregard, som var rikt eklirerad med
marschaller och kulérta lyktor samt ljus i alla fénster. Frén sjén flam-
made tjértunnor léngt ut i vattnet, och det hela féretedde en utomordentligt
vacker anblick. Malerds och Orrefors stationer togo sig priktigt ut med
sin vackra eklarering. Da taget inkommit pa Nybro station, &verraska-
des man av bengaliska eldar bakom trddstammarna i skogen mitt emot
stationen, — men bakom stationshuset lag Nybro képing lika déd och
stilla i morkret som férut vid dager. Men tiget ilar allt narmare Kalmar

och snart &r dagens festlighet ett minne blott.*)

*) Liksom det skedde vid Kalmarbanans invigning, intriffade #ven vid Savs|ostroms-
banans, att vissa individer i grannsamhillena hade svart tillbakahilla sina avundsamma
kénslor. Nya Vixjobladet t. ex., som girna ville “giva hugg* pa Kalmar och vad darifran
kom, skyndade att servera sina ldsare foljande lilla pikanta historiett fran invigningen av
Nybro—Sévsj6stréms  jirnvdg. Vid Sivsjdstrdm ombesorides under invigningsdagen all-
manhetens materiella vilbefinnande av en restauratér med kvinnlig betjining fran Kalmar.
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BYGGNADSFORETAG UNDER TRAFIKERINGSTIDEN.

Under de nagot mer &n trettio ar, Nybro—Sivsjostroms jarnvig diri-
gerades sdsom ett sdrskilt foretag, hade den att sa godt som hela tiden
arbeta under ekonomiska svarigheter. N&gon avsevird utveckling av vare
sig stationer, byggnader eller rullande materiell kunde darfér ej komma i
fraga, varfér dess byggnadshistoria under trafikeringsperioden &r latt
avfattad.

Redan efter ett halvar gjorde &garen av Savsjostroms bruk hemstillan
om anlidggning av sidospar vid Skogstorp. Styrelsen beslét den 4 april
1877 tillmotesga framstillningen pa sa sitt, att bolaget tillslippte nddiga
skenor, syllar och vaxlar mot det, att dgaren vidkéndes alla 6vriga kostnader.

Véren och sommaren forsta trafikeringséret anvdndes for de nddiga
kompletteringsarbetena, si att slutavsyning kunde dga rum den 19 okto-
ber 1877. Enér ingen ny rullande materiell anmilts, och avsyningen avsage
endast kompletteringsarbeten & stationerna, hade vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen férordnat endast en syneman, namligen distriktschefen, dverste-
l6jtnanten Grafstrom. Narvarande vid forréttningen voro konsuln Hassel-
quist och trafikchefen, 16jtnanten Jung. Utlatandet innehaller bland annat,
att jarnvdgen “till alla delar d&r med sirdeles omsorg utford“, varfér god-
kdnnande tillstyrktes. Taghastigheten bestdmdes till maximum 3 !/, mil
(38 km.) i timmen. Vi&g- och vattenbyggnadsstyrelsens avsyningsbetyg
var daterat den 29 oktober. Samma dag, detta anmaldes i styrelsen, den
12 december 1877, avgav styrelsen efter ett av baningenjoren ldmnat in-
tyg en forsdkran, att entreprendren fullstindigt avslutat sina atagna ar-
beten och salunda fullgjort sina skyldigheter till bolaget i frdga om jarn-
vigsbyggnaden.

Just som tringseln var som stdrst och serveringen som bradast, kidnde sig en bland den
senare hastigt illamdende. Hon sprang d& frén alltsammans utan att yppa det fér nagon.
Efter en stund sdg man henne nere vid sj6n, skyndade dit och fann henne springa av
och an i det grunda vattnet vid stranden. Nir man fragade henne, vad som stod pa, kom
intet svar, utan hon begav sig endast lingre ut i vattnet. Man kom da pa det klara med,
att hon forlorat forstandet och tankte begd sjalvmord, varfor man grep henne och bar
upp henne i stationshuset for att f4 henne in i ett varmt rum. Endast ett sadant fanns,
och det var stationsinspektorens nyss inredda enskilda rum. Hair blev hon nedbiddad i
varma, goda sidngkldder, och s& kom upplésningen pa gatan. Ett gillt barnskri fran
stinsbostaden talade tydligt om, vad som var pa fdrde, och barnmorskan blev genast
efterskickad. Inspektoren, som s& hastigt blivit valsignad med familj, hugnades med den

foga trosterika underrittelsen, att den stackars kvinnan till f6ljd av det kalla badet blivit
sd medtagen, att hon ej kunde f& d@ndra vistelseort pa minst atta dagar.
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Vid styrelsens decembersammantride 1877 beslots, att ett sidospér
skulle anliggas vid Honestrom. Materialierna, till en kostnad av 958:92,
skulle tillhandahéllas av bolaget, och arbetet, kostnad 692: 50, skulle erséttas
av markégaren, friherre B. Taube. Anliggningen skulle utféras varen
1878. Till decembersammantriadet 1878 anmilde trafikchefen, att sido-
sparet vid Hénestrém var fardigt.

En i februari 1881 gjord framstillning om anldggande av station vid

Halleberga avslogs. En férnyad framstéllning i december samma ar om

HENRIK PALME, H. T. BENCKERT,

Bankdirektor, vid N. S. J.: styrelseled. 1888—1899, vid N. S. J.: styrelseled. 1888—1899.
ordf. 1888—1899.

anldggning av hallplats vid Halleberga, eventuellt Vilksl, bifslls av styrelsen
betraffande den senare platsen mot det, att skandena tillhandahélle mark
och vidkéndes alla kostnader med undantag av skenor och vixel med
tillbehor.

I' juni 1882 hade 4terigen inkommit en ansékan om att fa ett sidospar
vid Halleberga, vilket &rende 6verlamnades till trafikchefen och verkstil-
lande direktéren for utredning. Trafikchefen anmilde samtidigt, att det
i december 1881 beslutade sparet vid Vilkél icke hunnit bringas till verk-
stillighet, endr sckandena icke kunnat prestera, vad pa dem ankomme.

Under de nidrmast féljande 4ren kunde pa grund av bolagets daliga
ekonomi inga kompletterande byggnadsforetag igangsattas. Sdsom nidrmare
beskrives under “kap. IV. Ekonomi“ ombildades bolaget vid stimma den
27 april 1888 till Nybro—Savsjdstroms nya jarnvigsaktiebolag, vars ord-
ning av k. m:t hade stadsfists den 23 samma manad.

Forslag om anliggande av lastplats vid Vilksl hade efter tio ars vila

ater framkommit, ndmligen i november 1892, och beslét styrelsen anordna
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sddan, om jorddgaren ldmnade bolaget gdvobrev pa det erforderliga om-
radet till den storlek, som trafikchefen angdve. Sparet kom andtligen till
stind, och pa jordidgarens bekostnad anlades hésten 1895 ett andra spar
darsammastides. Namnet Vilkdl skulle @ndras till Gullaskruv i samband
med inrdttande av poststation darstides, vilket dock ej skedde forr &n
den sista september 1899. [ juli 1898 beslot styrelsen uppfora nodiga
byggnader for fullstindig stationstjanst vid Vilkél.

Vid Branahult hade en lingre tid trafikanterna anvindt banvaktsbo-
staden till vintrum och expedition, vilket i lingden icke kunde fortsitta,
varfor styrelsen i maj 1902 beslét uppbygga en mindre stationshustill-
byggnad jamte nodiga uthus mot det att Flerohopps glasbruk, som ingivit
anstkan om utvidgningen, tillhandahélle fri mark for stationsutvidgningen.

De mindre broarna, vilkas éverbyggnad ursprungligen var av tré, hade
under arens lopp forsetts med stalbalkar, och hade dessutom vissa for-
battringar iakttagits med vixlar och signaler, si att ar 1906 tiden var
inne att begdra ¢kad hastighet. Besiktning forrattades den 1 juni 1906,
och tillstyrktes dirvid en maximihastighet av 50 km/t, vilken aven av vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen beviljades den 18 samma manad.

Dérefter forekommo inga nybyggnads- eller utvidgningsarbeten, forr

An banan kom i Kalmar nya jarnvigsaktiebolags ago.
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