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Rapport angdende urspdring av tig
93 vid Granbo 29,3,1956,

Tdg 93 spdrade ur den 29,3 k1l 9,23 ungefdr vid km 307+704 utanfsr
norra infartsvixeln vid Granbo,

Frdn bra P2lm,Bollnds, erh8lls medde.lnnde om urspdringen k1l 9,50,
Meddelandet vidarebefordrades till i6 Hallén, Dkl och De¢, Samtliga
bmavdf pd 15 bs beordrades att personligen utfdra noggrann inspektion
av spadret och anordna hastighetsnedsidttningar ddr sd erfordrades.Per-
sonel och materiel frdn andra bmavd beordrades till Granbo,

Tillsammans med i6 Lindblom och &bm Christianson avreste jag till o-
lycksplatsen k1l 10,20, Frédn Ockelbo medfsljde bm Holmberg som arbet-
ledare f6r spdrarbetena, Vi anlénde till olycksplatsen strax fére k1
12,

‘Tédgets sammansdttning och situationen efter urspdringen framgdr av

bif situationsplan, 15 bs nr 7256. Spdr 1 var upprivet frdn Hgovigen
i norra &nden av bangdrden fram till km 307+520, V&xel 1 var helt de-
molerad, Tunganordningen till v#xel 3 var demolerad medan korsningen
till védxel 3 var anvdndbar,

Bryggstolparna 8 A, 9 A, 10 A, 11 A, 12 A och 13 A voro avslagna lik-
som stolparna 14, 14 A och 14 B, Brandboden hus 12 hade fitt ena
vidggen intryckt.

Signalledningen fram till stédllverket var demolerad,

Kopplet mellan férsta och andra vagnen hade brustit, troligen vid
vixel 1, varefter loket och fdrsta vagnen fortsatt fram till stations-
huset km 307+222, Den forste vagnens frdmre boggie hade gdtt med hju-
len till h&ger om r#dlen, sett i tdgets fdrdriktning och den bakre
boggien hade gdtt till vdnster om och helt utanfdr spldret och ddrvid
slagit av bryggstolparna, demolerat signalledningen och knuffat till
hus 12 innan den klidttrat upp pd stamplattformen och stanrst framf’.
stdllverket, Vagnarna 2-7 hade kastats nedfdr en slédnt och vagn 3 lig
dnda till 23 m fra&n spdr 1, Vagn 8 hade stjdlpt till hdger i splr 3.
Vagnarna 9-13 hade ej stjdlpt men voro helt urspdrade, Vagn 14 son
var bortdragen vid min ankomst till platsen, hade enligt uppgift vo-
rit urspdrad med fridmre boggien medan den bakre boggien stod kvar rid
spdret, P4 spdr 2 stod tdAg 4212 med f&rasta vagn efter loket under
brygga 10,
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Fére olycksplatsen ligger spdret i c:a 10 1/11 lutning av 1489 m
léngd. Urspdringen skedde i en hdgerkurva med 889 m radie och
rilsforhdjning 70 mm enligt kurvritning k3 10, Kurvan var senast
taxad 9.9.54 efter uppmédtning 28,.7.54., Justeringslyft var utférd
under sensommaren 1955. Uppfrysningar som erfordrar kilning hade
e¢j iakttagits i ndrheten av urspidringsplatsen,

Ballasten bestdr av grus av mindre god beskaffenhet, Spdret var
vid olyckstillfdllet stumt infruset i ballasten. Spdret var avsett
att makadamiseras 1958.

Slipersutbyte hade senast utfdrts 1955 ddrvid hade utbytts c:a

7,5 % i medeltal pd8 linjen Bollnis-Kilafors, Vid undersdkning av
slipersbestdndet efter urspdringen av bi6 tillsammans med 18 Nord,
Dhrsp pd strickan rdrmast intill urspdringsplatsen beddmdes att

14 oliprar av 64 behdvde utbytas. Vid en normal utprickning torde
niroct 1/3 av de nu utprickade sliprarna ha beh8llits, De utprickade
~linrarnas lige framgdr av bif ritning 19 bs nr 7255,

Spéréverbyggnaden bestdr av 1924 &rs rdler inlagda 1,44 med under-
liiegsplattor och vanlig spikbefistning med 3 spik i varje platt-.

R4ilsvandringshinder med sammankopplingsjirn finnes anordnad i lut-
ningen men rilsvandringshindren hade delvis lossnat under vinterns
ndfrestningar.

Tyrmitning av spirléget i kurvan (pilhdjder med 10 m lina, spir-
+1dd, rdisfdrhbjning samt avvigning) har uifdrts enligt anvisning-
zr Frdn svdravdelningen som sammanstdllt mitresultaten i form av
dicgrem. Mirker efier underiiggsplattornas firskjutning vid vég-
Cvergdn~en har inlagss pd ritning 7255,

Pa%r inspektion som uifdrtc av 6bm Fors, strickvektc: bb Stenberg,
rch arbetsledaren bv Ostlund, h#nvisas till vid A-fdrhdret i Bollnés
JAmmnde uppgifter 4.4-6,4. Inspektion hade &ven utfdrts av Sbnm
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vhrvistianson,bpiéx, - den 28,% rsste pd lok med *tdg 91, da lok 904,
£6rh: ursparingsplatsen med hastigheten 85-90 km/tinm utan att ndgot
armirimingsvirs iakttogs trots skidrpt uppmidrksamhet pd grund av

Siumed-ursparingen., Detta bekrdftas dven av bb Sjoédin, Storvik, som
var med pd loket.

Trén vigdvergdngen i norra énden av bangdrden byggdes nytt spdr allt-
eftersom vognarna drogs upp. Sedan den sista hindrande vagnen undan-
f6rts ormkring k1 4.00 den 30.3 byggdes spdr 2 fariigt, Detta var
%laxt f3r ba del k1 6,00 och sedan elektrifiering utfdrts kunde tég
22 passera som fdrsta tdg k1 7,21 den 30.3, Den 30.3 blev véxel 3
inlagd varefter trafiken kunde ledas pid spdr 3 medan kranarna ar-
betade pd spdr 1 och 2,

Viixel 1 Hev &terinlegd 2.4. Birgningen av vagnarna avslutades 4.4.56.
Ddarefter &terstod for ba del splrjustering, utbyte av sliprar och
andra efterarbeten,

FSr komplettering av ovan limnade uppgifter bifogas 11 st fotografier,
P& fotografi nr 11 synes sikten frdn den plats ddr loket pd 4212 stodl,
Vid km 307+704 synes hastighetstavlan bortom vigdverglngen.
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