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of o Distriktschefen fAr hirigenom Sverlédmna tvd exemplar.
av protokoll fran A-férhdr i Bollnis den 4-6.4.1956
angdende urspdringarna vid Djupa och Granbos

Av protokollet kan - enligt distriktschefens upp-
fattning - inga sikra slutsatser dragas om orsaken
till ursparingarnae.

Den hittillsvarande utredningen ger vid handen, att,
sdvitt kan beddmas, ingen personal vid distriktet
gjort sig skyldig till fel eller fdrsummelse i sam-
band med det intrdffade. Brist pa materiel for att
hdlla banan i den standard, som hittills kr&dvts, har
icke férelegat och materielen har utnyttjats i méj-
lig omfattning. Det slipersbyte som eftersattes 1952,
synes sakna betydelse i sammanhanget. Det torde vara
icke bara {Orstdrkning av bandverbyggnaden utan &ven
férbattring av bankroppen, framfdr allt behovet av .
ett méjligast frostfritt underlag, som man i frémsta
rummet torde ha att inrikta sig pd f6r att kunna .
tillfredsstillande avveckla den allt hardare trafik, .
£6r vilken banan varit utsatt under de senaste &ren.
Isoleringslyft i grus, dridneringar och slutligen
makadamisering 4r de nidrmast till hands liggande

- botemedlen. Som en ytterligare atgird anmdler sig
dven behovet av ett fortgidende dubbelspirsbygge,
varigenom trafikbelastningen pa vardera sparet bleve
av mera normal omfatining, och gynnsammare betingel-
ser skapades f8r sparunderhéllsarbetet.

I mycket ha de inhdmtade uppgifterna endast betydel-
se sasom ett underlag f6r fortsatta, i férsta hand
tekniska undersdkningar. I detta hinseende vill

Bllaga distriktschefen framhdlla f6ljande synpunkter.

Vad den tekniska undersékningen i fdérsta hand torde
ha att taga sikte pd synes vara sambandet mellan ba-
nan och den rullande materielen. En sadan utredning



synes bdra inriktas pad dels en maskinteknisk undersdkning

av de krafter fridn den rullande materielen som pdverka sparet
och dels en banteknisk undersdkning om vilka krafter som
erfordras fér att &stadkomma olika deformationer i spdret.
Vid dessa undersdkningar har givetvis olika &rstider och
viderleksfdrhillanden samt spdrbverbyggnad av olika standard
stor betydelse. En s&rskild uppmérksamhet i denna under-
-s8kning anser distriktschefen bdra dgnas vissa kombina~
tioner mellan dragkraft och vagnar, bl a kombinationen Ma-
lok och vagnar med 1942 &rs boggie. Vidare anses bdra stu-
deras om fdrekommande vertikala svingningsrdrelser hos den
rullande materielen under vissa férhdllanden kunna medfdra
risk fér wurspdringe Slutligen bdr givetvis uppmdrksammas

det antagna orsakssammanhanget mellan eventuell initialaver-
kan p& spéiret vid olika hastigheter frén ett Da-lok, och
verkan av ett dirpad f6ljande Ma-loke. P& distriktet fort-

gdr utredningen med att om m8jligt klarligga sadant sam-
band genom iakttagelser pad banan vid bestimda tidpunkter,

dd man kunnat konstatera utslag och d& denna dragkraft
férekommite.

Distriktschefen anser det ldmpligt om allt utrednings-

arbete i sin helhet kunde koncentreras till nagra f& arbetg-.

grupper, som speciellt toge hand om ndgot eller nédgra detalj-
. problem.

Distriktschefen [&r slutligen anh&lla, att Styrelsen métte
till undvikande av dubbvelarbete lidmna uppgift om de prov,
som fOretagas och efter vilka linjer undersdkningarna bedri-
vas 1 Styrelsen samt sedermera resultatet darav.



Urspdringen vid Djupa.




Protokoll, fort vid L-forhor
i Bollnids den 4-6.4.56

Med ~nledning av att tdg 93 den 27.3.56 urspdrat vid Djupa nellan
Karsjo och Simed, kn 346+826 i jdrnvidgens ldngdnitning, hcde si-
forhér utsatts att hdllas med bdrjan denna dag.

Kallelse till forhoret h:ide tillstidllts den personal, som skulle ho-
ras, genon forsorg av de tjdnstestdllen, varunder personalen lydde..

Underrdttelse om forhdret hade meddelats genernldirektdren och be-
réorda avdelningar i Jjirnvdgsstyrelsen.

Frén jdrnvigsstyrelsen hade infunnit sig en expertdelegation, be-
stdende av dveringenjoren N Gudmundsson, overinspektdrerna R Jer-
neryd och B Ulf, byridirektdrernz S Nyblin och S E Schider sant
naskiningenjdren K O Sjoberg sisom ersdttare for Sverinspektdren
fér maskintjdnsten K Larson. '

Hdrjdnte hade pd henstdllan infunnit sig tvi sédrskilda sékkunnige,
nimligen professorerna K G Wadstlund och G K W Boestad, Kungl
Tekniska Hogskolan (den 4.4.56).

Sedan kallelse utfdrdats till forhdret om urspdringen vid Djupn,
hade t&g 93 den 29.3.56 urspidrat vid ingdngen till Granbo med svi-
ra personskador och stora materiella férluster som f5ljd.

Med anledning hirav bestdndes, att de bida olyckorna pA grund av
deras formodadgorsakssamband i nojligaste mdn skulle utredns i ett
sammanhang. ¢6r detta dndamdl inkallades ytterligere ett stort an-
tal personer for att ldmna upplysningar i saken.

Utredningen uppdelas ddrfdr i tva avsnitt, det ene i huvudsck be-
rorande Djupa och det andra Granbo.

Inom de olika nvsnitten ~vser utredningen att redovisa uppgifter
i bland annat f5ljande cvseenden:

Izkttagelser och erfarenheter i friga om banan fére urspiringurna.
Under ett lidngre tidsskede.
I tiden niArnast fore urspiringarna.
Vissa iakttagelser och ron dven pd andra bon-
nistarsvdelningar &n de nu ndrmast cktuellea.

Inkttagelser i frdga om bznan efter urspidringarna.

Iakttagelser och erforenheter i frdga om loks och vagnars till-
sténd och ging fore, under och efter urspdringarna.

I ovriga avsnitt behandlas bland annat iakttogelser av Sgonvitt-
nen vid urspdringarna.

De oliks cvsnitten ha pd grund av svﬁfigheter att dispcnern~ under-
sokningsmaterinlet ej kunnnt striangt sdrskiljeos.

Till férhoret, som leddes av undertecknad distriktssekreternre i ndr-
varo av, férutom ndmnndn experter och sakkunnign distriktschefon H Paln,
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baningenjorerna B Thoursie och S Holmstrom, maskiningenjorerna L E
Billvell, E Warling (4.4.56), O Kristoffersson och E F Orre, trafik-
inspektdrerna C Gildon cch W Berg, elektroingenjorerna H Eije och

H Rosell (4-5.4), fores- byrdsekretsreren E Orvandt, verkstadstvexrin-
genjoren D Bergstrand, huvudverkstaden Bollnds, ingenjéren P G Nord,
bantekniska byrdns spdravdelning, landsfogden S Ankar (4.4), lands-
fiskalerna A Lindkvist, Arbrd, och R Stenborg-Pettecrsson, Bollnis
6-6.4), ombudsmédnnen E R Cederlund och B Lind, Svenska Jirnvigsmanna-
férbundet, samt lokbitrddet B Westberg sdsom representant fér lokper-
sonalen i Bollnds, instdllde sig f6ljande personer, nimligen:

Frdn banavdelningen

Overbanméstaren . Christisnsson, Storvik

Tf Sverbanmédstaren J £ Soderstrdm, Lrbri
Banbitrddet T Persson, Rora, Undersvik
Banvakten E H Ostlund, Lénninge

Banvakten R G Stenberg, Karlslund, Kilafors
Overbanmidstaren B O Fors, Bollnis
Banbitrddet O 4 Lndersson, Hogvallen, Karsjd
Overbanméstaren C E Danielsson, Kilafors
Banbitradet S G H Flink, Sibo
Uverbanmdstaren K E Forsberg, Soderhamn
Banbitrddet P E Persson, Norrala
Banarbetaren P S Bjorklund, Granbo
Banbitridet E O Engstrom, Vik, Bollnis

Fr&n maskinavdelningen

Lokfdraren I G Sjomark, Ange

Lokbitrddet E O Nislund, Ange

Lokfdraren Karl Brodin, Bollnis
Lokbitrddet K Larsson, Bollnis

Lokfdraren P B Ellert, Bollnis

Lokféraren H S Malmgren, Bollnids

Tf motorvagnsfdrare U H Tibbling, Bollnids
LokforarenO A Engberg, Bollnds
Lokfdoraren S O Hogberg, Bollnis

Frédn trafikavdelningcn

Tégmistaren J A Grelsson, Ange
Trafikbitridet C E Eriksson, Ange
Konduktéren B E T Zidén, Ange

Tf konduktdren S H Olsson, Enge
Trafikbitrddet G ASegerberg, Karsjo
Trafikbitrddet P P Thurstam, Simed
Kontoristen K T Engstrom, Granbo
Stationsskriveren R Carlsson, Bollnds

Fridn elektroavdelningen

Forste reparatdéren N E Friksson, Ljusdal

Fér att lémna uppgifter om sina iskttagelser vid Bjupa den 27.3%.56
hade pd begdran snickaren Nils Jonsson, Simed, infunnit sig.

.
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Sedan de $ill forhdret kallade‘erinrats om sin sanningsplikt, hordes
de var for sig.

Héarvid fdrekom till anteckning f&ljande:
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Till distriktschefen had: fore forhSret inkommit f&6ljande rapporter
och meddelanden.

Frédn baningenjéren i Storvik: En rapport jémte ddrvid fogade bilagor.

Bil 1 -5
Lv bilagorna fogades fotografierna endast till huvud-
exemplaret av protokollet. )
Frdn maskiningenjdren i Ange. f5ljande tvd8 férare-
rapporter. Bil 6 - 7
Har skulle &dven intagas f6ljande under forhdret in-
komna rapporter. Bil 8 - 10

Banbitriddet Persson: Jag dr arbetsledarc pd banstrickan Simed .- Kar-
sjo. Arbetsomrddet omfattar egentligen hela banméstaravdelningecn, men
i vinter har jag verit pd denna stricka. Stridckan mellan Simed - Kar-
sjO0 dr 12 km. Jag har tjadnstgjort hir omkring 14 8r. Vi her haft nor-
mala kilningsarbeten. Dessa dterkommer varje &r. Vi har hafit mycket
besvdr av utpressningar i 8r. Det har inte varit sd mycket uilpress-
ningar tidigarce om 8ren. Om rdlsfdrhdjningen dr for ldg blir det ut-
pressningar. Kylan har me fért rdlsforhdjningar och darav justerirgar
av spdrvidden. Den kalla vintern har medfdrt uppfrysningar. Det xan
tédnkas att det dr loken, som férorsakar utpressningarna. Man mirker
utpressningarna pd morgonen och 44 fdr man 8ka dit och laga det se-
dan. Jag kan inte se vilken loktyp, som fdrorsakar utpressningarna.
Jppfrysningarna &stadkonuier rédlsférhdjningar. Jag har funnit att ge-
nom uppfrysningar rdlsfcrhojningen blivit fér 1l4g i vissa kurvor, si
att det har mdst kilas upp ddr. Ar 1940-41 var det mer kil &n Qut &r
nu. Det var kalle vintrar d& som nu. Man kan draga en parallell ncli-
lan dren 1940-41 - 1955-56. Vi har haft mycket besviarligt 1 &r. Det
har varit flera utpressningar. Det var lite utpressningar forra som-
maren ocksd. P4 sista tiden har det dessutom blivit utpressninger se-
dan vadret blivit varmare. De utpressningar som gjordes férra scima-
ren anser jag det kan hdrledas till tv& faktorer, antingen loken och

i sammanhang darmed den tyngre trefiken och dels att det behsvdes
lyftning av banan dven pd rakspdr. Spdrvidden kontrollerar vi ofta.
Nir man inspekterar strdckan brukar man ha spdrmdttet med sig. Nir
man kommer med hjuling under inspektionen s& ser man ju pd de stillen
dir det kan fdrekomma onormala spdrutvidgningar i spdrbredden. Vi bru-
kar mdita det med spdrmdtt. Det har inte ansetts nddvdndigt med hastig-
hetsnedsdttningar forut, men 8r det erforderligt sd& dr det ingen tvekan
att vi sdtter ned hastigheten. Mitring av spdrbredden i kurvon vid Si-
med och dven av rdlsforhdjningen skedde veckan fore den 27.3. Rélsfor-
héjningen och spdrvidden 1l8g inom tillfrcdsstdllande grdnser. Det var
kanske en 6 mm pd ndgot stdlle, men d4 spikade vi in det. Det var sim-
re pd andra h81l. I mitt tycke skulle det inte finnas négonting som
skulle kunnat fororsaka urspdringen. Dct har varit mycket kil pd
strédckan mellan km 349 och 350 i 84r. Ndr vi kilade i den kurvan var
det kanske en 17 mm vidd p& en del stdllen. Det kan hinda ~tt dnt har
varit mera ladngre norrut. Dadr var strédckvakten. Hela strédcean &r be-
svdrlig. Det skjuter upp pd ungefir samma stdllen &r frdn &r. Km 349-
550 d&r mer for att ge ett ex, men det skjuter mest ddr. Jag har .nte
pratat med lokpersonaler om deres iakttagelser och dnskemdl. 3lipers-
utbytet dr tillfredestdl tande. Det finns inget a2tt aenmdrka pd slipern.
Sista slipersutbytet ske:ide 1954. Vi har inte ndgon svdrt skesdad sli-
pers pd stréackan. Slipersbyte kommer att Zga rum till vdren. Vi byter
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slipers vartannat &r pd platsen.

I frdga om den organisation av underhdllet och underh8llsarbetens
inom ¢n bavekningsstrdcka, som f n tillédmpas, skulle jag vilja gora
fé6ljende erinringar:

Jag anser att det dr for lite banarbetare och dven folk inom banava.l-
ningen med sdkerhctstjinst (banvakter). Man miste flytta pd folket sa
mycket och detta férsenar underhdllet.

Jag anser den gamla ordningen med den korte bevakningsstrickan biattre
genom att man d& sjidlv kunde utféra mer arbete p& stricken.

P4 sdrskilda frdgor av &veringenjor Gudmundssen s& uppgav Persson
f6ljende:

Ballasten pd strickan &r tillfredsstdllande och négra utgrivningar
beroende pd uppfrysningar har icke behSvts goras i kurvan.

De kurvklotsar som i kurvan &r insatta p& var 4:de och 6:tc och i-
bland var 8:de sliper #r insatta i slutet av februari i &r. Det hade
ré platsen iakttagits 8tskilliga bestfende utpressningar, som rorde
sig omkring 5 - 10 mm och som midtts med spdrmdtt. Kurvan klotsades
av mig pd strdckvakten ®anbitrddet inderssons initiativ. Spéret har
stdtt bidttre efter klotraingen. Den uppmitning med sp8rm&tt som har
skett har tillgdtt s& att jag har lagt spdrmdttet Sver rdlen och so-
dan med tumstock métt upp spidrviddsSkningen. Efter klotsningen har
ingen omspikning skett av denna kurva. Det har inte férelegat behov
fér omspikning. Den klotsning, som har skett, ken man numera cndast
iakttaga i en del av kurvan, men klotsningen omfattade #ven dcn del
av kurvan som forstdrdes d8 urspdringen skedde och dir spdret om-
byggts. Vi har fétt den materiel, som vi ansett oss behdva for under-
h8llets fullgbrande och ndgon brist har inte fdrelegat,

Med anledning av viss konstaterad bristfidllighet p& spiret i trakten
av olycksplatsen bestdende av ett antal 16sa rdlsspik eller att rdls-
spik saknades eller var defekt, vill jag meddele, att orsaken till
dessa bristfilligheter hianfort sig till den strdnga kylan i vinter
som f8rorsakade en messa bristningar i spiken. Nir spdret dr fullt
med snd ser man heller inte hur spiken ser ut. Meningen har varit

att sedan spdret blivit helt sndfritt Zterstidlla spdrct i detta av-
seendc. Tiden har inte heller medgivit en fullstidndig genongdng av
dessa saker., Vi har haft sex man pd stridcken i vinter och vi har
f&tt ndgon man till nu nir sndn har gitt bort.

Temperaturforhdllanden.

Persson: Natten mot den 27.3 var det nog en - 8-10°. P& morgoncn ha-
de solen bdrjat gomma upp. Jag bdrjade tjadnstgdringen 6.30 och dd var
det vdl en + 4-5 . Det hade alltsé varit en temperaturskillnad pd en
14-15 grader.

Har intages som bilaga ¢ . av driftcentralen i Ljusdal
gjord sammanst8llning av vdderleksférhdllanden vid
driftcentralen den 19-29.3,.56, Bil 11

P4 sdrskild frdga av distriktschefen Palm ifrdga om de utpressningor
som skett, framhSll Pcrsson ytterligare, att han icke kundc sign nd-
got om deras orsak utav ndgot sdrskilt slags fordon och framhdll dess~
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utom, att utpressningar bara sker successivt ndgon mm i taget. Persson
hade inte den erfarenheten, att ett stort utslag kommit snabbt pd ett
par timmar.

Overingenjér Gudmundsson preciserade sina iakttagelser ifriga om fran-
varon av rdlsspik ca 50 meter norr om urspdringsplatsen. Enligt hans
uppfattning 18g de flesta i innerstringen (km 346+864). Dessa iaktta-
gelser utgjorde en stickprovsundersSkning, och pd platsen gjordes den
iakttagelsen att rdlsspikarna i en skarvsliper pd innerstriingen var
utan huvud och satt sd lést att de utan videre kunnat tagas upp. Skerv-
slipern var inte sidrskilt bra till sin konsistens.

Professor Wistlund: Mina iakttagelser vid samma tillfdlle h@nfdrde

sig till de tvd rdlsspikar som saknades. Ndgon omedelbar fara fGr trea-
fiksdkerheten under den tiden hastighetsnedsdttning gédller finns inte
enligt min uppfattning genom den konstaterade bristen.

Gudmundsson instdmde h&ii.

Overinspektdr Jerneryd tillade att enligt hans erfarenhet medférde de
konsteterade defekterna i spikningen &j heller ndgon fara vid normal
hastighet.

Beningenjér Holmstrom: Ridlsférhd jningen i kurvan &r normalt 120 mm-
och det finns #ven angivet pd slipern genom kurvan." I 600 m radie bru-
kar man ha 110 mm. I detta fall har alltsd ho jningen Skets med 10 mm.
Denna rdlsférhd jning har skett i enlighet med géllande bestimmelser.

Persson: Av de utpressningaf, som jag iekttagit pd morgonen har jag
den uppfattningen, att de har skett relativt kontinuerligt och kan &ven
ha pdgdtt under nattcn. Det var mulet pd morgonen fére urspdringen.

Tf Sverbanmidstare SSderstrom: Min avdelning, nr 408, omfattor stridckan
km 3314263 - km 376+264 Arbré-Ljusdal fram till "Banskillnaden".
Strickan dr alltsi 45 km 1l&ng. Det finns besvérliga punkter pd hela
stridckan. Vdrsta punkten dr frdn Simed till Karsjs. Jag har tjénst-
gjort som férestdndare pd den banmédstaravdelning som omfattar bl a
denna strédcka sedan den 1.12.1950.:

Hédr intages sdsom bilaga en kilningsprofil omfattande
bl a km 346+800. - Bil 12

Soderstrém fortsattc: Av banprofilen fremgdr att kilningsstréckan
gdr over Offcrberget och fram till s6dra vixeln i Karsjo. Enligt min
uppfattning s har kilningsarbetena varit av ungefér samma omfatt-
ning under de sista fem 7ren. Ifrdga om de arbeten, som har utféris
p& banstrickan Simed - K: »sjo under tidsperioden januari - mars dren
1955-1956 hinvisar jag till en av mig gjord sammanstdllning.

Sammenstdllningen intages hdr som bilaga till proto-
kollet. Bil 13

Den av mig med nr 2 betecknade bevakningsstrdckan utgjorde den

stridcke pd vilken urspdringen skedde och pd vilken banbitréddet fAn-
jersson #r strickvekt. Av sammanstdllningen framgdr, att kilnings-
arbetet berdknat i dagsverken varit betydligt stérre under 1955-1956.
Omspikning av utslag har varit betydligt stdrre under mars mdnad : &r
in under mars ménad foreglende &r dér enligit uppstédllningen ingen om-
spikning av utslag forekommit. Betrdffande de angivna degsverkcn undesr,
mars mdnad 1956 s& fordelade det sig jémt pd de gdngna veckorna. Vad
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betrdffar kilningsarbetena fordelade de sig ungefédr lika p& de tva
narsmanaderna. I stort sett tycker jag, att banans tillstdnd 4.ar'iHr.

i¥a bra’inom - avdelningen beroende pd att mera arbete tillsatts i
ﬁr dn i fjol, men utpressningarna har varit férvédnansviart flera och
jag har konfererat med bsnbitrddena pd avdelningen hirom och man har
frdgat sig varfoér det ha- varit s8 har.

Sommaren var ju vdldigt varm och solig. Vi har tyckt, att arbetsstyr-
kan har varit normal. Vi har varit eniga om det. Vi har haft dct
kringligt i forh&llande till vad vi ‘har haft forut. I fjol hade vi
mannar utlénade till Ange, men i &r hade vi dessa hemma. Vi har varit
né jda betrdffande spdrunderhdllet. Jag tror, att alla banbitrdden kan
instdmma i detta. I nodfall skaffar vi hjdlp pd annat hdll., Vintersnd-
forhédllandena har inte inverkat pd arbetsstyrkan pd banmistaravdel-
ningen. Vi har inte bchdvt 1l8nat ut mannar till stationerna i ndgon
storre utstrédckning. Det har varit bekymmersamt med utpressningar &ven
undcr vintern. ) ' . . '

For det férsta sd har jag lecgat efter banan med vakterna och tittat
och jag brukar féra en bok om inspektionen. Jag har haft 11 inspek-
tioner under mars mdnad. D& talar strdckvakterna om sina problem. De
klagar dver utpressningar o dyl. Det har sagts, att utslagen brukar
rora sig om 30-35 mm. Jag har sjdlv m&tt dessa utslag. Vi mdter med
sparmatt., Sedan skickar vi dit folk Sgonblickligen. Jag har stidllbart
wdtt, som flyger ut sd jag ser direkt hur stora utslag det #r. Jag har
sjdlv konstaterat sddana utpressningar upp till 35 mm i enstaka'fall-
Striackorna 2 och 4 har befunnits viarst. De har de mesta 600-radie kur-
vorna ddr och ddr &4r den mesta personaluppsédttningen. Det har varit
besviarligast 1 "Offerbergskurvan". Den tendens till spdrets utvidg-
ning som mdrkts och som bérjede i hostas har inte mérkts under tidiga-
re &r. Det har alltid varit mycket uppfrysningar pd detta stdlle vil-
ket framgdr av den ldmnade kilningsprofilen. Kilningar féranledda av
uppfrysningar har skett 74 stdllen dir de férekommit férr om 8ren och
dven nu, men det mdrklige &r, att utslag skett dven pd de platser diar
kilning nyss var utférd ¢:h &ven pd platscr ddr vi varken har kilat
cller spikat férut och utan .t uppfrysningar har férekommit. Sdsom
exempcl kan jag ndmna kurvan vid Simedbron dir jag sjdlv konstaterade
en utpressning pd 22 mm omkring den 20 mars. Min tanke hur en sddan
utpressning uppstdtt &r att vi har en ldng lutning frin Karsjd mot
Simed och d& sker inbromsningen p& slutet och d& fi&r vi utpressningen.
Tég kommer och bromsar och det blir en utpressning i kurvan p& ytter-
stringen pd grund av inbromsningen. Banan har hela tiden varit frusen
cch is och &ven sné har legat kvar i spdret. Fére den 27 mers var det
Ju kallt s& d& hade vi ingen upptining.

Utpressningarna har blivit vdrre nu. P4 pdskdagen var banvakt Fors-
berg i Edénge utc pd dagen och midtte kurvan invid bron och jag 8kte
dédr ocksd och tittade pd en del punkter ddr det &r svagast. Forsberg
hor varit d&r och arbetat med en par tre man. Han sade, att de hade
arbetat sd de var slut. De hade spikat om kurvan. Det fanns inget stdl-
le, som hade mer d&n 5 mm utslag. P& natten pressades spdret ut si det
hrde 22 mm utpressningar. Det skedde pd en natt alltsé. Vi nisstédnkte,
att det var tag 65, som fororsakat detta. Detta &r ett exemnel som

Jag vill ndmna pd en hastig utpressning sedan omspikning nyss har
skett. Det hdnde bdde i denna kurva och i en annan kurva léngre norr-
ut. Slipern bSrjadc tina upp i p&skhelgen. Det &r ldttare for utpress—
ningar nir sliprarna blir upptinade. Vi har h8llit p& med urgrivningar
varje ar. Vi har synat varje kilning och badttrat pd dessa och spikat
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om. Det har inte varit s& att vi omedelbart har mdst griava ut dir.

I frdge om formen pd utslagen sd har vi p& varje plats ansett oss
kunna konstatera att utslaget inte visat sig som en oregelbunden el-
ler tvdrt avvikande linje pd rédlsen utan utslaget har haft formen av
-en l8ng mjuk kurvlinje. Det har kunnat lokaliseras icke till skarvar-
na utan till mitten eller "kvartarna" utav rdlerna och vi har frdgat
oss varfdr inte i skarvarna. De -punktformade utslagen har haft en
léngd av ca 10 m pd bdda sidor om maximipunkten, Men det har ocksé
forekommit utslag, som har omfattat tre rdlslingder, Aven i de fal-
len har skarvarna geitt med sig mindre i mitten och d& har man kunnat
se en svag vagrdrelse pd utvidgningen. De utpressningar, som har om-
fattat flera rdlslédngder sdsom i Eddnge~kurvan har varit i 450-m kur-
vor. Jag har inte for min del konstaterat, att underliggsplattorna un-
der den upptiningsperiod som nu pdgdr visat tendens att glida mer &n
under torr vidderlek, men den saken har jag inte tdnkt sdrskilt p&. Det
har inte varit nadgot sédrskilt anmdrkningsvidrt betrdffande spikbefédst-
ningen. Betrdffande rdlsczxiarvar sd har tillstdndet varit normalt i-
frdga om skarvéppningar, -jidrn och -bultar. Slipersbestdndet har va-
rit fullt normalt. I Djupa-kurvan har det varit bra. Det &r varannat
drs slipersbyte. Det var inget byte forra &ret. Efter vintcrn sitter
rédlsvandningshindren inte s& bra fdr hela banan &r is och det &r ingen
som kan kontrollera dem. De &r inte reglerade &nnu genom att banan
har varit téckt med snd och is. Ndr jag &ker pd lok s& har jag mirkt,
att pd Da-loken méste det bli stdrre stdtar. Man kidnner sirskilda slag
i kurvor som maste bero pd att loket dr stelt och det méste i sin tur
pdverka spdret. Till Da-lokens personal brukar jag siga att Da-lokcn
gor oss grdhdriga i forvig vid banavdelningen. D& svarar de, att de
inte har fédtt en tdr kaffe &nnu fast de satte pd kokaren ndar de dkte
fran Ange. Det g&r intc att dricka kaffe i de hir loken, sédger de.

Det &r like besviarligt hela stridckan. Det d&r lite bdttre hidr siger de,
men ni skulle k&nna hur det &r norr om Hennan. Lokpersonalen fridgar
hur banan egentligen ser ut. D& séger vi att det inte &r simre nu &n
férut. De sdger, att Da-loken &r hoppldsa. Lokpersonalen undrar om de
har fel i sina reflexioner och vi undrar om vi har fel i vdra. Jag har
&kt med Da-lok och d& brukar lokpersonalen sidga, att dir och dir hade
vi-en besvdrlig svidng i morse och d& gér vi dit och tittar och det
hédnder, att det inte finns en utpressning ens. Det finns #dldre lokfo-
rare, som sédger, att ni miste vdl ha ett forfiarligt arbete pd banan
sedan vi &kt fram med Da-loken. Lokpersonalen tycker, att Ma-loken &r
fina.

Holmstrom: Vi &kte ju hir i pdsk tillsammans med lokpersonalen dver
hela strickan Storvik - Ljusdal och vi resoncrade med personalen och
det var ett semstdmmigt besked frdn alla ndr man frdgade vad de trod-
de, nédmligen att utpressringarna berott pd Da-loken. Tidigarc hade de
inte gdtt i sd stor omfat:ning. Aven tidigare har vi varit p& jakt
efter syndarna. Jag ville inte tro frén bdrjan, att det var loktypen
som forstorde banan, men att det m8ste vara ndgon lokindivid, som for-
stor spdren, men vi kunde inte ringa in ndgon sirskild; det 4r nog
hela typen.

Var man &n kommer sd hdr man samma om Da-loken. De, som har varit med

i 15 &r sdger, att de inte har varit med om ndgon liknande utpressning
som denna vinter. Ndr tdg 65 med lok Da 904 pd annandagens morgon pas-
serade Eddnge med hdg hastighet d& blev det en utpressning pd 20-30

mn pd en en’a gdng. Jag var d4 ute och synade bade p& lrillen och ef-
ter det att tdg 65 hade passerat. Jag kan intyga, att kurvan fére det
**5 €5 passerat hade en utpressning pd hgst 2-3 mm i hela kurvan. Jag
kan inte sdga om det &r e¢n viss typ av Da-loken som fororsakar utpress-
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ningar eller om det &r alla.

Hir intages som bilaga PM rérande linjeinspektion
Langsele - Krylbo den 30.3.56. Bil 14

Byradirektdr Nyblin: Det &r att stort antal gldre Da-lok, som inte

/ir ombyggda. Ombyggnaden har tyvirr mdst uppskjutas, for loken har
erfordrats for trafiken. Det har varit katastroffall pd grund av sis-
ta vintern, didrfor har det inte kunnat utférts, men nu har ju General-
direktéren gett besked om att loken skall byggas om, sd nu hoppas jag
att det skall bli gjort. Det &r beklagligt att det har blivit férse-
nat och har stdllt till en del olyckor. Da-lok med nummer pad 900 &r
nya. De loken skall alltsd inte byggas om.

Maskiningenjor Sjéberg: Det finns 14 stycken ombyggda Da-lok av den
gamla seriecn och 20 stycken icke ombyggda. Sedan finns det 30 stycken
lok av den nya scrien, som &r fdérsedda med rullager och férléngda bog-
giestjirtar och kilplan 1:7. Av dessa senare lok har 15 stycken till-
fdelats 14 maskinsektionen. Fér att klara av ol jetransportcrna har dng-
lok m&st insdttas pd vissa platser..l Sméland instélldes sl-lok och

i samband dirmed har Ange tilldelats 5 Da-lok av dldre typ, varav 3
icke ombyggda och 2 om:yggda. Detta for att inge skulle lémna ifrén

sig Du-lok till Gotebo:ug.

I mars 1955 hade 14 maskinsektionen 11 Da-lok. I &r har de 15 Da-lok.
"Men det vore intressant att f4 veta fih vilken bestdmd tidpunkt dessa
utslag har Skat. Ttt Da-lok med 15 tons axeltryck gir diligt. De har
en oroligare ging #n de med 17 tons axeltryck i ett och sarma spér.
Man satte in Ma-lok i 53-94 den 6.12.54.

Séderstrdm: Vdren 1955 hade vi inga utslag att tala om. Den 10 mars i

ir 8kte jag med tag 95 frin Ljusdal. Tdgs 95 lok var ett Da-lok nr 816

och jar hade vdldigt mycket rabalder efter banan. Téget gick frin Ljus-
dal k1 9.40 och var forsenat. Jag skrev upp mycket i min bok och dagen
efter justerade vi spdret. Jag lidmnade banpersonalen mina uppgifter onm
spidret och bad dem undersdka de platser, som jag ansig behdvde ses till.
Jag ringde omedelbart till vakterna, sedan jag hade 3kt med loket, Bdde

- lokfdraren och jag konstaterade, att det 1l8g illa till pd en del stil-

len. Jag 8kte med Da-lok nr 910 den 21.3%, Jag kidnde d& kndlar och ut-
pressningar. Jag d4r si gott som sdker pi att det dr Da-loken som féror-
sakat utpressningarna. Den 22,3 &kte jag med tdg 2504 frin Arbri till
Karsjo och 3ter med trampdressin och gjorde undersdkningar av spirbred-
den med spdrmdtt och vattenpass. P4 mdndagen den 26.3 8kte jag med B-
fordon. D& krdnglade dressinen sd jag fick lov att stanna. Samtidigt
tittade jag pd spdrlidget och jag tdnkte, att banan lig skapligt vid
Djupakurvan. Sedan drog jag av dressinen pid en slint och s& gick jag
till Karsjb. Forgonen dirpd fick jag meddelande om katastrof och d&
tdnkte jag att det var konstigt, att jag inte sdg ndgonting dagen fdre
ndr jag for ddr. Jag frigade Persson om han hade sett nigonting, men
det hade han inte gjort.

Av S8derstrdém gjorda utirag ur anteckningar bifogas protokollet sdsom

Bil 15.

Persson: Jag &kte vid 18.,00-tiden den 26.3 och d8 mirkte jag ingenting
anméirkningsvirt, : :
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Soderstrom: Ingen fridn banavdelningen 8kte morgonen fore olyckan den
27.3 6ver strdckan vid olycksplatsen, Den sista inspektionen gjordes
alltsd av Persson den 26.3.

Nyblin: Jag vill -limna den upplysningen, att ndr det gdller Ma-lok gdl-
ler det en treaxlig boggie och i andra fallet, d v s Da-loken, &r det
ett ramverkslok. Nir man dker pd bdda loken fidr man helt olika intryck
av lokens samverkan mec¢ banan; vilka olika intryck ej med s&kerhet be-
ror pd att det ena loke:t, d v s Ma-loket, har ett bdttre samarbete med
banan, utan ndmnda intryck kan bero' pd de olika konstruktionsegenska-
perna. Skulle man pd sistnimnda boggielok kunna 8ka pd boggien skulle
man helt sdkert f4 ett annat intryck., Denna skillnad i konstruktionen
hos de b&da loken miste man ha fér dgonen d4 man pd grund av &kning pé
loket fdrs8ker bilda sig en uppfattning om deras &verkan pd banan., Be-
triffande Da-loken tror man, att &verkan &r stor didrfor att loken £8l-
jer banans ojdmnheter pid ett helt annat sétt &n korgen pd ett Ma-lok,

som medelst fjddrar vilar pd boggierna. Det dr inte enbart loket, som
gdr pi banan. Vagnarna gir ju ocksi och #ven dessa pdverkar spiret.
Forra &ret anmiirktes det pd att Da-lok pd malmbanan slog ut sparet lik-
som hidr. Utan att ddrmed vilja forneka nimnda férhdllande vill jag erin-
ra om, att ddr vi gjort mdtningar pd spdrférskjutningar vid passage av
olika tdg relativt stora utslag 4stadkommits av loken men i alla tigen
var det &tminstone en vagn som orsakade minst lika stora och nigon ging
stérre ridlsutslag &n loket., Dess utslag voro icke kvarstiende utan fjidd-
rade tillbaka.

Snickare Jonsson: Jag bor i en f d banvaktsstuga, som heter Djupa, vid
Undersvik, Jag har bott ddr:sedan ungefdr 1954. Den 27.3 var jag ute pi
natten och arbetade p& ett lastbilsdkeri. Jag kom hem vid 2-tiden pd
natten och gick till s#ngs. Jag har en liten flicka, som var lite bri-
kig p& natten si jag kunde inte somna p& en gdng. Jag somnade s& smi-
ningom, men s& hdrde jag att det gick ett tdg fdre olyckstiget. Sista
vagnen i.tdget slog lite grand. Det har jag hdrt fdrut ocksd. Det miste
ha varit ett godstdg. Det va r troligtvis tdg 4204. De flesta tdg hors
inte alls for man blir van vid dem, Jag somnade in igen, sedan vaknade
jag lite yrvaken av ett brak och en dov sm#ll och rassel, Jag fiste mig
inte alls vid det forréd~ jag fick héra folk, som pratade utanfdr stugan,
Jag hoppade d& upp ur singen och sdg folk utanfdr. Jag sdg inte téget
genom fénstret, men sedan sprang jag ut ock fick se tdget, P4 farstuvron
motte jag lokféraren och s& sade han, att det visst inte var ndgon ctka-
dad. Han ville ldna telefonen., Jag hjdlpte honom att ringa'upp Simed
station och s& fick han prata med Simed sjilv. VAr granne hemmansigare
Jonas Karlsson stod p& sin trappa och sig tdget. Jag har aldrig hort
nigra hirda smidllar forut. Jag arbetade pd nidtterna veckan fére urspid-
ringen s§ jag har sovit p& dagarna och har inte st&tt och iakttagit té-
gen i kurvan ndgon ging den senaste tiden, Banpersonalen brukar befinna
sig mycket i kurvan och arbeta,

Bn gng i fjol vAr i bSrjan av ma§j minad kom Persson in och véckte mig
en natt, Han ville ha hjdlp. Han hade fitt telefon frédn Karsjo station
att det hade gdtt e*t sndlltdg forbi och fAtt kringning pd loket. Kar-
sj6 hade ringt till Persson pd natten och talat om detta. Persson sig
sig inte klara av detta ensam, s8 han vickte mig. Jag tog ett spett och
brot till rdlsen och Persson spikade efter. Persson sade, att om han
skulle ha vént sig till en banarbetare, skulle det ha tagit fdr lédng
tid. Han ansdg, att detta var angelédget. Det var s8 enkelt, si vem som
helst kunde klara upp det, Detta hiénde vid 33-3-tiden pi na.ien Dersson
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har inte sagt nigonting till mig om banan. Han &r ritt tystldten. Pers-
son var forst en 100 meter ldngre bort i en kurva och sdkte felet, men
sedan hittade han det ¢ 1 vickte mig. Det var samma kurva som olyckan
hinde i nu. Vi spikade ‘1 ytterréilen som dr ndrmast min stuga. Jag skul-
le tro, att det var en tvd eller tre rdlslédngder som vi fick spika.

Trafikinspektdr Berg: Med anledning av de uppgifter, som Jonsson redan
tidigare limnat om att det skulle ha slagit till i ett tdg som passerat
Djupa fdre tdg 93, har man fdrsdkt gdra undersSkning betradffande sivil
t3g 4204 som 4355. TAg 4204 undersdktes pid Ljusdals station .och 4355
nigonstans pd 3 trafiksektionen. Ytterligare undersdkningar om de tva
ndmnda t4gens sammansdttning skall gbras.

Soéderstrom: Jag har ocksd trott, att Ma-loken inte var halsosamma for
banan genom att de #r si tunga och genom att "de pd grund av sin tyngd
kan hilla uppe farten si bra. Jag har &kt med en del Ma-lok och de gir
bra. DArfor tidnkte jag, att man aldrig kan kdnna hur det kénns och ge-
nom att man har sett dels Ma-lok och dels de andra godstdgsloken har
jag tdnkt, att det miste vara Ma-loken, som gdr skadan pd banan. }Ma-lo-
ken gdr i tdgen 93-94 och 21-22, P4 morgnarna har vi hittat stora ut-
pressningar och vi vet.inte hur minga Da-lok som gdr pi nitterna men
att Ma gir d&. Jag har inte kunnat kartligga ndgra utslag som j=g kan
siga direkt hdrrdr sig av Ma-loken. Det huvudsakliga arbetet som vi
lagt ner veckan den 19-24.3 var pd den stora kurvan, som ligger omkring
km 349+350, Vi kallar den "Vdngskurvan'. Det var bdde kilning och ut-
spikning d&r., Persson med mannar var nigon av dessa dagar i veckan i
sdédra dnden p& Djupa-kurvan. Men jag vet inte vilken dag. Han var nog
ddar och gjorde ett litet skift. Det var nog vid kontaktledningsstolpe
nr 50. Sedan ndr jag for pd Anderssons stridcka fick jag se, att det

var mycket allvarligare p4 Anderssons sida och d4 skickade jag alla

man till kontaktledning-stolpe 108, vilken ungefédr ror sig vid km
350+300. D& hade Ander: on tv3 man med sig d&r,som h5ll pd att arbeta.
Andersson arbetade d4 v.d km 349+300 med en stor kilning och omsnik-
ning och d& ansdg jag, att dir nere didr Persson hdll till dir gir det
inte alls illa och efter mitt mdtt s& var det ingen fara si att de be-
hévde std ddr och ta smisaker utan att de mdste till Anderssons strécka,
Fdljden blev att Perssons arbetsstyrka flyttades upp till km 350+300,
vilken plats syns pi den fdrut ndmnda kilningsprofilen. Jag har haft
denna striacka p& min avdelning sedan den 1.12,1950. Ndgot liknande har
inte fdrekommit forut. Utpressningar har dven forekommit £6rut, men det
har inte varit nigonting att tala om.

Maskiningenjér Billvall: Det har tidigare upplysts hdr att under tiden
frdn 1950 och fram till 1955 inga anmidrkningsvidrda utslag forekommit
p& spdret. Jag vill d& framhdlla, att vi l&ngt fdre 1955 kdrt med 102
tons lok pd& denna stridcka. Vi hade ndmligen innan Ma-loken insattes
T-lok i t&g 23 och 24 och jag finner det anmirkningsvdrt att inga ut-
slag utav den omfattning som Sverbanmistare Soderstrdm hidr omtalat fo-
rekommit tidigare.

Soderstrdm: P& den tiden hade vi det bra. D& hade vi inte annat &n det
vi var vana vid i friaga om utslag,

Sjdkerg: Jag vill upplysa om att ndr F-loken gick hdr hade vi ekerbrott
pd dem, och F-loken forbjéds sedan att gi& norr om Krylbo. F-loken gingo
Atminstone till i bdrjan av 1953. D& gick inga Da-lok pd huvudlinjen.
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Banbitridet Andersson: Jag #r stridckvakt pd stricka 2 pd banmistarav-
delningen., Strickan omfattar km 343+363 - 354+463. Séder om Karsjd har
vi en besvdrlig punkt i den s k Vingskurva». omkring km 349+350. Vi slu-
tade arbetet i olyckskurvan senast fredagen i veckan fdre. Jag hade
tva mannar till mitt forfogande. Jag hade dven hjdlp av Persson och han
hade tv& mannar med sig. Vi kilade och spikade in. Det var inte mycket
spikningar att tala om. Efter det har jag 8kt 8ver ddr flera ginger.
Jag hade varit och métt med spdrmittet ddr. Utslaget varierade mellan
10 och 15 mm. Det #r inte ndgot stort-utslag. Det har varit utslag dar
tidigare. Det bbrjade i fjol scmmar. Vi har inga svidrigheter med att
skaffa materiel. Det har varit mer utslag i &r &n tidigare. Det bdrjade
i fjol sommar och sedan kar det varit mer och mer, Vi har inte kunna
komma till ndgon annan uppfattning &n att det miste vara loken, som
férstér banan. Ma- och Da-loken ir ju nya sorter. Man drar den slut-
satsen att det &r de loken, som férst8r banan eftersom det har blivit
virre. Da-loken har inte varit bra. Ma-loken #r nog inte heller sd bra,
kanske nistan sdmre. Ma-loken kom vdl i fjol vir och sedan har det ju
blivit vdrre. Jag har in- - lagt mérke till ndgot utslag, som jag kan
hinféra till ett visst ti :. Marken var i det n#rmaste bar veckan fore
urspdringen. Slipersbestindet &r vdldigt bra., Det &r nog bland det bés-
ta., Vi har inte behdvt begira nigon arbetshjilp. Jag har midrkt att slip-
rarna genom upptiningen birjat bli 18sare. Det blir de naturligtvis.
Upptiningen borjar s& fort sndn glr bort., Ungefér en vecka fore urspé-
ringen bdrjade sliprarna att bldtas upp. Spikbefdstningen blir d4 sim-
re. Vi var i Vingskurvan omkring km 349+350 och arbetade. Kurvan vid
urspiringen var klotsad cch klar, Det var inget annat arbete dn bult-
dragning och sddant, som skulle géras i denna kurva., Inget utbyte av réls-
spik skulle gdras. Kurvar var fullt klar.

Fére klotsningen och spikningen i slutet av februari rdrde sig utvidg-
ningen mellan 15-20 mm och d& spikade, klotsade och kilade vi samtidigt.
Det var rilsfoérhéjningar ddr. Férst i fjolhdst hade vi fétt ldzga ner
mer arbete p& omspikningar. Vi hade mer omspikning i Simed-kurvan i
mars i &r &n férra Sret. Jag kan inte komma till ndgon annan slutsats
dn att det miste ha varit loken, som pressat ut spdret. Vdderleken har
inte varit nigot sirskilt besvirlig i 4r. Jag har inte haft nigot be-
svdr med snbn. Snén vi har att gdora med &r skottning vid kilningar.
Temperaturen vid urspiringen var omkring +10 nir jag Skte hemifrin kl
6.30. Det har varit varmt om dagarna och fortfarande kallt om ndtternma.
De spdrvidgningar, som forekom fore klotsningen uppgick till en 15-20
mm och efter klotsningen har vi funnit utslag omkring 10-15 mm stora.
Skenan pressas ut. Utslagen kan bli i mitten pi én skena och det kan
bli frin mitten till en skarv. Utslagen &r av olika lidngd. Dec lingsta
kan bli flera rdlsléngder. Det kan bli utslag pd mellan 5 och 20 meter.
I friga om orsaken till urspdringen kan man tro, att det kundc ha varit
ett rdlsbrott. Det kan he varit en gommal spricka ddr. Den syntes inte
s8 noga, fO6r det var fuli med jord i den. Den har varit om8jlig att
upptédcka for det har vari. snd dér.

Séderstrdm: Jag skulle vilja tro, att det kan ha varit ndgon vagn, som
har gitt p& tok i tdget, som passerat och pressat ut spdret och om mdj-
ligt att det kunnat vara 2tt rédlsbrott. Att det skulle ha varit ott ut-
slag forut kan jag inte forsté Dagen férut fanns det Atminstone inte
nigot sddant.

Distriktschef Palm: Jag skulle tro, att urspdringen &r att stoka 1 en
utslagning. S&som vi sig mirken pi spiret sd tyder det pi, att urspi-
ringen hade bdrjat innan man kommer till r#lsbrottet. Man ser, att ott
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fordon har gdtt ur fore rdlsbrottet,

Andersson: Man kan f& den uppfattnineen att forsta vagnen har gatt ur
och tagit den andra med sig.

Ssderstrom: Vid Tddnge-kurvan hade vi ingen utvidgning pé kvallen, men
pd morgonen var det en pd 20 mm..

Andersson: Jag har haft tillrdckligt med arbetskraft och materiel. Om
jag skulle f3 mdblera om organisationen av banbevakningen och banans
sk6tsel sd ville jag ha det som det har varit tidigare. Alltsd att
strdckorna skall vara mindre &n nu. Det &r svdrt nédr det blir lédngre
strdckor att dka pd. Jag vill hellrc ha kortare stricka dven om jag
skulle mista en eller annan banarbetare.

Soderstrom: Om vi fdr ctt utslag pd 5 meter och som d&r 10 mm gir det
tillbaka. Det fjddrar alltid tillbaka om det Ar sd kort,

Palm: Vilket dr det stOrs:a utslaget ni har rékat ut fér i mm riknat?
Andersson: Vi har kunnat una utslag till 30 mm.,

Palm: Har ni funnit nigon uppfrysning i denna kurva efterit ecller fore
urspidringen?

Andersson: Nej. Vi har arbetat for att f&4 s& bra som mdjligt.i pésk-
helgen, A

Gudmundsson: Var det sndrent pd jérnvigsbanken ndr ni justerade spiret
den 22.3%

Andersson: Ja.

Cudmundsson: De klotsar, som sitter i spdret p& utsidan av rdlsen, nir
4r de tillsatta?

Andersson: De &r tillsatta tidigare. Den 22.3 justerade vi upp svirat
genom kilning,

Gudmundsson: D& &stadkom ni enligt uppgift en spdrvidd med en lvarsticn-
de utvidgning av 5-10 mm, sedan har ni inte mitt spdrvidden pd platsen
fore olyckan?

Andersson: Nej. Nir vi mdtte denna kurva den 22.3 néjde vi oss med att
ha en kvarstdende utvidgning av 5-10 mm.

Gudmundsson: Ndr man nu s r spldret hir sndrent ute pd banken si saknas
ju en del spikar. I samba'd med justeringen den 22,3, fullspikade ni
d8 spiret?

Andersson: Ja, det gjorde vi utom ddr avbruten spik satt kvar i frusna
sliprar mittf6r hdl i plattor. N&r vi hiller pd& att spika pi vintern
kan de g4 av och d4 finns det inga mdjlishcter att vi kan f3 ner dem,

Gudmundsson: Nir vi var pd olycksplatsen i dag saknades dect en del spik
i spadret, en del saknade huvud och en del hade skruvat upp sig, hur kan
det komma sig?
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Soderstrom: Vi hade mdst pumpa upp spiret for att f£& dit rdlen efter
urspdringen. Sedan har inte spldret blivit hopspikat ddr ndgot vidare.
Vi pumpade d&r for att pressa in de nya rdlerna,

Gudmundsson: Har ni aldrig mirkt ndgon tendens att utslagen kan forekom-
ma p& vilken  punkt som helst p& rdlsen?

Andersscn: Jo, det har jag. Anledningen till att vi ej alltid spikat in
till normalmittet &r f6ljande. Vi har mitt punktbaxen med snéren och di
"har det blivit smd utvidgningar kvar och det &r de som har avvikit frin
normalvirdet.

Holmstrom: Strdvan har varit att f4 jdmna pilhéjder pd kurvan i ytter-
rdlen. Skulle man pi en enstaka punkt spika in till noll och ha nir-
liggande punkt till 10-15 mm s& skulle man f& &n stét dar. Det &r
bdttre att hdlla en jimn bige att spika in det pd. Det &dr battre att
ha en jdmn utvidgning &n -tt ha skarvhak,.

Orre: Kan man inte tidnka sig att forbidttra innerrdlsens lidge?
Holmstrom: Man vill spika sé litet som méjligt. Ju mer man spikar ju
sédmre blir spikfastet. Det dr battre att ta en liten bit &n att ta

hela kurvan.

Ombudsman Lind: Anser Andersson, att spdrforhdllandet dr sdmre nu
dn fdre strickférldngningen? : '

Andersson: Man kan inte pdstd att det &r simre.
Lind: Har de kdért med provvagn pd denna stridcka?

Holmstrom: Den gick i hdstas i augusti md8nad. Det fanns en del oregel-
bundenhetetr i kurvan som senare genom banmidstarens forsorg har rdttats
til1l. I fjol host gick banmdstaren igenom det i detalj och gjorde
punktbax genom hela denna kurva. Samtidigt férmodar jag, att rdlsfor-
hojning och spidrvidden ridttades till. .

Lind: Har man under vdren haft tidigare inspektion och anser Andersson,
att det behdvs daglig inspektion hir?

Andersson: Vi har ndstan dagligen inspektion genom kilning. Vi kan
inte uppehdlla oss pd samma stdlle utan vi &dker ju md8nga ginger hela
striackan for dessa arbeten.

Byriddirektdr Schider: Det togs diagram med Mauzin-vagnen den 2 augusti
1955 och denna kurva hade d8 en spdrviddsdkning konstaterad till 10 mm
genom hela kurvan. Dessutom var det ett antal punkter med stdrre
utslag pd 18-21 mm. Dessa utslag var pd en relativt kort stricka.

Det holl sig inom 10-20 meter. Det pdpekades d3 vid kdrningen och som
vi horde av baningenjdren sd antar jag, att dessa rittades till fore
vintern. Diagrammet Sverlimnades omedelbart till bansektionen efter
denna koérning.,

Soderstrdm: Sedan vi fick diagrammet s& spikade vi och baxade. Det vi
inte hann med f6re innan det frds d4 vi kunde utnyttja baxning tog vi
genom spikning i november 1955.
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Palm: Om ni upptécker ctt utslag pd en 27 mm pd morgonen vad gér ni
da? : .

Andersson:. Vi spikar in det sid fort vi bdrjar arbetet.

Palm: Om ni fatt utslag pd en tre fyra stdllen och ni inte anser er
hinna med alla, vad g6r ni d&?

Andersson: D& sdtter vi ner hastigheten. Utpressningar dr ju virre
dn uppfrysningar.

Jag har inte médrkt, att underliggsplattorna vid upptiningen under dagen
denna tid pd &ret d4 fuktighet uppstdr glider ldttare &n vid andra
tillfédllen, men jag har inte heller tédnkt p& den saken.

Lokforare Ellert: Jag var fdrare pd tidg 4355 den 27.3. Vi dkte fran
Knge till Bollnds. Jag k&nde inget anmirkningsvdrt. Jag fick hdra
talas om olyckan sedan pd dagen. Vi avgick frdn Ange klockan 23,35.
Téget drogs av lok litt Dg nr 239. Jag sig ingenting anmirkningsvirt
P& banan. Det gick normalt hela tiden. Nir jag fick héra tnlas om
att tdg 93 hade spdrat ur, visste jag, att vi var tdget fére. Nir man
sitter 1 ett lok varje dag tinker man inte s& mycket. Jag kan inte
erinra mig ndgot anmédrkningsvirt. Hbgsta till8tna hastighet #r 60
km/tim for 4355. Jag forstod, att det skulle bli friga om virt tdg,
sd jag tdnkte sdrskilt efter om jag hade kdnt ndgonting. Jag har inte
kort sndlltdg pd rorrgdng. P& norrging 8ker jag fradn Bollnis med

tdg 2504. Omdsmet om spidret &r det, att det har legat daligt. Jag
har inte hért ndgon siga, att de kidnt stotar férut dir olyckan intriffa-
de. Ddr tég 93 gick ur har benan alltid legat bra. Jag har snilltig
pd sydgidng frdn Bollnd. men ndgra anmirkningsvarda iakttagelser hirvid
har jag ej att ndmna. Jag &r av den uppfattningen, att ett Da-lok i
en kurva sl&r mera @n c¢:t annat lok. Detta gdller Da-loken dver lag.
Det verKar som om en Da-maskin sl&r mer #n en Dg- eller Dk-maskin.

Jag vill tro, att loken sldr p& ytterstringen vid 60 km hastighet.

Lokforare Sjomark: (Fdrarerapporter bil. 6 och 7). Jag var férare pd
tdg 93 den 27.3 frén inge. Loket var ett Ma-lok nr 828. Antal axlar

i tdget var 56. Vagnvikten var 611 ton och bromsvikten 588 ton. Taget
avgick frin ﬁnge k1l 4.18 och var d& 11 minuter férsenat. Vi kom till
Norrhdg 11 min sen ank och 14 min avg, Ramsjd 14 min in och ut. Vi
blev stoppade vid sddra forsignalen i Ramsjo genom nddutliésning pd
grund av iakttagen tjuvbroms. Det blev spdnningsldst omkring 10 min.-
Det var andra vagnen frén slutet det var tjuvbroms i. Det var en
Fo4-vagn. Detta dr *3gbefdlhavarens uppgift. Det var han, som ordnade
detta. H&lsingenybo 28 min in och ut. Jirvss 28 min in och 29% ut.

pd grund av nedsédttnin- av hastigheten till 20 km pd bangdrden en
liten bit av spdr 1. iarsjd 30 min forsening vid ankomsten; infart

och ordergivning. Avgiug ddrifrdn 33 min sena.

Det var inga krédngningar fore urspidringen, som jag skulle bohdva
rapportera. Jag gjordc en bromsning vid kurvan i Undersvik, f6r dct
dr lutning 4nda ner till. Simed station. Denna bromsning var just
avslutad d& kréngningen borjade. Loket gick bra. Jag 8ker med tig
93 var 16:de dag. T&g 93 4r det enda tdg, som vi i den turen har pi
sydgdng pd Bollnids. Nirmast foregdende ging jag &kte var den 24.2.



- 16 -

Fdrst kridngde det till en gdng s& vi trodde, att loket skulle dkes ur.
Sedan var det bara att handla som vi gjorde. Vi nf mede .

Vi sig kontaktledningarna rasa framfér oss och trodde, att vi
skulle f& dem in i forarhytten. Vi visste ip#® hur det var med
vagnarna bakom oss dd. Det krdngde 4t yt rvan. Det miste alltsid
ha varit &t héger. Det stdtte till ochAillbaka samtidigt som
kringningen var. Jag forstod genom bxOmsningen och genom att kontakt-
ledningen rasade, att t3get délade#ig. Det mdste ju ha varit ndgot
fel p4 spdret. Jag kidnde inte nigon kriéngning tidigare som motsvara-
de denna krdngning. Om tdget hade rullat upp till 90 km si skulle jag
ha gjort en inbromsning vid.Sime&, men nu gjorde det inte det.

Billvall: Nir ni kom genom kurvan lig loket stabilt i spiret 4&?

Sjomark: Ja, det gjorde det.

Billvall: Ni tog driftbromsningen och avslutade densamma. Var tdget
helt loss i det Sgonblicket ni kidnde rycket?

Sjomark: Ja, jag hade just lossat det d8. Det tittade jag efter pd
manometern,

Billvall: Hade Ni d8 fortfarande kidnslan av att loket lidg stobilt
genom hela kurvan?

Sjomark: Ja.

Billvall: Har ni nigon minnesbild av hur kringningen var beskaffad,
var det ett hdrt tvirkast eller ett doppande tvirkast?

Sjomark: Jag har for mig att det doppade till lite grand.

Billvall: Var den dtergiende rdrelsen sd kraftig att den krédngde till
i stolen i vilken Ni satt?

Sjémark: Ja, det var den. Det var stigning frén Karsjé och sedan &r
det horisontellt en bit och sedan lutar det utfor. S& fort jag kom
upp i 90 km hastighet sd gjorde -jag en bromsning genom att det rulla-
. de si bra nerdver. Hastigheten fére kurvan var 90 km. Det mdste ha
varit en bit ovanfdr Undersvik. Vid végporten var det loss si det
gjordes ingen driftbromsning dir. Genom att det blev -tjuvbroms i
Rams jo hade vi uppsikt p& alla vagnar bakdt. N&r urspdringen skedde .
tittade vi ut pd varsina h&ll., Det gick s& fort. Man tittade ut och
sedan var det bara att vidtaga &tgérder. Jag blev inte chockskadad.
Efter&t dr det klart att man kiénde sig upprdrd. Bitrddet sprang och
skyddssignalerade och jag sprang till bnvaktsstugan och ringde. Jag
tdnkte pd kontaktledningarna som resat ned och var rddd att nigon
resande skulle brénna sig. - Jag var inte sdker pd att det var spédnnings-
16st. Jag ringde p& rikstelefon till Simed. Det var tdgbcfédlhavaren,
som gjorde hinderanmilan. Det var bara fér kontaktledningens skull
som jag ringde, inte for ndgonting annat,

Palm: Hade ni under firden tidigare pd ndgot sidtt upphﬁrksammat ndgon
vagn, som betedde sig underligt med undantag av tjuvbromsen?
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Sjomark: Nej, det kunde jag inte upptédcka, &ndd fick vi ha skirpt
uppsikt efter tjuvbromsen i Ramsjo.

" Palm: Mdrkte ni under kdrningen pid ndgot annat stdlle innan ni spirade
ur om det var ndgot speciellt d8ligt lige p& banan?

Sjomark: Nej, inte stdrre dn att jag kunde hdlla normal hastighet.

Palm: Mdrkte ni ingenting sdrskilt att det var ndgon utpressning av
rdlsen ndr ni gick in i denna kurva?

Sjémark: Nej.
Palm: Hur var viderleken vid tillfallet? .

- Sjomark: Ndr vi gick frén Ange var femperaturen +2°, men hur det var
pd olycksplatsen, vet jag inte.

Palm: Ndr olyckan hade skett och telefonsamtalet var utvidxlat och
skyddssignalering var gjord ldmnade ni vdl loket och gick och tittade
utefter tdget? Gjorde ni ndgra iakttagelser p& banan om det var
ndgonting anmidrkningsvart?

Sjomark: Det &r klart att man gick och tittade, men jag kunde inte
hitta ndgonting. '

Palm: Vad tror ni att detta har kunnat bero pa?

Sjomark: Jag trodde, att det mdjligen kunde vara ett rdlsbrott. Vi
lémnade loket bd8da. Jag hann trycka ner strdmavtagaren nir jag sdg
kontaktledningen bdrja rasa. Fdrst stannade jag vid en vagn och fri-
gade hur det var med de resande och sedanfrdgade jag tédgbefdlhavaren
hur det var i t8get och efter vad han visste s& var det ingen svararc
skadad. Sedan gick jag tillbaka till loket och skrev en S 15 och efter
det gick jag och tittade efter tdget om-det var ndgra som behdvde
hjdlpas. Sedan var jag intresserad att g& och titta om det var ndgot
fel pd spiret si jag gick dit dir tdget hade spdrat ur. Jag gick
till km 346+826. Sedan gick jag tillbaka och synade loket. Jag krop
under dét och tittade om jag skulle se ndgon anledning till olyckan
ddr. Olyckan intraffade k1l 9.30., Ett hjdlplok drog in oss till
Bollnds. Vi gick som bandisp frén Simed till Bollnis. Vi inkom till
Bollnds k1l 11.49. Loket skulle tagas in i stall, men vi skulle dka
pass sd vi fick l#mna det pd vdndskivan. Jag har skrivit in de fel,
som fanns pd loket. Det var bl.a. fel pd ledningstrycket, regleraren.
Jag skrev att loket skulle synas och s var $vre signalen i bakre
dnden trasig och hdger sidofdnster.

Maskiningenjor Kristoffersson: Loket synades pd olycksplatsen innan
det avgick och sedan gjordes ytterligare en understkning den 31.3 i
lokstallet av reparatdrer och mig sjdlv och didr kunde vi inte finna
ndgra felaktigheter. ‘

Kristoffersson Gverlidmnade ddrefter tvd forarrapporter avseende Ma-lok
nr 828, den ena underskriven av lokférare Stenberg, som forde tdg 22
fridn Krylbo - Bollniis ‘den 28.3 och den andra av lokférare Palm, som
férde tdget fré&n Bollnds till Ange. Bil 16-17.
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Lokfdrare Engberg: Forde tdg 2503 Bollnds - Krylbo den 27.3%. X¥a-lok
828. Loket gick utan anmirkning. ~

Hir intages som bilaga foljande kopia av tjdnstetelegram frin maskin-
ingenjoren Orre. - Bil 18.

S joberg: Overinspektér Larson har meddelat mig att lok Ma 828 unddr-
soktes i Vidnmés mellan den 27 dch 29.3. Vattnet uppmidttes och
tappades ur sidostdden och ny olja pdfylldes. Loket var did utan an-
midrkning. ‘

Sjémark: Jag har inte talat med mina kolleger om att detta stdlle
skulle ha varit besvidrligt, men man &dr raid féf frostknslar, Efter
den 27.3 har jag inte haft nigot tdg séder om Ange.

Palm: Finns det ndgot annat stdlle inom omrddet, som &r farligt?

Sjomark: Ar det ndgot farligt pi strickan s& rapporterar mon ju det.
Det &r ingenstans jag nu tycker behdver rapporteras si lidange jag kan
framféra tdget enligt tidtabellen. Om det behdvs, rapporterar jag
till banméstarna. Jag brukar dven sdga till stationerna.

Gudmundsson: Lokforare Sjomark antydde, att ndr ni gick bakdt och
tittade sd misstidnkte ni m&jligen att rdlsbrott kunde ha varit orsaken.
Om ett rdlsbrott skulle ha varit orsaken, skulle ni d& inte ha hirt
ndgot just ndr hjulet gick dver rdlsbrottsplatsen,~foér 44 bor det ha
varit ett rdlsbrott av sddan karaktdr att det skulle ha blivit skeda
pd rédlsen. HBrde ni ndgot sdrskilt just ndr loket gick oSver?

Sjbmark: Nej, det gjorde jag inte.

Gudmundsson: Kan det tdnkas, att vagnen cfter loket skulle ha kringt
och pdverkat lokets glng?

Sjomark: D& kan man vil knappast ha hdllit pd att ramla ur stolen.

Orre: Nir ni passerade Ramsjo skedde en nddutldsning. Var befann sig
tdget pd bangdrden nir det blev nodutldsning?

Sjomark: Lokct stod vid sddra infartssignalen. T&get hade passcora’
tédgklareraren.

Orre: Stannade ni med loket i nirheten av forsignalen?
Sjomark: Vi stannade fére forsignalen i sdéder.

Orre: Vilken hastighet hade ni sver bangdrden i Ramsjo?
Sjomark: Vi hade 90 km.

Orre: Ni sfoppades ocksd vidAinfartstégvégén i Norrhdg?

Sjémark: Ja.

Orre: Har loket slédngt under turen i Svrigt?
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Sjomark: Nej, det har gitt mjukt. Det har inte vaggat 1 sidled.

Billvall: Har ni under er tidigarc tjdnstgdring ndgonsin med Ma-liok
varit med om en sddan kraftig kridngning som denna?

Sjomark: Nej.

Billvall: N&r ni berdttade om sjdlva héndelsefarloppet, sade ni, att
ni kdndc den kraftiga stdten. Kom det ndgon bromsverkan som cn
"sugning" fran tdget tydande p& att Vagnar gdtt ur spdr eller bdrjace
ni nodbromsa dgonblickligen?

Sjomark: Jag nddbromsade pd en gdng fér vi kidnde, att vi skulle dke ur
med loket, A _ .

Lokbitriddct Nislund: Jaz var bitrdde pd tdg 93 den 27+3. Jag aker
denna tur var tolfte dag. Vi &kte frédn inge k1l 4.18. Vi blev stoppu-
de i Ramsjd, for vi hade tjuvbroms. Vi fick nddutldsning dir. Vi hadc
tjuvbroms i ndst sista vagnen. Jag synade inte vagnen utan jag gick
till telefonen, som finns vid infarten och kontaktade tdgklarerarcn
for att f4 spdnning pd kontaktledningen igen och under tiden skulle
féraren syna tjuvbPomsen. Jag fick inget svar nir jag ringde, utan
tédgklareraren kom och dd fick jag reda pd, att det var tjuvbroms i
ndst sista vagnen och jag szde 8t honom att sitta pd spinningen pd led-
ningen och det gjorde han. Nidr jag kom tillbaka till lokct hadc tdg-
befédlhavaren fixat tjuvbromsen.  Han sade, att det-var en lindrig
tjuvbroms och sedan fortsatte vi. Vi fick stanna for order i Karsjo.
Vi fick kvarh8llsningsorder ddr, Sedan fick vi avgdng frian Karsjo.
Jag lade inte mirké till att det gick ndgot ddligt innan ursparingen.
Vid vigporten i Simed var hastigheten ungefdr 80-90 km. Jag satt ju
pd hbger sida sd jag sdg inte hastighectsmdtaren, men jog antar att der
var pd 80-90 km., N&r vi gick in i kurvan blev det en h&dftig ryck i
loket. Det kridngde liksom till &% hdoger. Jag sade 4% forarcn, att
Jag trodde, att vi skulle aka av spdrct och jag hann knappt sign det
forrdn ledningarna bdrjade ramla ner. Sedan hoppadc loket och kringdc.

- Strax ovenfdr Undersvik hdllplats gjordes en driftbromsning. Jag &r

inte riktigt sdker pd om bromsarna var loss ndr vi gick in i kurvan,
men vid urspdringen var de loss. Det blev hdftiga ryckar i loket efter
kriangningen. Jag vdgade inte sticka ut huvudet genom fonstret och

- titta bakdt, for kontaktledningen &kte ner pd sidan om loket. Den

slog sbnder siktfonstret. Jag fick den uppfattningen, att’'det var
nigon ojdmnhet i spdret. Det brukar forekomma liknande kr#ngningar,
fast inte s8 kraftige nidr loket gdr i kurvor. Det liksom stéter till.,
Jag satt pd stolen hela tiden. N&r kontaktledningen rasade ner, for-
stod jog, att det var en vagn, som hade gdtt pd nigon stolpe. Jag
tittade bakdt sedan vi stannat och jeg sdg, att vagnen bakom vor ur
spdr. Jag sig intc, att féraren tog bromsen, men jag har den uppfati-
ningen eftersom vi stannade sd fort. Vi avgaov ingen signal., Jag kon
inte s&dga var inbromsningen gjordes. Jag rapporterade till ‘féraren

att fradmsta vagnen var ur spdr, Sedan var jag i framdnden och himtade
knalldosor, flaggan och telefonen och gick framdt och skyddssignaleradc.
Foraren gick bakdt. Jag hade inte kontakt med tdgbefdlhavaren, men
foraren skulle kontckta honom och tnla om att jag skulle skyddssignale-
ro framdt. Jag gick 900 meter lingre bort och lade ut knalldosorna.
Nir jag kom tillbaka var féraren vid loket. Han talade om, att det

inte var ndgra skadade. Jag sdg inte ndr foraren fdllde strémavtagaren.
Darefter gick jog in i fdérsta vagnen och hjdlpte ndgra damér att kommo
ut med reseeffekter. Det var inga skadade d&r,
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Palm: Gjorde ni ndgon reflektion dver hur olyckan har kunnat intraffa?

Néslund: Genom kringningen sd fick jag den uppfattnlngen, att det hade
kunnat varit nigon knél pd banan.

Palm: Kidnde ni inte négon st6t som om ni hade gitt genom nigot all-
varligare rdlsbrott?

Ndslund: Nej.

Palm: Var ni sedan bort och tittade och fick ndgon uppfattning om vad
‘som hade orsekat det hela?

Ndslund: Jag var bortover och tlttade, men Jag fick ingen uppfattning
om vad som hade férorsakat urspdringen.

Gudmundsson: Var den férste stéten avseviirt mycket kraftigare #n vad
ni dr van att kdnna? ' '

Ndslund: Ja, den var kraftigare. Jag satt pd stolen nir stéten kom,
men jag hade ingen kénsla av att &ka av stolen. Man sitter i allmén-
het och hdller i sig nir man 8ker snidlltdg for det brukar gunga i
kurvorna.

Gudmundsson: Var det ett ldngt tidsmoment mellan stoten och rycket
efter stéten, eller kom det slag i slag?

Nislund: Det var kanske ndgon.sekund sedan Jag hade kdnt krdngningen
som det borjade rycka sd jag var inte p& det klara med pé en géng att
det hade spdrat ur,

Gudmundsson: Ha® ni ndgon kdnsla av att rérelsen har varit i bnkénden
och att framédnden har varit en mera sekunddr stot?

- N&slund: Jag fick inte dén uppfattnlngen, men det kan hdnda, att det
kan ha varit s8&,. e

Maskiningenjér Warling: Ndr man &ker &ver en frostknsl kdnner mon ju
.en krédngning i sidled. Var det sd eller var det en sidostdt?

Néslund: Det var nog en sidoknyck, men det k#ndds uppdt ocksd. Jag

har den uppfattningen, att loket lyftes uppdt och genom att det var i -
en kurva sd dr det alldeles naturligt att det vickade 4t sidan ocks8,
Orre: Var stannade tdget i Ramsjo?

Ndslund: Siste vagnen stannade ungefdr 300 meter utanfor fasta signalen.

Orre: Varfor stannade ni i Norrhog?

.Naslund: Det var ett tag, som ldg fére. Vi dkte nog en liten bit for-
bi Norrhog station innan vi stannade. :

Orre: Ni talade om lok, som brukar kranga i kurvor., Ar det ndgon annan
1oktyp ni jamfor med da?
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Tdslund: Jag 8ker endast med t4g 9%. Det #r det enda sndlltdg pd bitrd-
desgruppen. Nir man &ker pa godstdg, mérker man inte kringningarna si
vdl, Jag har inga andra sndlltlg att jdmfdra med.
Orre: Sitter ni och hiller i er nir ni &ker i tdg 933
¥islund: Ja, sdrskilt i kurvor,

Orre: Kommer ni i dg om ni bdjde er indt i kurvan vid Simed?

Nislund: Jag skulle tro det. Krdngningen kommer ju utdt och 43 sitter
man i allmidnhet och lutar sig indt. .

Jag har tjidnstgjort i ioktjénst i 8 4r, varav 3 cller 4 d4r i fnge. Jag
jker inte p& Stockholm.

Palm: Vilken loktyp anser ni beter sig simst i spiret i friga om glngen?
Vislund: Da-loken. Ma-loken har mycket béttie ging,

Palm: P& vad sdtt anser ni, att Da-loken upptridder sdmst i spdret?
Naslund: De stoter i kurvorna.

Palm: Vad beror detta pa?

vislund: De &r stela o1 négqt vis,

Gudmundsson (sedan'lokfﬁrare Sjdmark &nyo tillkallats): Vad hinde ndr

stoten kom i spiret? Forst fick ni stéten, fortsatte tdget sedan j#mat
framit eller kidnde ni ndgonting efter sista stdten?

Sjdmark- 'Nej, jag kéinde ingenting efterdt.

cudmundsson: Bitrddet pd loket tyckte, att han kénde ryckar efterdt.

Sjomark: Nu 8ker vi ur, sade bitriddet och jag handlade pi en'xﬁng. Jag
kan inte crinra mig nigra ryckar eftcridt.

T8rmistare Grelsson: T4gbefidlhavare pd tdg 93 tisdagen der 27/3.

T4get avgick frin Ange 11 minuter sent k1 4.18, Vi fick uppchill pé
vigen sdder om Ramsjé. 150 m sdder om infartssignalen for tjuvbroms.
Lokbitrddet och jag gick bakdt ddr for att titta p& vagnen som tjuv-
bromsat. Det var en To, den ndst sista i tdget. Tjuvbromscn var inte
alls farlig. Det var lite dvertryck si att jag lossade ventilzsrna och
unders6kte. Tdget fortsatte och jag sade till att sovvagnskonduktdren
skulle uppeh8lla sig i vagnen och sc till om det upprepades, s3 skulle
vi stinga utav bromsen pi den, men det gick bra hela vigen scdan., I
N¥orrh8g hade vi tigmdte och det var ingenting gdrskilt. Sedrn stanna-
de vi inte fdrrdn i Karsjsé for order., Vi skulle mdta 2516 i Lottefors.
Alla vagnar gick lika, det mirks alltid slingringar, men dot var inget
sérskilt. Jag vet intc var mon skall draga ndgon gréns, S5 illa som
vagnarna gir nu si #r det hopplést. Det &r hoppldst att % igenom ti-
get Overhuvudtaget, vilken tid pi dygnet som helst., Om j~+7 rosecr till
Vinnds eller om jag 8ker till Stockholm, det spelar ingen roll, for
vagnarna gir illa. Skulle vi ta upp alla klagomdl frin resandes sida
ja, d& skulle inte vir fritid ricka till att skriva anmdrkningar. Jag
vet fall d&r resandena har gitt ur sovvagnarna och sagt "Snidlla tag-
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mistaren fidr vi gd och sdtta oss i en sittvagn fér att vi kan inte lig-
ga for att df riskerar vi att ramla ur". Vi for in i vagnanmirknings-
boken si fort det &r nigot sirskilt, om vagnarna slingrar -eller om det
8r ndgot skrik eller gn#dll, Jag fdrde inte in ndgonting den hidr gingen.
Det har varit en ndturlig sak den hédr Adrstiden att vagnarna gir illa,
att det slingrar och sldr och smdller. Jag har inte framfért dessa sa-
ker till ndgon av maskinavdelningens personal,

Det var uppehdll for méte i Karsjd. SovvagnskonduktSrcen hade nyss va-
- rit och vickt resande som skulle av i Bollnds. Jag kvitterade order i
Karsjd. Vi gick 32 minuter sen frin Karsjo. Nir vi di visat klart for
avgidng kom sovvagnskonduktSren och skulle gi igenom sovlistorna. DA
sade jag till min kollega "Vi torde knappast komma fram till Stockholm
i ratt tid idag som det bdrjar nu". Jag hade inte Just hunnit mer &n
sdga det si sade jag "Nu &r det bidst du hiller i dig for nu bir det
ivig pd sidan"., Di var vi i tjinstekupén i vagn 739. Co8cs. Den 8:e
vagnen, Jag kdnde att tdget svajade till i sidled. Jag drog gonast den
slutsatsen att det bar av banan. Jag ténkte att det &r ingen idé att
jag gir upp och drar i nddbromsen fér att d3 kanske man ramlar ut gze-
nom fénstret for att jag visste inte &t vilket h&ll det skulle bira
ivdg utan jag satt och hdll i mig i stdllet. Det svajade till hoger.
Jag horde hur det skrapade i. Jag hoppade ur och sprang efter tiget.
Jag sade till de resande att dc inte fick g8 ut pd grund av kontakt-
ledningarna som ldg i ett virrvarr. Sedan skdtte jag om att skydds-
-signalering kom till st3nd. Vi hade passdkande personal i tfiget. Den
ena av dem fick skyddssignalera bakdt och den andr&~framdt. De hdmta-
de knalldosor i Fo:an. Nidr jag sig att allting var klart gick jag upp
till banvaktsstugan och larmade Simed per telefon. Karsjs fick jag
inte tag pd dirfor att telefonstationen var stingd. Sedan ringde jag
tigledarcen och talade om férhillandet. Jag gick sd tillbaka och borja-
de dirigera urlastningen av de resande. Vi fick besked att 2516 som:
fanns i Lottefors skulle gi upp till olycksplatsen, men detta &ndra-
des, Vi fick meddeclande att det skulle bli landsvédgsbussar, Jag stop-
pade en timmerkdrare och bad honom kdra bagage. De resande ger jag en
sdrskild eloge, ingen panik inte ettord., Den skadade damen befann sig
i vagn 705, ACo4, hon var fotskadad, vi fick tag pd en bir och hjélpte
henne ur och tog sedon en taxi. Underinspektoren kom och tog hand om
ledningen. Det var samma tdg som kom upp till Simed och som skulle gi
ti1ll Stockholm. Utvdxling skedde med buss fridn olycksplatsen till Si-
med station, Dar fick vi nya order och fick ta upp. det nya tdget i
Simed. Det nya tiget utgjordes av en 1 F5, 5 C30 och 1 BCo. Vi gick
frin Simed 35 minuter férsenat till Bollnds. Frédn Lottefors gick vi

39 minuter fdrsenat. Nir jag scdan kom till Bollnéds, sd undrade jag
om jag skulle ha samma vagnar for att jag visste ju inte hur det
skulle bli fér ati det hir var ju bara ett uppsamlingstdg fridn olycks-
pl~tsen men erh$ll besked av stationsinspektoren att det slulle bli
samma t8g for att det fanns inte vagnar. I st3dllet fér F5 fick vi en
DFPol0. Vi gick frin Tollnids 22 minuter sena i t8gs 95 tidtabell. Se~
dan passerade vi den nya urspiringsplatsen och d& bdrjade mardrdmmen
Jag gick igenom tdget forsta gingen d& vi gick ifrdn Bollnds., Sedan
jag gjort det skulle jag sitta mig och gbéra ndgra anteckningar, det
fanns ingen mdjlisghet att gbra ndgra anteckningar alls. Den férata
kdnningen var nog omkring Granbo, men det var hela linjen frin Boll-
néds och till Kilafors. Det stdr i tidningen att jag var ré&dd och

jag var verkligen rddd. Jag har varit med lénge i t8gtjinst moen jag
Bar aldrig kint cn sidan rédsla. Jag tdnkte nddbromsa tdget, en géng,
men jag tdnkte att vi med Guds hjdlp kanske klarar oss till Kilafors..
Resandena satt och blihdll sif i C3-vagnarna. Det vr-r nigr: resande,
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som sade "Snilla tigmidstaren, skall dette h&lla pd linge"? "Nej, det
skall det inte", sade jag. "Ndr vi kommer till Kilafors sd skall jag
ordna s& att vi kommer fram med livet i behdll", sade jag. Aven vagn-

' syningen &r ju absolut bristfdllig. Det finns ingen vagnsyning nigon-
stans annat &n i -Vénnds. En morgon nir jag kom med tdg 22 sd var hjul-
ringarna loss p& en sovvagn, dagen fdre hade 2 sovvagnar 16sa hjulring-
ar. Vad beror detta p&? Ar vagnarna diliga? Det mdste brista nigonstans
Hjulringarna kan ju ha lossnat pd linjen lika bre som i Vénnds .

Det nyrustade tiget gick med normal hastighet. 90 km., N&r vi kom till
Kilafors ringde jag till tdgledaren och sade att "ska jag fortsditta

med tfget d& vill jag ha hastighetcen nedsatt till 75 km i timmen". Jag
ansdg att tdget skulle g& ur om det var fOr hég hastighet, ”ég&l%rora-
ren tog sedan hand om samtalet. Jag ropade pd tégklareraren nd Kilafors
s& att det var han som ringde upp tigledaren &t mig, Vddret var pd

. morgonen dimmigt, men ldngre fram pi dagen blev det bra. Dessa sling-
ringar som jaog kdnde hidn®dr jag till banans tillstdnd. Det miste vara
linjens fel att vagnarna slingrar. Det finns inget tig, som gir riktigt,
utan alla hoppar och far hur som helst. Jag har inte talat mcd lokperso-
nalen nigot sdrskilt om detta tidigare. Den 2/4 anmirkte jag i Mellan-
sel att vid gingen Sver Skorpeds bangérd gick vagnarna ungefdr som i

sjoging.

Nir vi kom sdder om Krylbo mirktes det ingenting, trots att vi dir ha-
de fitt full hastighet igen. Alla vagnar gick lika.

ety
Palm: Vad tillskriver ni orsaken tlll att vagnarna glck s& ddligt hér
pé V och IV distriktet. Det &r banan har ni sagt Beror det pd under-
latenhetssynder frin de som handhar banan?

Grelsson: Banan i sin helhet ldmnar mycket i Svrigt att Snsko. Det
slkulle vara tétare med inspektioner efter 1injen dn vad det Ar nu.

‘Palm: Kan det inte bero p& att vi har hidr en enkelspdrig linjc som &r
oerhdort belastad? .

Grelsson: Det kan det ju bero pi. En annan &r ju lckmen pd dct omri-
det. Det finns inte tid till det. Banunderhdllet &r ‘inte tillfyllest
Linjen ligger illa.

Palm: Frin vilken fidpunkt anser ni att linjen har bérjat ligga illa?

Grelsson: Det har varit dom 3 sista &ren. Jag anser att det &r sirskilt
didligt i &r, Det har okat, :

Palm: Vid ett tlllfalle ldr det ha sagts att en resande skulle he vént
sig till t&gmidstaren och klagat pi gingen specicllt pd en vagn. Ar det
med sanningen dverensstdmmande?

Grelsson: Det gillde inte detta tiget.

Gudmundsson: Var'det'éven i hdstas dilig glng pd vagnarna?

Grelsson: Nej, banan 11gger ju p& ett helt annat sidtt pd héstarna. Det
ir endast denna tidefh pd &arect. .

Gudmundsson: Var samtliga sovvagnsresande kvar i sina bdddar”

Grelsson: Nej, mdnga hade redan stigit upp.
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Landsfiskal Nordkvist: Var det inget sarskilt fel pd andra vag gnen?

Grelsson: Nej, det var det absolut inte.

Cederlund anférde,‘att Grelssons uppgifter delvis miste ses.mot bak-
grunden av att Grelsson e¢j var sig lik efter de sinncsrdrelser, for
vilka han varit utsatt,

Billvall: Jag skulle vilja anfdra i gnslutning till vad t8gmistare
Grelsson framhdllit ~tt alla vagnar gick lika uselt och ddligt att
jag betraffande det tdg, som urspidrade i Simed, gjort en undersdkning
hir med ledning av normalplancrna och géllande omlopp, och under fdr-
utsdttning att det inte har blivit ndgon omkastning - vilket j-g inte
har anledning att tro - sd fdrdades jog i Nordpilen pd nordging med
avging fridn Gdvle ldrdagen den 24.3 till Riksgridnsen och hade dirvid
anledning att gf igenom samtliga de vagnar i Nordpilen, som normalplans- -
enligt gdr norrut frén Boden till Narvik och védnder dir och om det in-*
te varit ndgon omkastning skulle vara just de vagnar, som scdermera in-
gick i motsvarande del i Nordpilen, som urspdrade i Simed, D4 miste

Jag sdga det, att bdde den vagn jog sjdlv fédrdades i och av de vagnar
J~g gick igenom hade ingen nigon. pidtagligt ddlig glng, Att de kanske
sjdlvfallet inte gick lika bra alla p3 strickan upp till Bolln#s och
norr mot Ljusdal det ligger i sakens natur bdde med hénsyn till vagnaer-
nas underhdll och hur ldnge de har 18pt efter senaste revision., Men

‘mot tigmistare Grelssons uppgift att alla vagnar gick under all kritik
vill jag anméla avvikande mening, i vart fall betr“?fande de vagnar, som
t111lhdr Narviksdelen, och jag tycker, att det fimms anledning att mot
bakgrunden av detta ta vad tégmast re. Grelsson anfért med en viss re-
servation. :

Palm: Jag kan nimno, o2tt 1 td&g 93 den 27.3 dkte #ven distriktschefen
Carlstedt med familj frin Luled och han ldr vdl vara kapabel att kunna
géra nigot utldtande om tdgets gdng tidigare fore olyckstillfdllet.

.Trafikbitrddet Eriksson: devagnskonduktﬁr i t8g 93 den 27/5. Jag
tyckte inte att tdget gick illa. Vi gick emot varandra i tiget tigz-
mistaren och jag. Jag tog bakdelen och hnn tog framdelen och sedan
efter det si kontrollerade jag virmen och vattnet i sovvagnarnz i
frémre delen. Jag hade alldeles just kommit frin sovvagnarna och vickt
Bollnds-resande som skulle av hdr just nidr olyckan hidnde och jog kun-
de inte finna att det ver nigot fel pd ndgra vagnar med dilig ging

o 8 v. Det-framstélldes inga anmirkningar frln de resande. Crelsson
nimnde inte till mig ndgot om att det gick illa. Vi hade uppechdll

for tjuvbroms i Ramsjd och ett uppehdll i NorrhSg och fdr mbte i
Karsjo. Sedan bdrjade jag att vicka fdr Bollnds, Vi hade alldcles

just kommit in i tjinstekupén d& olyckan hénde. D& sade tdgmistare
Grelsson "H&1l i d4ig nu, for nu gdr det ur", Han verkade inte sdrskilt
nervds under resan. Efterdt var han nog inte sig riktigt sjélv, Jag
tror inte han kommit riktigt i balens &nnu.

Jag dkte sedan med det nyutrustade tdget frin Bollnds. Det bested av

1 BCo, 5 C3 och nigon DFo 10, Vid avgingen hdr frin Bollnids si sléng-
de det redan frin bdrjan. De resande tyckte att vagnarna slingde, men
dom verkade inte uppskrimda. Grelsson sade, att han skulle begira hos-
tighetsnedsattnlng, men jag horde inte nir han begirde det. Det blev
nedsdttning till 80 km och 48 blev géngen betydllgt lugnare. Witer
Krylbo gick det vdldigt bra.
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Stationsskrivare Carlscou: Jjag var tdgledare den 27.3. Jag- borjade

min tjinstgdring k1 9.00. Vid detta tillfélle blev det inget anteck-’
nat i journalen. Jag hade ett samtal med Kilafors efter olyckan den
27.3 om hastighetsnedsdtitning pd det nyutrustade tdg, som gick i tégs
95 tidtabellslége. Jag kan inte rclatera samtalet ordagrant. Det var
88 mycket annat vid tillfdllet. Jag tclade med tégmistare Grelsson.
Han befann sig i XKilafors och Bade, att han vigrade att 3ka om d= in-
te fick nedsntt hastighet f6r det sléngde och hackade sd hemskt. Jag
talade med honom en 30 sckunder. T8g 95 stod i Kilafors 4 minuter.

Jag vinde mig d& till byrdassistent Claesson, som var transportleda-
re. Han sade, att det ridcker vdl om vi sdtter ned hastighcten till 80
km. Grelsson sade, att han ville dka med 75 km. Jag tyckte ocksid, att
en nedsittning var limplig med hinsyn till vagnarnas beskaffenhet och
att de resande borde vara en hel del uppskakade efter vad som hnde
_hint, Att linjen var si dflig var det inte 1l#tt for mig att veta. Nir
jag ringde till Kilafors bad jag att f4 tala med tdgklareraren d&r och
sade till honom, att han skulle skriva ut cn order om nedsdttning av
hastigheten till 80 km och delge tdgpersonalen. Ordern avsig Kilafors-
Krylbo. Det var gjort »& 4 minuter. Det var aldrig frédgan om att de
skulle kdra ytterligare tig med nedsatt hastighet.

Under férhSret hade till férhdrsledaren &nkommit féljande PM Bil 19.

Sedan ndmnda PM foredragits lémnades av de ndrvarande f8ljande upp-
lysningar. L e ’

Borg: Av de i PM beskrivna persoﬁerna kan ingeén vara jag sjidlv. De
gjorda beskrivmingarna passar inte in pd mig. Det &r riktigt, att
flera hbgre jirnvigsbefdl varit nirvarande pd platsen..Jag hbrde

ett samtal pd platsen ddér det uppgavs, att ndgon eller nigr2 resan-
de i andra vagnen frin loket hade uppgett, att vagnen gitt illa un-
dor natten. Nir jag horde dettz stod jag inte lingt frén telefonpos-’
ten. Det vor i ndrhoten av banvaktsstugan. Jag talade inte med ndgon,
Jérnvigst jinstemdnnen hade bldkléder pd 'sig och tillhdrde antagligen
" hjdlpvagnsmanskapet. Jag frigade vid. ett senare tillfélle tignistaren
om han hade mirkt hdgot s drskilt pd den andra vagnen frdn loket, men.
det hade han inte. Han sade, att det inte var ndgres, som hade frum-
_fért ndgra klagomél till honom. '

Xristoffersson: Jog kom samtidigt med Berg och jag har sjdlv into
yttrat detta om vagnen och inte hdrt ndgon annan tala om det heller.
Det avser inte mig, 4ldern 55 &r alltfdr smickrande. Efterit sade
Berg. nigonting om att nigon sagt, att vagn nr 2 frén loket hnde citt
111a och d& bestimde jag att den vagnen inte fick Ska frén Bollnids
utan att ha synats dér. . : ‘

Palm: Ar det Sver huvud taget sd att i detta tdg 93 ndgon vagn ingér
i omlopp pd Ange. Hir skulle olltsd fSrutsdttas, att denna vagn skul-
le gitt frdn Bollnds till Ange och mttyinddr i Ange. Vi sitter vil
_inte in nigre vagnar i Enge?

Berg: Nej, det gbr vi inte.

Billvall: Vagn ACo4 nr 2896 gdr i kurs i tdgs 94 omlopp Stockholm-
Boden och 2805 Boden-Lulni och dter i 2822 Lulcé-Boden och tdg 93
Boden-Stockholm, Den &r a2lltsi icke foremdl for urkoppling eller
vixling vare sig i Angc eller Bollnds, och Nordpilen #ndrar for &v-
rigt icke sammanséittning i Bollnds eller Ange. En forutsittning for
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det samtal, som h&r skulle ha férts skulle i sd fall ha varit, att °
vagnen inkopplats i Bollnds eller i Ange, vilket betrdffande tég 93

-skulle ha skett mitt i natten och i s& fall knappast ldmpligt ur den
synpunkten att det vor en sovvagn. Det mdste alltsi forellgg( fel pi
nigot vis.,

Palm: Jag har inte sgjort ellex hort nigot uttalande om nigra vaznar
i Undersvik. Jag hade vid detta tillfdlle trenchcoat och grén hatt
och har inte fdllt nigot s&dant yttrande eller deltagit i nigot som-
tal dar ndgot sidant yttrande har fdllts.

Sedan uppgiftslémnaren Erak Eriksson pd foranstaltande av landsfiskal
Nordkvist infunnit sig, foéreckom f6ljande:

Nordkvist- Herr Eriksson var ju upp pd olycksplatsen pad morgonen med
" mopeden och ni hérde pd en del samtal av jirnvigstjédnstemdn rdronde
anledningen till olyckan. Vad var det ni horde?

Erik Eriksson: Det var en tjinsteman, som stod dir och s& kom det en
annan lite senare och s& frigade den ene den andre vad han trodde an-
ledningen var, Ja, det &r antagligen.den hdr vagnen, som har ‘orsakat
~det, svarade den fdrste, D& sade nykomlingen: "Vad dr det fdr vagn
d4" och si gick han och tittadec p& numret, "Jasi dr det den dir vag-
nen,'" sade han, "den har vi fdtt anmirkning pd férut". "Resande vi-
gar ju inte 8ka med den ddr vagnen", sade han, Di‘gaderden forst-
nédmnde: '"Vi hade in den f6r Oversyn i Bollnds" - nu kan jag inte si-
ga dagen, for det kommer jag. inte 1h&g, det var i alla fall nfgon

dag fore olyckan - "men vi 1dt den g3 med i tdget upp till Ange". Se-
dan uppfattade jag inte riktigt vad de sade, men att det var frigan
om nigon oversyn dér bcksé,.det horde jag ju. Det var en sovvagn.. Jag
kan inte siga vilken tid detta samtal utspann sig, men det var inte
med detsnmma pd morgonen., Jag var sd intresserad av att se hur de
skulle f& denna vagn,.si jag stannade kvar d&r hela dagen.

Nordkvist: Kédnner ni igen de tjdnstemdn, som hade detta samtal, som
gick/4ill den dir andra vagnen, Ar det ndgon av de nirvarande?
Afram™ :

Eriksson utpekade i anledning av frigan maskiningenjdr Kristoffers-
- son och trafikinspektdr Berg, men forklarade sig inte kunna bestémt
séiga om samtalet forts mellan dessa. :

Xristoffersson: Vilken fidrg hade jagz pd 6verrocken?

Eriksson: Dot var en mork Sverrock, Jag minns faktiskt inte, men jag
kan ta reda p& vem det var. En sak kommer jag ihdg att ni hade tyg-
bottiner.

Kristoffersson: Ja, det hade jag. Det &r troligt, att jag nimnde nd-.
gonting om nigon vagn i nigot sammanhang, men betrdffande rescnde haxr
jag. inget né&mnt och inte heller att vagnen varit pd verkstaden

Eriksson: Jag kan garantera, att nigon sade, att den hadé varit in
till Bollnds pi Oversyn,

Kristoffersson: Det har jog aldrig sapt men daremot‘att vi skall
ta in den i Bollnds for Oversyn, ’

Walldén: Brukar nigra sovvagnar tagas in i Bollni#s f8r Sversyn?
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Kristoffersson~ Det brukar vi inte. Det &r en godsvagnsverkstad i
har.

Eriksson: Jag kan inte séga, att ni sagt att den varit inne pi verk-

staden, men att den sigs Gver i Bollnés, for de hade fédtt anmirkning
pd denna vagn hi3r, men den fick g€ med i tégsdttct till Ange. Just
dessa ord h¥rde Jag.

Berg: Maskiningenjor Kristoffersson och jag kom till olycksplatson
sapma tid. Jag har inget minne av att vi har diskuterat nigra vagn-
frigor, fér maskiningenjéren gav sig pd rdjningsarbetet med detsamnma
och jag hade andra saker att gora.

Hriksson: Det kan hinda, att jag har tagit fel pd personer just vid
detta tillfdlle, Genom att jag kanske sﬁg er s ofta si jag fick det
- f6r mig att det var ni.

Kristoffersson: Jag Yan inte erinraz mig om att jag har talat med né-
gon annan, Vi hade fullt upp med annat att g6ra. Den forsta tanken
var ju: "Bur har urspiringen bdrjat' och vagnen, som stod ndrmast lo-
ket stod ganska ndra spiret. Vagn nr.2 hade slitit sig loss och var
ungefir 150 moter ddrifrin och lig mycket l4ngt &t sidan, si jag drog
den slutsatsen, att den hade urspdrat férut och sedan slitit kopplet,
Betrdffande reparation av vagnar har jag inte att gbra med. Vi har
vagnpersonal, som synar vagnarna, och de rapporteggr inte till mig
om det inte dr nigot alldelos sirskilt. Dessa vagnar har jag inte
hort talas om forut. Jag har hért med huvudverkstadsférestdndnren
och vagnen har icke varit inne pd huvudverkstaden tiden efter den

20 mars och till ménudens slut,

Berg: Kan det ténkas, att det var nigon av den personal i Bollnis,
som har med vagnsyn av sndlltidgen att gdra, som var pé& olycksplatsen
och kéndé igen denna vagn?

. Kristoffersson: Jag kan hora med hJalpvagnsmanskapet, om nigon av dem
har sagt detta.

F6ljande revisionsdata hade pé& sdrskild begidran infdrskaff-ts genen
-huvudverkstaden i Bollnis. o il 20
Ur insamlade vagnanmirkningsbdcker frin tdg 93 den 27.3.56 har 61~
jande utdrag gjorts betridffande sidana infdrda anteckningar som kun-
na tdnkas ha samband med det intridffade, Bil 21

Innan protokollet fardlgstallts, hade till dlstrlktschefen Palm &ven
inkommit £6ljande brev. , Bil 22

Innan tigklarerarna vid Karsjo och Sime& den 27.3 inkallades, fdre
drogs f6ljande skrivelse den 4.4.56 fran stat10ns1nspektoren Ange
tlll trafiklnsnektoren i Bollnés: Bil 23

I protokollet intages hur i grafisk framstallnlng uppgift om tdgliget
den 27.3. Bil 24
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Trafikbitrddet Segerberg: Jag var tédgklarerare i Kars}d den 27.3. Min
tjidnstgdring bdrjade klockan 6.00, Trafikbitrddet Sundell hadetganst-
gjoft pd natten, Ndr jag kom ner till stationen var tig 4204 pd ingi-
ende och det Skulle mdta tég 93,

Jag tédnkte inte pd tdgets sammansidttning. Det kan h&#nda, att det var
tankvagnar med, men det tinker man inte pd, Tdg 4204 hade fitt fram-
ging i Simed fdr att g4 till Karsjod och mdta tdg 93. Jag har inte

- .ldmnat ndgon skriftlig rapport i. den Hér saken. Jag har bara anteck-
nat i tdgtidsjournalen att t4g 93 gick frin Loérstrand k1 6.10, Tag

93 skulle orderges i Karsjo, och de hade inte fitt nigon S9, foér de
stannar inte ndgonstans féré. De skulle intagas enligt Sdio § 74 morm 3.
De gick 6.10 frédn Ldrstrand och var i Karsjé 6.16. De hade tre order
P2 S9 och de fick dven en S9 pd att mdéta 8322 i Arbrd och 2516 i Lot~
tefors, For att det skulle g8 fortare sé& hoppade jog pd lok:t och sa-
de till fdraren att de skulle rulla lite sakta med tiget, £0r tdg-
befilhavaren var lingst bak, Jag sdg tdgbefldhavare. Grelsson stickn

ut huvudet baktill s& j~g gick bakdt och mbtte honom. Grelsson sade
ingenting till mig om nigot tdg att det hade gdtt d&ligt. Han kvitte-
rade orderna och sedan visade jag avging 4t dem. Sedan jag expedicrst
tdg 93, gav jag avging &t 4204 och sedan gick jag in och anmilde "tig
in" for 93 och ut for 4204. Sedan ringde jag Simed och sadc "tdg in"
for 4204 och "tig ut" for tdg 93. Sedan ringde jag till tdgledarcn och
rapporterade tdgen och talade om vilken tid de hade gitt. Sedan ringdc
jeg Arbri och talade om att tig 93 hade fitt kvqrha!&nlngSOrder 24t
mdta 8322 i Arbrd och si Lottefors att 93 hade kvitterat order att
méta 2516 i Lottefors,

Palm: Har till Er framforts vid ndgot tillfdlle under detta 3r fran
nigon lokfdrare att spiret ligger illa p& den dir strédckan? .

Segerberg: Nej, jag har inte hort nigonting om att splret har legat
ille,

Nar jag hade ringt till Lottefors och sagt till om att 93 hade fatt
order, si slocknade lyset, men det tinkte man inte s8 mycket pd, for
det &r minga ginger de bryter frin driftcentralen nir de sektionoarar
om, D& ringde driftcentralen ndr klockan var en 25-26 minuter dver 6
och sade, att jag skulle ldgga ‘22 i lige frédn i Karsjo. Jag sprong
ut och gjorde det och rapporterade att det var gJort, och sedan ring
de jag till Simed, fdr jag funderade var tdg 93 var ndgonstans. Dot
var dags f8r dem att vara inne, f6r de gick 6.19 frdn Karsjo. D3 fick
jeg inget svar ddr. Sedan ringde Simed och sade, att 93 hade spirat
ur. Det var en jordbrukare, som heter Karlsson, som hadc ringt ner och
talat om det. Ddrefter ringde driftcentralen och sade, att jag skulle
ldgga 22 i ldge till i Karsjd. Det &r vidl ingen idé sade jng, for tig
93 har spirat ur i Undersvik och de har vdl rivit ner ledning~rna. Det
var: bra, att vi fick reda pd det, sade driftcentralen, for vi visste
inte vad det var fér fel.

Jdg har tjédnstgjort har sedan 1.1, 54, Ql2-vagnarna, som &r med tigen,
slédnger och sldr. Jag kan inte siga, om det Hr boggievagnarna som
slir mest. :

Overinspektdren for sakerhetstaansten Ulf: Ar det ofta det rdr Q12-
vagnar med i tdgen?

Segerberg: Ja, de gir rdtt ofta. Dem ser man varje dag.
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Ulf: Hur &r de kopplade i tdgen, &r de kopplade en och en aITOr til1l-
‘scmmens? :

Scgerberg: Det xan'Jwg inte dirckt svara pd. Sammansdtiningen pd tdgen
ligger man aldrig pd minnet. Jag har aldrig sett dessa vagnar g3 sist.
Net &r nog sidllan., \

Trafikbitrddet Thurstam: Jag var tdgklarcrare i Simed den 27,3, Jag
bdrjade tjdnstgdringen k1l 6,00, Det fdrsta tdg, som skulle passera
Simed, var ti3g 93, Tdg 4204 fick stanna i Simed fér framgingsorder

for 93 till Karsjd. D4 tjinstgjorde trafikbitrddet John Hedin., Vi

fiak ut fér ti&g 93 fran Karsjd kl 6.19 och jag hade klart Vallsto .

och mick ut och stillde p& kBr och sedan gick jag in igen, Jag hdrde
d4 tdget kom pi tigankomstsignalen ovanfdr Undersviks anhalt. Efter

en liten stund gick jog ut och vidntade att tdget skulle kommn, di var
det morkt i1 stdllverket nir jag kom ut. Jag védntade en stund ute, for
jog tinkte, att det brukar ju hdnda att det blir brutet och sedan kom-
ner tillbaks. Det stod ocksd cen resande ddr ute, och han sade, att
han hade hort t8get nir det var uppe i berget, men sedan hade dct
blivit tvirtyst. Jag kinde oro, men samtidigt hdérde jag att det hor-
jade ringa inne pd expeditionen. Jag sprang in och svarade. Det var
hemmansédgare Jonas Karlsson, som ringde och sade, att snilltéget hade
spdrat ur mitt for didr han bor. Det ligger pd sidan hir, sade han.

D4 forstod jag vad anledningen var till att det var,pérkt.ute i stdil-
verket. D& ringde j-g upp tigledaren och stationsmistareh, Stations-
mistaren kom ner ocksd. Jag ringde ocksd till Karsjd. Det blev hinder-
anmidlan utvixlad. Vi visste ingenting hur det var med tdget. Vi viinta-
de pi att f3 ndgot meddelande. Ungofdr k1 6.30 ringde lokfdraren frin
banvakisstugan, som 1lgger ddr i ndrheten och talade om att de hade
spirnt ur, att vagnarna 18g pd sidan och att kontaktledningen var ned-
riven, Men han visste ingenting annars hur det var. Jog skall ut och
férsdka fi tag i tdgbefdlhavaren, sade han, sd &terkommer jag. Jag
visste inte hur jag skulle gdrz med ambulanser, for jag visste inte
hur det 1dg till., Ungefidr k1 6.40 sd komn tdgbefdlhavaren och han ta-
lade om, att vi skulle ordna med hinderanmélan. Det &r redan klart,
sade jag. Tigledaren i Bollnds hade kallat pd hjilptig, s8 det var
ocksd ordnat., Jag ldmnade meddelande till t&gledaren, banmistaren

och driftcentralen, men 44 hade jag talat med Karsjo och d& hade de
redan ordnat med driftcentralen for de hade ringt dit rdr de sédg att
det bdrts ochville ha tillslaget. Frin min sida -blev inte polismyn-
digheterna larmad. Det stdr i plancn vi har pd stz tionen, att man
skall larma polisen. I planen stidr telefonmumret till polisen i Sine3,
men dven landsfiskalens telefonnummer i Arbrd. Hemmansdgare Knrlsson
sade ndr han ringde, att tdget spirat ur nitt £or d&r han bor. J2g
vet ju var han bor och hur banan ser ut didr sd8 jag tdnkte, ~tt det
hade ju passerat den farliga passagen vid vigporten och banken., Sc

dan vor det mycket med tigklareringen att gora. Instdllelse och ut-
vidxling av t8g och si blev det ju extra tdg, Nidgon lokpersonal har
inte framfort till stationcn, att spdret inte skulle ligga bra dir,
Att spldrlidget blir simre och sidmre &tcrkommer vidl varje vir, Vixlar-
na hdr ligger bra, men lingre in p& bangirden &r det ctt besvidrligt
stille. Ddr brukar de vara och kila, Man ser ju tydligt ndr tdgen
kommer, att det gér ojimnt.

Palm: Resenirerna fordes ju senare till Simed for videre befordran.
Horde ni pd nbgot sitt resendrerna uttala nigonting om tigets ging
dessforinnan?
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Thurstam: Nej, det var ovanligt tyst av folket. Nu hade vi tre C-vag~
nar, som stod didr, vilka hade varit med hjdlptéget fréin Bollnds och

i dem fick de resande ta plats tills extratdget frén Bollndés kom upp.
Resendrerna tog plats dir och det var ovanligt tyst och lugnt. Det var
bard en, som kom in och ville skicka ett telegram och ett ilsamtal,
Det var inge resendrer, som klagade ndgot sHrskilt d&. Tankvagnarna,
son brukar g8 i godstdgen, gdr ovanligt hdrt, Det &r forstis olika

om de dr tomma eller lastade ocksd, Det &r boggicvaghar. Det blir

_en viss jazzning p8 dessa vagnar. Det' blir en viss kantig gdng,

Palm: Ni sade, att ni hade ctt stdlle pd Simed bangdrd dér splret
inte ligger bra och som de brukar rdtta till. Ni har naturligtvis
sett tis 93 passera dir minga génger, Har ni kinslan av att tigs 93
vagnar cller ndgon bestdmd vagn i dotta tag beter sig sdrskilt illa .
Tid passagen?

Thurstam: Néj, det har jag inte.

Forste reparatdr Briksson: Efter ankomsten till Djupa u tférde jog
behovliga frinskiljarmandvrer cch jordade kontaktledningen. Av led-~
ningsavdelningens personal bérjade tva-man undanrdjning i sddra dn-
den, varjémte man bOrjade resa kontaktlcdningsstolpar p3 motsatt si-
da av spiret &n de nedrivna.

Ifriga om iakttagelser frdn lok, .som fér min del vau&iged‘skcr i
tig 411 med Da-lok, har jag konstatorat, att loket beter sig stelt
i kurvorna. Jag har cj miarkt att. stromavtagarna slédppt kontaktled-
ningen pé& grund av ojémnt spérlage. Lokpersonalen har ej sagt mig
ndgzot om Da-loken.

Ingenjdr Nord: Bfter urspdringen vid Djupa har gjorts vissa uppmétning-
ar som delyis &ro redovisade i de till baningenjdr Holmstrors rapport
fogade bilagorna. Protokoll &ver 6vrige uppmdtningar kommer att Sver-
lZmnas till bantekniska byirdn. Uppmédtningen mellan Simed och Yursj6
#r till stdrre delen redan fdrdig och kommer att 8verlémnas i din
gramform (inre pilhdjdsmitning mot 10 mm corda, yttorstréngen). Upp—
midtning gjordes av krdkningar, spdrvidden och rdlsférhdjningen, Dess-
utom gjordes fyra uppmidtningar av rélsprofilen med tanke o) slltnlngs~
graden, vilka éterglvcs i ett sarskllt protokoll

1

“Motsvarande matninwar géras vid Grnnbo.



Urspéringen vid Granbo.
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Har 1ntagas som bllagor folaande~
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Flygfoto Sver Granbo den 29. 3 56.
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(Blfogas endast tvd exemplar av protokollet) '
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Banritohge Ost.und: Jag der i oézaiinge esdan den 26.1.53 och &r
arbetsledare pd stvickan km 300+800-310+4500 med 2 banarbetare

och f&r en man till nu i %} 110asn1ngen, Storsta bekymret pé ,
strédckan var nerdt Wﬂrrflf. Ena dagen var vi dir och spikade och |
dven degen efter. P4 et stdlle pd irnerstréngen kilade vi, det
var under 5 mm. Det’a gdller lcrrfly. I Granbo en vecka fore.
olyckan var det inga sdrskilda utslag i Granbokurvan. Det fdre- .
kom Kilningar i fjol och det var lite tidigare pd &rét &n nu.
Det &r svir% att forklara utslcogen, det beror mycket pd &rs-
tiden. S&dana hir arbeten f& vi f6retaga;denna tid pd&ret. I

&r har vi flera utslag &n tidigare. Jag tror att det &r ndgot

lok som férdirvar spiret. Jag kan inte direkt pdvisa ndgot sir-
skilt lok. Det d&r svdri att komma ihdg, man légger inte midrke
ti1l loktvperna, det &r mestspdret man ldgger an pi.

~De sista tvd &ren har det varit vdrst med utslag. Det borjade
nog férra 4ret ndgon géng med de mesta utslagen. Det &r inte
bara i Norrfly, men i Forrfly har vi haft de storsta..25-30 mm
kan det ha varit didr. Vid irgdngen till Granbo i olyckskurvan
mirkte jag utslag pd morgonen den 29.3 nér jag dkte. Det var
hégst 15 mm. Tidigare har jag inte just pé det stédllet markt
‘1tslag, men Jag tror att det var négot dir i fjode

" Det kan gé ett t&z ool sen xun Ju ett’ annat komma, och d& kan
det vara ett utslag. Detta ken “intraffa #ven pf. dagen. Jag
kan inte yttra nig om vilka lok det kan vara som dstadkommer
utslagen. Min strédcka kansite ar i drynaste laget. Stridckan &r
10 km. Det &r kans<e lite nitt om folk. Min kollega Stenberg.
har varit mycket ensam, eftersom jag varit pd plogning och

nspérrensnlng i vinter. N8gra sidrskilda anmérkningar mot strdckan
har jag inte. Jag skall ' f& en man till-nu denna 8rstid, och

~det &r jag beldten med. Det har inte brustit ndgot i friga om

. materleltlllgényen, ach vi. ksr f3tt det vi behovt.

Dagen fore olyckan var vi i kurvan séder om bangdrdemn., Dir hade
vi mers utslag &n vid olycksplatsen. Utslagningen séder. om Granbo
var ungefdr 20 mm. Vi bdrjads med utelagningén sdder om ‘Granbo.
férst, eftersom den var stdrre och vi hade vdra arbetsgrejor dir.
Vi anség att det inte var négon fsra med utslagningen norr om,

s vi koncentrerade hela arbetskraften pd utslagnlngen i soder,
men det var meningén att seden vi' var klara med utslagningen i
sbder skulle vi flytta véra arbetsgrejor till norr. Men det

hann vi aldrig.

Utslag vid infarten till Granbo norrifrén brukar annars ej .
forekomma i ndmnvidrd utstrdckning. Utslagnlngen i norr pd o~
lycksmorgonen upptéckte jag genom att se pd ytterflinsen pé
1illhjulet pd dressinen. Jag miEtte inte med spdrmétt. Jag vet

ju precis hur drescinen gir. Utslagningen var bara pi ytterstrangen.
Den var mycket jdnn och jag bedémde den till 15 mm. Den var
ungefir A-5 meter la-g.
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Den 28.3.4kte jag Sver p3 mergonen och pd kvdllen. Utslaget

mdste ha uppkommit under natten, kanske nﬁgon mm pd eftermiddagen
‘den 28.3, Det miste vara mer dn 15 mm f6r att detskall vara ndgon
fara. Vi beddmer efter utseendet P& utslagen. Om det idr jamnt oc}
fint eller inte. :

P& xtterllgare frégor maddelade dstlund folJande-

Sp&rutv1dgn1ngen, som Jag upptackte, var ndgra meter norr om
vigdvergingen, omkring 3-4 meter. Sjdlva vigbvergéngen var fin
som den skulle vara. I denna har inte gjorts ndgre arbeten i vinter
annat &n urskrapning av snd och is. Det #r .en skuggig plats. Vi
tittade pd spikarna ~id utslaget, och med dem var det ingen fara.
De hade rort sig pd grund av utslaget men inte annars och de var
inte rostiga. Det var full vinter ddruppe i den kurvaen och-det
var ridtt kallt den morgonen. Om vi beddmt utslagen bdde norr och
séder om Grarbo som farliga hade vi stopp81gna1erat, vi har ju
flaggor och knalldosor pd var ‘hjuling, sedan hade vi anmalt till
befdlet s& att vi fatt hjalp.

Vi har aldrig behovt sétta ner hastlgheten péd grund av utpress-
ningar ndgon glng men déremot .pd grund av ett rélsbrott. S

i kurvan blev utbytt i fjol sommgr. Det &r varT¥nnat &rs byte.
Slipersbestédndet ar gott, host och vér.kan det ju bli lite mdrt
av regnet. Det kan hinda att de ser murkna ut en del men att
det inte var négon fara, med dem. I &r ha vi ej genom banméstaren
hért att lokpersonalen klagat pd& banan, men d&remot i fjol rapporte--
rades klagom8l fré&n lokpersonalen. I fjol hade vi en rétt besvir-
1ig kilning i olyckskurvan, men i &r har det varit bdttre och det
beror méjligen p& att det blivit drdnerat pd sidan dir.

Klagomdlen var tidigare-i fjol medan sp&ret var fruset, Dectta
gdller kilningarna. Vi miter bredden med spdrmdtt nér det &r

négot misstédnkt. I -hdstas t e x spikade vi om alla kurvor och

métte efter omspikningen. Stenberg &r inspekterande vakt. I

Norrfly haalpte Stenberg ocksd till och vi var fyra man dir.

Jag resonerade inte med ‘n&gon om arbetena i Granbo och hade inte
dverbanmédstaren inkopplad pd ndgot av arbetena. Vi flyttade upp
till Granbo pé onsdagen den 28. D& var vi 3 man déruppe. Stenberg -
hade inga manrmer. .Jag trédffade banarbetarna vid rastkuren som vi har -
vid Svergingen dér. Den ligger vid vdgbdvergingen. Jag diskuterade
med dem vad jag iakttagit s& dom visste att vi skulle flytta dit.
Banarbetare Bjérklund bor alldeles bredvid olybksplatsovergﬁngen.
Han pipekade inte att han sett ndgot. Nédr vi spikat kurvan i
Norrfly fattades det vdl ungefér 4-5 mp till normalmétt.

Banbitridde Stenberg: Jag ar striackvakt pd strédckan km 3004800 -
210-500.' I &r dr det kilningar p& stdllen dér det aldrig varit
ndgot férut. Jag tycker att det blir fér ddligt underhéll pad
hdsten och det &r d& det skall vara underhéll Dels kan det
vara sliprarna, dels att man fér spdret i ratt lage 1nnan det
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fryser. Det finns inget folk. -Jag gjorde upprepade pastotningaer

i hostas till Sverbanmistaren, och fick dét svarct att "dct skell
Engstrém gora". Man her liksom inte varit betrodd. Engstrom -

har varit urbetsledare dven pi den hir strédckan med sammanslogna
lag. I somras gick Engstrom ndmligen med alla arbeten och hean
_hade folket och utfdrde lyft. Engstrom &r annars banbitridc

nerc i Vik med strdcka ndrmast Bellnids. Jag gjorde upprepnde pi-
stétningar i hostas men dd skulle dom ut pd bangdrden i Eollnés
och lyfta den fdrst och scdan hade det frysit ihop. Jag skulle
velat haft ett sirskilt arbetslag f£or min strdcka for att pi hos-
ten gdra arbeten pd spdret sd att det 18g bra till vintern. Spik
har inte funnits i vinter. Vi har fitt anviénda gammal spik. Annan
materiel som vi velat ha har vi fatt. Vi har sagt till i ban-
avdelningens forrdd, vanligen hos banarbetare Hallgren. "Dot
finns ingen spik", har vi fatt till svar.

Tidigare i virter har vi haft det besvirligaste stdllet vid knm

304, d v s vid Norrfly, ddr det har krdnglat hela vintern. Jag
bor i Karlslund norr om Kilafors,.sd jag har ndra till platsen

i Norrfly. Besvdrligheterna pd platsen har bestdtt i utslag.

Det har varit bade kilningar och omspikningar. Utslagen har blivit
for att det ligger snett for det mesta.:

Jeg har tvd man i laget. Jag har ansett att tvd man &r for litet
och jag har sagt till fOr att hinna med det arbete som skall
géras. Banan #r inte bra, det &r synd att sdga. Det skullc

vara urgrivningar for att f3 ett bittre splrlige. Det Ar grus-
ballast pd hcla min strécka. Det ligger bra i grusct niir det

ar fryset. Jag vill att det skall makadamiseras.

P& platsen i Norrfly tog vi det som for ogonblicket var nodvindigt.
Jag kan inte sdgo ndr vi ver fdardiga i Norrfly. Grenbo ir ocksd
besviirlig bdde sdder och norr om. P4 bangdrden har jag aldrig
varit med om kilningar, det forckommer kilningar vid viaxlarna men
inte annars. Mandagen den 26 &kte jag hela vdgen. Jag aktc mcd
hjuling och sdg pé spiken, det var hogst 10 mn utvidgning i
norra kurvan d&. Det var ingen stdrre skillnad pd dtervigen., Jag
mirkte inte mer dn ott det var en utvidgning dom h&ll pd wmed i
sédra #nden. Efter det jag &kt inspektion var jag upp till Granbo
och gick igenom hele kurvorna. Jag drog bult i véxlarna och satte
p& nya fjiderbrickor.

Ostlund sade ingenting om utvidgningarna, jag var pad det kleara
med att dom skulle fortsdtta i norra #dnden cfter det dom varit

i sédra dnden. Den 28 var vi ddruppe allcsammans, jag talade inte
négot sarskilt med Ostlund om utslagen i norra &nden. I sodra
dndon var det omspikning. Spikarna tog bra, slipersen vor frusen.
Dom skulle gbra fidrdigt i Norrfly, sedan sddra &nden i Cranbo

och didrefter norra anden. Efter dessa arbeten skulle vi fortsdtta
ovanfdér Sibirien-stugan som vi kallar den. Den ligger drygt 1 km
norr. om Granbo. DAT var ralsforhéjning pd ctt rakspdr. Vi hnde
inget sdrskilt bekymmer for banan utan detta var de arbeten som



skulle gdoras. Vi visste ju att pdsktrafiken skulle bdrja, non

vi fick ju en extra mzn pd torsdagen den 29 for att vi skullc
hinna med dom hir arbetena. Han var redan i arbete nédr Nord-
pilen kom. Det var banarbetare Malm frdn Granbo. Han hadc arbetat
med f8rléngning av en trumma, men-det arbetet fick han lamna

fér att hjalpa till med arbetena i Granbo. Det var inga svirig-
heter att f& honom till Granbo som hjilp, d& jag anfdrde att vi
miste ha klart dessa arbeten fére pdsk. Inspektionerna ble¢vo si
gott som dagligen dessa dagar.

Vi har inte haft ndgon hastighetsnedsdttning pd den hir stricken
i vinter, men i fjol hade vi en nedsidttning vid km 302+800,
séder om Norrfly. Anledningen var dd ett utslag, som blivit pé
en natt.

Overinspektdr Ulf: Vad anser herr Stenberg om sddana hidr utslag,
4r det s& att detivara ndgra nm och sedan dkar det ndgon mm virje
dag.

Stenberg: Det kan bli ndgon mm, men sedan kan det ligge i veckor
men sedan cfter .ett tdg kan det vara utslaget ménge nm.

Ulf: Ndr anser ni att ett. utslag ar farligt?

Stenberg: Det beror pd hur det ligger till, det &r inte barc
storleken utan det &r typen. Det kan vara ett litet utslng son

ir farligt om det ligger illa i spdrlége. Om det ligger jannt far
det ju ligge p& 10 mm. Vi har inte fétt ndgra dircktiv frin

sverbanmistaren hur vi skell forfara, utan vi beddmer sjdlva.

Ulf: Om ni upptécker ett m&cket kraftigt utslag som ni anscr &r
farligt £6r trafiksikerheten, vad gdr ni d4&? :

Stenberg: Det blir hastighetsnedsdttning om det anscs farligt

Vi ringer banmistarexpeditionen och varskor stationen. Jag Tar
siga till Ostlund, &ka c¢fter honom. Kan inte Ostlund korna, gir
vi till dverbanmidstaren. Utslagen tar vi férst alla glnger. Skulle
Ostlund vara upptagen si att vi inte kan avhjdlpa utslagen pd en
géng, d& fir vi tillgripa hastighetsnedsdttning. Vi fér sjélve
beddma i vilken ordning vi skall taga arbetena. Overbannistaren
3ker ju ocksd strickan och d& kan han ringa och sége att d r och
dar gick det simst och d& f4r men forstka att leta sig dit.

Distriktschef Palm: Fanns det nigot utslag i olyckskurvan den 267

Stenberg: Det var ett litet utslag dér dd p& en 5-6 mm. Dct be-
ddmde vi inte vara ndgot oroande. .

Palm: Hur mirker ni ett utslag ndr ni dker?
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Stenberg: For det mesta brukar man titta pd spiken, 48 syns dct
pd en géng. Om vi mirker rdgot sérskilt méter vi noggrannarc ned

spArmattet.

Palm: Ni har inte hort p& andra vigar att det fonns ndgot stdrre
utslag hir den 28 pa kvdllen?

Stenberg: Nej det har jag inte.
Palm: Ni hade velat rusta upp banan pd histen for att f4 ett ;ott
spdrlidge. De insatscr ni hade gjort ver de mindre, berocnde vi att

ni hade for litut med folk?

Stenberg: Ja, de ver mindre. Banan hade inte forsiimrats genom Okad
belastning.

Palm: Kr utslagena i &r stSrre &n vad de var 19547
Stenberg: Ja, det &r de;

Palm: Er de i &r flera &n vad de var motsvarande tid 1955.
Stenberg: Ja.

Palm: Vad anser ni orsaken tili‘dé tkande utslagen?

Stenberg: Brist pd underhdll pd spdret. Banan har cn siure sbandard
nu dn forra &ret. h

Palm: Beddmer ni inte att -det kan bero pd tex dragkraften.

Stcenberg: Nej.

Palm: Hur mycket folk hade ni 1955 pd varen?

‘Stenberg: D& hade vi-tre mannar och nu har vi en och tva. ﬁu {or
tilifdllet &r dom tva.

Palm: Er kollega Ostlund anser att dc Skade utslagens artal beror
pd loken.

Stenberg: Det &r ju klart att dom hjdlper till.

Palm: Betridffande materielen sd siger ni att ni inte fatt den spik
ni bechdvde. Ostlund pastod att.det imte felats i den matcricl hen
velat ha. :

Stenberg: Nu #r det sd att jag varit ensam sd gott som hela vintern
pd stridckan och haft bddc arbetslag och inspektion. Ostlund har
varit med om sparrensning och plogning. Jag anser att det blir for
1&nga strickor, man hinner inte. Det &r endast spiken som vi inte
fatt i tillrdcklig omfattning.
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Dlf: Hur mdter och konstaterar ni utslegen?

Stenberg: Vi her spdrmdtten med alltid. Om vi tycker attvi intc
‘behOver .anvénda spdrmdtten, d& tittar vi pd spiken om den stér
snett, vi titter ju ocksd pd ridlscn. Man mdrker pd lillhjulct pd
dressinen om det &r ndgot s#rskilt ocksd, men det beror pd vilken
dressin man har, jag anser inte den metoden s& siker.

Ombudsman Cederlund: Det kan inte hjdlpas att jag under gardagen
hade en kénsla av att man frén banavdelningssidan kanskc intc ldnnat
dec uppgifter man skulle trc att de hade gjort. Man svarzde inte pé
frédgorna sd som man trodde de skulle gdra. Dom hade sagt vid tidi-
gare tillfdllen, dels till forbundet dels vad som framgdr av cn
rapport som jag fdtt i dag frdn var representant fér lokpersonalen
vid olyckan vid Granbo den 29 ndmligen Westberg som sitter hir. Han
har ju sjdlv yttrat om att han var med baningenjoren under. l&ngfre-
dagen pd en inspektionsfdrd och dom hade ju dd tillfille att tala
ned en del banpersonal -efter vidgen och dom har f8r Westberg uttryckt
att banan var ddlig dom ansdg att strickorna var for lénge och

att tillgdngen pd hjdlp for arbetcts utfdrande ver otillfrcds-
stdllande. Det tycks vara s& att Stenberg har sin bestdnde upo-
fattning och den tillk#nnager han ocksd. Ndr Stcnberg hir var

inne pd frdgan om det bristande underhdllet under hdstarna sé

ar det sjdlvklart, och det tror jag ocksd att Wmteknikerna skall
kunna vitsorda, att om det blir ett ddligt spdrlige ndr spirct fry-
ser fast pd hosten si &terverkar det givetvis ocksd pd undcrhdlls-
arbetet under vintern. Det &r detta Stenberg velat framhdlla. Den
hjdlp som dr erforderlig p& hdsten innan spdret fryser fast, det Hr
den som han inte f&tt. Det kanske &r det som varit en av orsckerna .
till att det varit svirigheter under den hdr vintern. Jag

skulle vilja &tt man gjiorde ndgra stickprovsundersdkningzr om

just frigan som Stenberg varit inne p&, frimst med hénsyn tagen
till att jag intc tror att man har den uppfattningen som givits
tillké&nna h&r av dcen banpersonal som dr hdrd tidigare.

Stenberg: Sommaren 1954 hade vi alltidtB man till hjélp.§odan blev
det fyra till lagen. P4 sommaren 1955 gjorde Engstrom en posterings-
lyft. D& var vi 6 man.

Palm meddelade att under dagen ytterligare ett antal férstédndare
for banmé@staravdelningar samt strédckvakter tillkallats 1or
att lamna uppgifter i av Cederlund angivna avseenden.

Overingenjdr Gudmundsson: VAren 1955 hade ni hjidlp av tre nan.
Vdren 1956 en eller tvd, nu tvd. Ar det nu tvd med den mennen
som ni fick pd begiran den 287

Stenberg: Nu &r dom fyra.

Gudmundsson: Utslagét var stérre sdder om Granbo. Har ni ndgon
uppfattning om proportionerna d&r? '

Stenberg: Det #r mih egen uppfatining att det var 5-6 mm vid
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urspdringskurvan och 15-20 mm sSder om Granbo.

Gudmundsson: Ni nimnnde att ni inte har ndgra kilningar och
besvirligheter 'pd huvudspdren pd bangdrdarna och att ni inte behovi
gdra ndgra arbeten pd dessa platser. Ken man dérav.tyda att ni
hdller en ndgot ligre standard pd bangadrdarna?

Stenberg: Nej, det gor vi inte. Det &r ingen ldgre standard pé.
bangirdarna 4n linjen i Svrigt.

Gudmundsson: P& varen 1955 hadc ni en hastighetsnedsdttning. Hur
fick ni k#nnedom om det utslagéet?

Stenberg: Via lokpersonal till Overbarmdstaren och sedan till mig. -
D& vidtog vi &tgirder omedelbart pd natten.

Gudmundsson: Har lokfdrarna sedermera under det hir 8ret rapporte-
rat stdllen dir into spdrct legat bra? :

Stenberg: Négra’sédana rapporter har inte kommit till min kénne-
dom. )

Overinspektren for bantjidnsten Jerneryd: Anser ni att vdder-
leken p& hdstarna har ndgon betydelse for det arbete man oeho-
ver ligga ner p& spiret?

Stenberg: Ja, det har den.

Jerneryd: Var det négon ékillnad p& viderleken hésten 1954 och
hosten 1955 med tanke nidrmast pd nederbdrden?

Stenberg: Jo, det var det, hdsten 1954 var det ett griasligt
regnande,

Jerneryds Varfor jag stdllde den hidr frégan var om det myckna
regnandet hdsten 1954 kan ha varit anledningen till att man
behdvde lidgga ner mer arbete pd spdret den hdsten 4w hosten

1955.

Stenberg: Ja, 1954, men hGsten 1955 var det ju ocks& regn s att
det lég och plaskade. Jag anser dock inte att hosten 1955 var
lika regnig. Lika mycket arbeten har det inte behdvts 1955, men
det skulle ju tagas upp det som var.

Jerneryd: Sommarjusteringen om jag inte missuppfattar er hade
varit av samma omfattning och hade givit samma spdrstandard
sommaren 1954 och 1955.

Stonberg Ja.

Jernerzd. Den 27.3% arbetade Stenberg pd bangérden i Granbo med
dragning av bult och byte av fjdderringar. Pdgick det arbetet
i alla védxlarna?
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Ansdg ni att detta arbete var nddvéndigt med hénsyn till sdker-
-heten, att det gjordes da?

Stenberg: Ja, det fir inte fattas ndgonting i en véxel.
Jerneryd: Om ni hade vintat med detta arbete till efter pdsk,
hade det varit mojligt?

Stenberg: Det &r svirt. att siga, man forebygger ju sd fort man
ser négot. R

Jerneryd: Om ni hade gjort de b&da tdgspdrsvdxlarna férdiga'och
ldmnat dom fyra sidospdrsvidxlarna fore pdsken, hade det varit
tillfyllest?

Stenberg: Det &r ju t&gspdr dnda in pd 3:an.

Jerneryd: Ar hastigheten densamma pd sidotdgvdgen som pd hu-
vudtagvigen?

Stenberg: Nej.

Jerneryd: Varfér jag gor dessa frdgor &r nidrmast det:om_Sten-
berg beddmt spirarbetet ute pd banan sd angeliget att ni be-
hovt gora det. Hade ni dd kunnat limna arbetet med védxlarna?

Stenberg: Ja; det hade jag kunnat gdra. Det var inget oroandc
med spdret den 27.3. ‘ N

Jerneryd: Banarbetare Malm, som arbetade med en trumforliang-
ning, var han ensam sysselsatt med det arbetet?

Stenberg: Nej, dom var fyra man. Inte forrdn den 28 bedomde jug
situationen si att ‘en av dassa banarbetare som hdll pd med '
trumfdrlingningen behdvdes for att forstdrka arbetslaget for
att justera spéret. '

Palm: Om ni skulle f8 organisera er bevekningsstridcka som ni
ville. Hur stor skulle den vara och vilken arbetskraft?

Stenberg: D& ville jag ha tillbaka gamla strickan p& 4 % km
med tvd eller tre man, d v s lika ménga mannar som jag nu har
pd en mil.

Palm: Hade ni tvd eller tre man pd den tiden ni hade 4% km?

Stenberg: Vi var tvd for det mesta. Jag vill rekommendera ~tt
g& ihop tva sddana strickor med en ordentlig justeringslyft
pd sommaren, Det dr skillnad i svdrighet att hélla véxlarna i
Granbo i skick. Det beror pd att det &r fel vinkel pd kors-
ningarna. Efter radien p& kurvorna &r det fel vinkel pd kors-~
ningarna. Dom skulle kastas om.’
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Schiader: Hur #r det med spiridget mellan norra vixeln och vig-
xenadel T
dvergangen?t '

Stenberé: Inga utslag eller omspikningar dér.

Schider: Enligf diagram som togs i hostas var det rdtt stor
spdrvidd dar. '

Stenberg: Vi spikade enligt disgrammet, hela végen.

Lokforare Westberg: 1952, Vilken uppfattning har Stenberg frén
banan nu och da? o

Stenberg: Innan det blev lénga strickor hann man ju med det
man skulle géra, men som det dr nu s& hinner man ju inte.

Westberg: Ar det vanligt att ni dr ute och arbetar under helger-
na? '

Stenberg: Om det &4r ndgot sérékilt, men inte annars.

Westberg: Sedan skulle jag vilja veta vilken uppfattning man
har angdende lokfdrarrapporterna. Om en lokfdrgge ldmnar en rap-
port p& ett stille &r det nog for att foranleda en 4tgird? Den
frdgan gir $ill baningenjor Holmstrdm.

Holmstrdm: Jag f8r vara tacksam for de rapporter man fir ifrdn
lokpersonalen. Jag kan inte erinra mig att det &r mdnga ganger
det forekommit att det stdr pd lokfirarrapporterna att det &r
d8ligt spdrlige.

Stenberg: Jeg har varit inspekterande strackvakt sedan arril
eller maj i fjol, dessfirinnan var jag arbetsledare pd samma
stricka sedan 1948. Det ar det arbetet som Ostlund har nus

Jag kom till olyckan % min efter urspidringen. Enligt nin upp-
fattning intriffade urspiringen sdder om végen som korsar banan
i norra #nden av bangdrden. ' o

Palm: Mur kan Stenberg forklara de mycket tydliga mdrkenr som
finns omedélbart norr om vigen?

Stenberg: Vagnarna efter, utav slédngen sd har dom hoppat ur.
Urspadringen har skett sdder om vidgdvergdngen. Jag pratade med
lokfdraren pd 23:an, och den gick efter klookan 7 pd morgonen
och det kidndes ingenting dér sade han.

Palm: Jag skulle vilja veta vad ni grundar det péd att urspd-
ringen mdste ha #gt rum sdder om vagdvergdngen.

Stenberg: Att det slagit ut pd ndgot vis. Det kan det gora
efter en godsvagn.
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Palm: Ar spdret s&mre stder dn norr om végbve;géngen?
Stenberg: Ballasten dr sdmre mellan vdaxeln och vigen.
Palm: Har ni médrkt ndgot utglag i spdret dar forut?

Stenberg: Nej, men norr om vet jag att det var ett utslag
p& morgonen pd 15 mm ungefdr. Utslaget var ungefar 12 m ldngt.

Overbanmistare Fors: Férestdndare for banméstaravdelningen

407 Kilafors-Lottefors sedan 1950. Den nu aktuella strdckan har
hela tiden ingdtt i min avdelning. Det'dr ju s& att denne ars-
tiden s& férindras ju spdret dag frdn dag. Jag 8kte strax fore
olyckan eller tisdagen den 27, och det var ett hopplock av
vagnar for det nyutrustade tdget efter urspdringen vid Djupa.
Jag &8kte pd loket till Kilafors. Jag antecknar alltid dc¢ brist-
falligheter jag kénner ndr jog dker p& lok. P& den resan s&
kidnde jag en liten knyck vid kontaktledningsstolpe 121 mellan
Linninge och Granbo. Det var den forsta, den var inte s hard,
det vara mera en jdmn knyck. Det var pd Engstroms stracka.

Sedan kinde jag en slidng ungefdr vid vigovergdngen norr om
Granbo. Ytterligare sd gjorde jag en anteckning om kurvan sdder
om Grenbo mellan stolparna 105-95, men jag var mycket osdker péd
att det var ndgot fel mellan 105-100. Déremot‘gﬁ mycket.ojamn
géng mellan kontaktlcdningsstolparna 100-95. Sen kdnde jag inte
ndgot anmdrkningsvirt vidare frem till Kilafors. N&ar jag kom
tillbaka till Bollnds, kunde jag inte f& tag pd négon bevak-
ningsgubbe, vi hade ingen pd hela linjen. Banarbetarna hade vi
samtliga uppe i Djupa. D& talade jag med min banméstare Eriksson
att han skulle ringa dem och sdga till att de skulle titta pa

de hiar stdllena. Det forsta jag gjorde pd onsdagsmorgon 8d
frigade jag banmistaren om han fétt tag pd dom hir banvakter-
na och det hade han s& att de hade fdtt besked. Det gdllde

bide banbitridet Engstrdém och Stenberg. Béda stédllena rédmndes.
Det dr lite svArt att i 95 km hastighet direkt ange vilket stdl-
le det &r. Det var en bit utanfér norra véxeln i Granbo. Samti-
digt kan jag nimna a2tt banbitrdde .Engstrim stod vid vdxeln

den dagen. Jag ndmnde detta till banméstare Eriksson, ''nu stod
Engstrdm vid vdxeln" sade jag " men glom inte att tala med
honom om detta i alla fall ". Jag har sedan talat med Engstrom och
han pdstdr att det var ndgot skarvfel di, ndgon bult eller
sddant som han lagat. P& dagen sd resonerade jag och min n&rmas-
te man hur vi skulle fordela arbetsstyrkan och inspektioner. Vi
visste ju att vi hade fyra helgdagar och ville ju d& ha spiret
s& bra som mbjligt. Vi kom sams om att han skulle &ka till Gran-
bo och d& hade vi dir tv4 man placerade vid Bdle banvaktsstuga,
km 308+800, de hdollo pd med dikningsarbeten.

Palm: Kan man siga att det skett ndgon fordndring betridffande
banan under dom senare &ren. Om ni tycker att det bliwvit
besvirligare pd8 banan?
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Fors: Det kan jag sbsolut inte tycka. Vi har gjort vissa for-
battringar, irte sd stora visserligen. ngtatneten mellan
Bollnds-Kilafors dr ju stor. Att vidtbaga urgravnwnwar pd vissa
pldtonr det &r ju valdigt svért., I stdllet sd har jag med ba
ingenjdrens tilldtelsce begirt anslag for att 1 stdllet dlk

ut vettnet ur de besvarligaste stdllena. Vi gjorde upp ¢n
5-a4rs plan Sver dikningsst@ilen 'som vi nu har tagit en del
utav, s& gcenom det har det ju blivit forbattrat 1 stdllet fér
féredmret. Grusballasten har ju inte bytts ut men den har for-
stirkts p8 de stillen -det varit svagt. Jag kan absolut inte
pisté att det blivit sémre. Ballasten &r ju enligt min upp-
fattning forstis fBrliten pd sina stdllen. Det vore onskvdrt
ctt f4 den bytt, men vi vintar ju & andra sidan pd makadanisu-
ring och dd vore det Jju oekcnomiskt med ett utbyte av grus-

ballast,

Palm: Har overbanmisterc Fors nagot minne utav hur mycket folk
ni hude tili forfogonde ar 1951. Har det skett négon sidrre
firdndring frin 1951 till nu?

Fors: Forminskningen frén 1950 och till nu p& banarbetere skall
rérz sig omkring 16 man.

Palm: Ar personalstyrken fér liten nu eller har den visat sig
vora tillréacklig?

Fors: Enligt nitt formenande huar den visat sig vara tillricklig.
Det visar ju ocksid om vi. gdr tillbaka till mina arbetsjournaler
att jag har ju i gansks stor utstrickning kunnat léna ut buahar-
betare till trafikavdelningen till sndrdjning under vintern. snder
sonmaren kan det uppstd tillfdllen som man kanske skulle Onska

sig négra fler orbetare. Jag har faktiskt inte gjort nagra
tremstillningar till baringenjoren om att fi mera folk, Vi

har ritt sd mdng "7-dringar" vid denna avdelning och ritt myc-

ket konvalescenter som inte dr fullgoda.

Pnlu: Har dettn allvarligt pdverkat banunderhdllet pd er aviel-

ning”

Fors: Det kan jog inte pdstd, i sia fall har jag slagit l:arm.
Jag tycker att banunderhdllet pd min avdelning var i hostis
synnerligen gott. Den uppfattningen hade jag. Jag fick ¢ttt
crkinnande av baningenjor Holmstrdom i host Over att jag hade
ett gott spirlige. ‘

Palm: 1952 skeddc en allmén nedskdrning av slipprstil]d'lnirgcn,
beroende pd lcveransfirhillanden o s v. Har det a&r 1954 och
1955 varit svirt ntt f4 sliprar till utbyte?

Fore: flej det har det inte. Jag kan nidmnas att vi byter vurt-
annat 4r vissc strickor, Fdorra sommaren bytte vi mellan Cranbo
ocii Bollnis, 10 Lkm, 1.866 sliprar. Det anser jag var tillfyllest.
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Palm: Har det négons1n hiant att ni fédtt for lite tllldelnlng
.av ralssplk och skarvjirn?

Fors: Nej, det har det inte. Visst kan det ha varit ndtt né-
gon géng men inte s& nitt att vi mdst underldta ott spika.

Palm: Har ni midrkt n8gon dkad tendens till uppfrysnlngar i
spdret, under de senare &ren?

Fors: Denna vinter har varit séirskilt svdr, och det beror vl
pé den -starka kylan. Den har gjort att tjilen trdngt djupare
ner i marken. Vid Norrfly anhalt har vi en kurva strax hitan- -
for och den har varit besvirlig. Det har varit mycket upp-
frysningar dir. D& vidtog vi djupdikning med instickare pé

var 10:e meter. Det gjordes 1954. P& vintern d& 54-55 hade vi
ingen kil i denna kurvan. S8 mycket hade denna djupdikning
gjort. I vinter .diremot har vi haft rétt si mycket kil, och
det beror pd att tjdlen trédngt djupare.

Palm: Har ni mdrkt ndgon dkad tendens av utslagning i rélsen
under de senare aren?

Fors: Utslag har vi haft. Jag domer Da-loken. V& dr dom své-
raste enligt min uppfattnlng. Gingen pé Ma-loken &r intc sé
svar.

Palm: Har ni mérkt ndgon dkad tendens i &r mot fdrra aret?
Fors: Nej, det har jag inte mérkt.
Gudmundsson: Nir ni hade urspdringen hdr, hade ni spik da?

Fors: Vi anskaffade spik frdn Kilafors-avdelningen. Vi vill ju
inte ligga pd ovanligt stora lager, det &r ju inte ekonomiskt
forsvarbart., Har det varit ndtt ndgon ging sd har det klarats
av pd ett eller annat sidtt. Jag tycker inte att det &r befogatl
att sdga att vi inte fick spik., Om det har varit brist pd nd-
gon annan materiel ndgon ging sd har det berott pd eftersldpu
ning av leveranser. Det har inte berott pd brist vid SJ.

Det ar Ustlund som gor inspektionerna och Stenberg ar arbeto-
ledare. Just nu vid detta tillfdlle hade dom kastat om arbets-
uppgifterna. Ostiund &r banvakt och Stenberg &r banbitride.

Strickvakten har ju direktiv forut att han skall skdta cin
strdcka., Arbetsledaren skall skdta arbetena inom strickan.
Strickvekten g6r sin inspektion, uppticker han ndgon brist-
fallighet, si &ligger det honom att gora arbetsledaren upp-
mirksam pd det.S8#r gdngen. Den inspekterande vakten skall
sven ha verktyg med sig sd att han kan klara av en mindrce
sak. Om det intrdffar négot oregelmissigt skall dom rapportern
det uppét Det &dr rdtt ofta dom' sitter sig i forbindelse med
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mig, Dexn nirmaste tiden har ingen begdrt négon hjdlp., Jag

har ddrvemct sjélv hirt mig for. Sparldget har enligt min
vpopfattning varit gott. PA onsdagen dkte jag till Lottefors.
Vi hiller p& att g& igenom spdret ddr med en avloppsledning,
s& vi har haft spdret uprhingt. dir, I Lottefors trédffade jag
den vakt som hode bevakningen for det arbetet som gick under
bangdrden, och d3 frégade jag honom hur spéret var &t det h&llet.
Han bodde i en banvaktsstuga norr om stationen. D& sade han
"det &r inte s& gott hir". Jag skickade upp en arbetsledare
hit p& torsdag morgon med tvé man fér att klara upp de arbeten
som 48 .var pd strickan sdder om Granbo. S& att jag stdrde intg
den &vre vakten utan han fick hdlla pé med sina gubbar dar
mellan Arbrd och Lottefors.

Stenberg och Ostlund har inte rapporterat ndgot till mig under
den hir tiden och inte begédrt ndgot. Folk fanns det. Jag hade
ju sex man vid trumman och tvd man vid Bole banvaktsstuga., I
bérjan p& veckan-var Ostlund och hans mannar i Norrfly och
arbetade med kilningsarbeten-i den.kurvan. Jag gav order om att
dom skulle undersdka spdret, dels gav jag Engstrim order genco
banmidstare Eriksson att undersdka spdret vid kontaktledningsstol-
pe 121, och Ostlund skulle delges order att undersdka spéret
en bit utanfdr norra vidxeln i Granbo samt i kuxyan séder om
Granbo dir jog hade kdnt mindre felaktigheter vig stolpe. 105-
95, négra fler felaktighcter kinde jag inte P8 tisdagen.

Nar vi kom till Kilafors med 95:an kom tdgmistaren dédr, han var:
mycket hdgrdstad, springande fram mot stationen och ropade
ganska hdgt "Var har vi tdgklareraren, de hidr vagnarna slinger
sd forbannat, vi miste sdtta ner tdghastigheten!" Varken jug
eller foraren ansag att spdret 1dg illa frédnsett just dessa

tre punkter, som jag anség lite anmirkningsvdrda. Jag har

inte fdtt en enda pdringning i vinter fran lokforarhdll. Det

~ kan h#nda att banmidstare Eriksson f&tt det och inte ndmnt nédgot
$ill mig. Jag ir tacksam for paringningar frén lokforarhdll,

Jag har 40 banarbetare pi min avdelning. Av dessa &r Dem snicka-
re, en murare, tvd milare, en eldare, en rdrmokare , en-. iorrads-
vakt, en truckférare och en men utlénad till huvudverkstaden,

en man till annexfdrrddet och trafikavdelningen har haft en

man. Under vintern har jag varit tacksam att f& léna ut folk.

Vi har -ju inte sé-mycket arbete i gdng da.

Veckan fore ursparﬂngen hade Engstrém en man, sé da ringde Jja
och frigade hur han hade det. "Overbanmidstaren skall inte vora
orolig for min stridcka" svarade han. Det har inte varit néd-
vindigt med mera folk. Nu kommer den tid d& det blir omslag

i vdderleken och d& far vi sitta in mera folk, Daglig inspek-
tion hilsade vi med glad tillfredsstdllelse. Om det blir tva
inspektioner uppstdr frdgan, var skall vi taga folk ifrin.

En inspektion tar rdtt léng tid.
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Overbanmistare C E Danielsson, Kilafors: Vi har inte haft
négra svdrigheter med materieltillgdngen. Det &r endast slip-
rarna det var lite d&ligt med i fjol, for att det gick 4t ritt
s8 mycket genom bytena for makadamiseringen. Det var en till-
fallig brist. Det var ndgon ging i oktober ménad i fjol. '
Det var ungefiér en km som vi inte kunde byta slipers p&. Det
har inte varit ndgon brist pd rédlsspik och sddant. Bollnis

har 1&nat spik tvd ginger i vinter, dels vid urspdringen i
Granbo d&  skickade vi upp 12 sickar och en géng tidigare i
vinter 4 eller 5 sdckar om 200 spik vardera.

Palm: Standarden p& banan vad er avdelning betrdffar? Ni hax
en makadamiserad stridcka och en grusballaststridcka. Vilkez
erfarenheter har ni av dessa bdda striackor? ‘

Danielsson: Den makadamiserade strickan har jag liten praktik
av dnnu ddrigenom att det blev sd sent i histas att det Irds
innan vi fick fardigt. Men sparet kommer att bli betydligt
mycket bittre sedan banan blir makadamiserad.

Palm: Er uppfaftning om utslsgen?

Danielsson: Det dr beroende pd viderleken, i ar, dels var

det en torr hdst det fororsakade att spdret fryser upp mera .
ojémnt &n om det &r en regnig hdst d4 blir det mera jamnt.

Som det har varit i vinter sd kom sndn for tidigt sd att spdret
i mitten har frusit upp, p& sidorna #r det ofruset och irct
ligger och viger. Jag &r av den uppfattningen att Da-loken

dr sddan dragkraft att de gér illa &t spdret. De stdter. Vi
har haft utslag upp till 15-20 mm. Over en natt har utslagen
visat sig ibland. Det har intrédffat att vi gjort utspikning
pd férmiddagen och pd ‘eftermiddagen har det blivit utpressning
igen pd 4-5 mm. Vi har mirkt utslag dven p& den makadamiserade
" strdckan, men den blev ju inte helt fdrdig innan det frés 1
hostas.

Palm: Kan Ma-loken ha négén medverkan i att utslagen har bli-
vit sd mdnga flera i &r?

Danielsson: Det skulle kunna vara en méjlighet ddrigenom ~tt

Ma-loken &r si mycket tyngre. Man kan tdnka sig att Da-loken

kommer och gor ett litet utslag och sedan kommer Ma-loken och
forvirrar detta. Ma-loken har -en mjukare ging.

Gudmundsson: Har ni mdarkt pd den makadamiserade stridckan ati
ni f4tt mindre uppfrysningar p& den?

Danielsson: Ja, det har vi for rakspdret mellan km 294+295 dir
dr det mindre uppfrysningar i vinter &n det varit tidigare.

Gudmundsson: P& den kilometer dér ni inte gjort ndgot slipers-
byte har ni haft ndgra svdrigheter att hdlla spdret dir?
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Danielsson: Ja, ddr har vi ocksa kil, men ndgon svérlghct har
det inte varit.

gg;g: Anéer Sverbanmistaren att den nuvarande orgahisatibnen
av i frdga om strickvaktsindelningen o d inom er avdelning
5r ldmplig eller bdr den &ndras p& ndgot sdtt?

Danielsson: Den dr fér lang for sﬁféckvakterna.

Palm: Anser ni ndgonting angelaget att nu vidtaga med banan
Tor att £& den i ett sddant trafikdugligt skick si att vi
pd nytt igen kan kora med véra :fulla hastigheter har,

Danielsson: Vi h&ller pd med att st4lla banan iordning. Onske-
mdlet dr naturligtvis makadamlsering hela strickan.

Cederlund: Anser overbanmastaren att personaltllldelnlnnen som
finns &r tillfyllest?

Danielsson: Ja, det &r den. Jag har 41 man och fir jag behllla
folket 's& rdcker det.

Banbitrdde Flink: Jag har strackan frén strax norr om Kilafox
bangard och ner till km 288. Lingden &r 12,8 kmw
Vi har makadamballast drygt 4 km..

Vissa tag haftdef varit daligt att f& ékarvjérn. Det har dock
inte tagit s& ldng tid innan vi f&tt dem. En vecka ungefir.
Rélsspiken har det inte varit ndgon svdrighet att fé.

Banan KY sdmre i &r betfaffande spérvidden. Det &r den sdmsta
vinter jag varit med. Det bdrjade vid trettondagstiden ndgon
géng och sedan har det fortsatt detta ir.

Palm: Vad tror ni- beror pé att utslagen upptratt sé'myckef
oftare i &r &n éljest?

Flink: Det ir svirt att séga. P4 den delen som blev mekadami-
serad i somras, fick vi inte den massa som vi - -skulle ha, vi
fick fér litet frin makadamleverant8ren. Vi gick fram med
lyften d& och d8 fyllde vi inte pd s& mycket som behdvdes
undan fér undan, utan vi réknade med att det skulle bli
béttre liéngre fram si att vi skulle fylla efter 34, men

det hdll sig lika hela tiden s& att det blev ldite natt ned
makadamen d&. Kurvorna blev inte m&tt och utsatt som dom bor
neller, utan taxades efter dgonmdtt. P4 den grusade stridckan
4r det en kurva i sddra grinsen som det varit lite grand Pé,-
men inte s& svar. Det d&r en 900-radiekurva nere i Sibo, den
har varit vdldigt besvirlig. Jag vet inte vad den Okade
tendensen kan bero pd, men slipersen #r nog inte sd kraftig,
den skall bytas till véren. Spiken gir ut och lagger sig under
plattorna och bojs
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Jag tror inte vintern har ndgon sirskild betydelse, men det har
ju skjutit konstigt i ar.

Jag har funderat pd att loken kanske har sin inverkan. Det kom
en serie nya Da-lok med nummer Sver 900. Sedan dom borjade att
g8 si blev det sdmre, Ma-loKen kan jag inte yttra mig on.

Palm: Har vintern .och sn6f6rhéliandena hindrat er att pd vanligt
sitt skbta om banan? ' ’

Flink: Undetr sndperioderna som varit har jag varit sd gott som
ensam pa& strickan vissa tider. Jag tycker att min strdcka dr for
1ing. Jag har under vintertiden férst dd huvudlinjen, sedan vid
Sibo lastplats har jag tre vixlar i huvudtdgvig och s& Lilltjédra
h8llplats och s& har jag 12 fasta vdgcvergédngar.

Arbetskraften varierar mycket. Efter ny&r har det varit en ban-
vakt med tre man och sedan har jag haft tvd man sjdlv. Arbets-
kraften har icke varit tillrécklig, 4tminstone inte nu pd slutet.

- Palm: Om ni sjdlv skulle fd bestémma lingden pd er stricka, hur
18ng skulle ni viljs ha den d&7? )

Flink: Det #r svirt att ségé; det:beror ju dels pd véderlékén
och dels pd den hjilp man har. -
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Overbanmidstare X % Forsberg, Sédcrhamn: Jag har nmidrkt 8kad teondens till
skadegdrelse pd banan sedan clcktrifieringen infdrdes. Den matceriel,
som vi har i spdret, 4 v s 1899 4rs rdler, har visat sig hilla under
Sngdriften, men si fort dot Svergitt till clektrisk drift s har det
bérjat att klicka. Vi har ju strivat efter att f4i in underliggsplat-
tor, sdvida det inte har kunnat bli rdlsbytec. Ddr jag dr nu, nir det
oppnades for elektrisk drift Givle-Kilafors s8g vi just att det blev
"sdmre att f4 spiarct att hdlla ihop. Da fick vi underliggsplattor som
vi lade in i dec skarpaste kurvorna. Skarpare radie &n 600 var dct
forst, sedan Skade det upp till 900, sen har det hillit rdtt bra dir-
nere pd den avdelning som jng hadc di, 4 v s innan avdelningsindring-
arna 1953, fér d8 fick jng slidppa ifrin mig Kilafors-linjcn och fick
p2 OKB mellan Axmarsbruk och Lindefallet, Dir var det ju sanz2 histo-
ria och vi bdrjade pd att tinka pd de hdr Da-loken, Vi dktc pi den
och vi tyckte att de verkade vildigt stela och gick stdtigt i kurvor-
na, P4 de stdllen dir spdret har perfckt ldge, d v s det ligger zll-
deles som det skall vara, dir mirks sdllar nigrs utpressningar, men
blir det eon minsta ojimnhet d& &r det mycket svidrt att fi dot att
hilla, I kurvor och i dvrigt dir spirct inte ligger si bra Zr tonden-
sen till utslagning betydligt stdrre. I regel tor dom reda pi utslag-
ningarna med detsamma, det kan vara 6-8-10 mm, men det kan ocksi vara
upp ti1l 20 mm p& sina stidllen. Bn utslagning kan ske pd mycket kort
tid. Striackvakterna har fitt utslag bara pd ctt dygue inte si stora.
Jag gjorde cn inspektion och hittade pd ettt utslag mellan Tronddal

ot Lindefallet omkring km 221, Jag fick tag pd strickvakten och sade
till honom att det Hr en utpressning ddr i kilningen pa 221. "Ja,

jag har sett den, 88 jog 4r pd vig dit nu, jag spikade fdrresten in
ett utslag ddr i gir ocksi", sade han. S& att di var det bora ett dygn
emellan, Vi har inga svadrigheter med materieltilldelningen. Sliprar-
na har det heller intc varit ndgra svdrigheter med.

Detta Hr en sirskilt besvirlig drstid. Vintern har varit synncrligen
besviirlig med snd och uppfrysningar, sd att personalen som dr dirnere
dom har aldrig sett nigot liknande., Nu visar det sig att tjédlceh hor
g8tt ner mitt i spdret, deét dr inte s3 mycket tjdlat pi sidorna om
sjilva banan, och kommer man ner i dikena sd &dr det ofruset genon

de mdngder snd .som kom ner, men i sjilva spidret som hills rent frin
snd didr har tjilen gitt ner. Nu bérjar’det att slippa uppe under
rilerna, jag har provat genom att jag har kdrt ner ctt spett ddr.,

Sa dker man 'pd lok och kiinner att det ligger illa och si siger m~n
till strdckvakten, D3 kan man inte se nigonting, bercende pi att
sedan tdget har gdtt sd fjiddrar det upp sedan, den liksonm hinger,

" slipern. Hela spiret rider pd en puckel utev tjilen., Sedan bdrjar
dven tjilen pd mitten att sléppa, det blir si att slipern lossar och
nir det slipper d3 Aker hela spidret. Ar det en sddan dir snedsling
och loket f8r en kastning dir, ndr man kommer sedan si #r det ju en
sddan dir utbuktning och den baxar man ju tillbecka men det liggoer
och glider pd den dédr tjdlen sd det dr svdrt att fi det att bLli kvar,

Gudmundsson: Jng vddjer till maskiningenjdrerna hir att man intensi-
fierar rapportgivningen f£rin lokmidnnens sida +till banavdelningens
personal, si att dessa kan sitta ned hastighcten om detta skulle
behdvas,
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Banbitréde Persson, Norrala: Strickan Séderhamn V-Trénddals station.
Sparet beter sig sdmre nu sedan det blev elektrifierat. Enligt nin
personliga uppfattning dr det loktyperna, dom &r stela och gir simre
i spdret #n vad fngloken . gjorde. Det &r sirskilt Da~loken. Vi h-r
ofta utslagningar nu. P4 1lingfrddagen utférde jag tva inspcktionor,
en pd formiddagen och en p% cftermiddagen och dd var spiret i full

. ordning, men pi piskaftonen nir-jag vhr ute och inspekterade fick
jag begidra hjdlp, for att d& hade jag utslag pid tvad olika st#llen,
dom var vdl pd 15-20 mm ungefir. Jag mdtte dem med spirmitt., P4 ctt
dygn hade dessa siledes uppkommit. Det &r mycket stor utslognings-
frekvens pi banan mot vad fallet har varit férr. Vi h~r inte haflt-
Da-lok férrdn ma i vinter. Under fnglokstiden fdrckom det visserligen
utslag, men inte si mycket som nu, Strédckan &r 13 km. Jag har vorit
pd elektrifierad linje forut, Bricke-Ustersund i 10 ir d& Dn-loken
inte fanns. Utpressningar och utslag pf dern tiden var ju nidstan ohe-
fintliga, ‘

Orre: Vid den tiden pd spiret Bricke-Ustersund. Var spiret klotsa
d3 cller var det underliggsplattor?

Persson: Det var underlédggsplattor dir,

Banbitridde Engstrdm: Jog tjinstglr som arbetsledare pé strickan
Roste -Linninge. Det har varit diligt med tillgingen pd rilsspik,

Nar vi har rekvirerat sd har det inte funnits pd férridet. Vi kﬁn'
ha fitt vinta ndgon dag. Det har aldrig ndgon ging varit uppenbar
fara forknippad med att vi inte har fadtt rédlsspiken. Ingen annan
meteriel har fattats,

Banan hor varit ganska besvirlig pd eftervintern, Vi har haft upp-
frysningar och utslagningar. Det dr intec gott att veta ndgot om ut-
slagningarnas tillkomst-om det #r ndgot lok som gdr det eller or
det dr vintern i sin helhet., Det &r mcra utslag i dr &n vad det
brukat vara, Jag har inte trdffat p3d ndgra sirskilt stora utslag,
omkring 15 mm det stdrstéa, .Jag kan inte uttala mig om nagot visat
lok som skulle fdrstdra banan. Det gjordes en omfattande spirjuste-
ring pi sommaren 1955.

Banarbetare P S Bjdrklund, Granbo: Jag 4r med i ettt log som arbetar
pd den hir strickan, Det #r Ostlund och Sténberg som har basat. Jog
bor alldeles d&r olyckan hédnde. Vi har varit i kurvan i vinter och
spikat. Vi hadeen spirjustering hela vigen ddr. Det kom bra i ord-
ning efter den justeringen. Sp8rect hade legat lite ojdmnt dir. Veckan
innan olyckan var vi sdderut och arbetade. Jag var med nere i Norr-
fly. Sedan flyttade vi upp till Granbo i sddra indan. P& onsdog mor-
gon fick vi order =2v Stenberg, d8 hade Sverbanmistaren ringt, Ost-
lund var med i Norrfly. Det 13g illa i sddra #nden snde don och det
sdg vi ju sjédlva. Det var bade utslag och ojammt i forhdjningen, I
sodra &dnden métte vi med spidrmitt, Vi skulle forsSka att hinne till
norra. dnden fore helgen ocksd, Vi hade lite omspikning kvar i sdder
pd torsdag morgon, sedan skulle vi flytta upp till norra inden. J2g
hade frukost just ndr olyckan hdnde, jag satt vid fdnstret si jag
hdrde smdllen och sdg hur vagnarna fldg i luften, Jag hade sett, att
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det var ett utslag i norra dnden omedelbart norr om vigévergingen fir
att det hade ju varit ndgon dag eller ett par. Jag kan inte siga att
jag bedomde utslagningen som farlig. Jag tyckte inte att den sig all-
varlig ut, den var ju inte s& ldng och s& 18g den ju inte pd nigon kil.
Vi sade Jju 1nget sdrskilt om det, men vi var ju pd det klara med att
vi skulle upp till sddra #dnden i Granbo och sedan fortsédtta hela
strickan. Det var ett s3dant arbete som ingick i den vanligz rutinen.
Just i vdgdvergidngen och alldeles sdder om den tror jag inte att det
skulle vara mycket Spérv1ddsokn1ng. Ndar man kommer och dker pd c¢n
hjuling s& syns det och hdrs det pd hgullngen ocksd. Utslaget var vil
av 5 meters langd ungefdr.

Overbanmistare Christiansson: I egenskap av dverbanmdstare pd ban-
ingenjérsexpeditionen i Storvik brukar jag dka Ljusdal-Storvik och
Storvik-Krylbo och tillbaka. Jag brukar &ka med tdg 92 till Ljusdal
och med 91 tillbaka. I vinter har det varit oroligare spdrlige &n
tidigare. Vintertid vid &rsskiftet brukar uppfrysningarna komma. D&
brukar det bdrja bli oroligt, sedan dr det ju vanligt med dessa tjdl-
kndlar #nda tills tjdlen har gdtt ur jorden, men i &r har det foktiskt
varit sdmre och det 4r nog dessa utpressningar, dvensd vintern som
varit orsaken. Vi hade torrt i fjol hést, och det har gjort att vi
haft andra kndlar i &r och p8 andra stdllen. Jag vill ocksd trycka
pd att det ir Da-loken, en del, inte alla, som &r med i spelet.
Uppfrysningarna har foranlett &ndrat spdrlige i bédgkhéjd; och sidled.
Ballasten har inte varit uppfrusen jiamnt i &r som forut nir det blev
vdtt pd hdstén utan den har varit relativt ofrusen. Kommer det 44 en
tjalknsl frdn djupet s& rubbar den spdret pd ett annat sdtt. Nir den
1lilla tjdle som finns i ballasten bsrjar gd ur nu si ligger den dér
toppen ifrdn djupet och sticker upp sd att vi fér ett labilt lége.

Det vill gidrna skjuta i sidled beroende pd att sjédlva bankroppen
varit frusen., Det &r ballasten som inte varit frusen. ¥&ar man hittar
vanliga tJalknolur kan man justera dem medelst kilningar. MNu nir det
bérjar att sldppa lite s ser man inte det. Spéret kan hing:z alltsd
pa en tjdle i mitten. Det kdnns inte nir man &ker pd en hjuling, men
dker man pd ett lok s3 kinner man det. Jag skulle tro att vi har
tjilen i botten kvar ganska ling tid framdt.

En delav Da-loken #r inte bra, de vill helst ut i periferin. Dagen
fére olyckshidndelsen &kte jag med 91, men d& gick det alldeles ut-
mirkt bra, det var ett bra Da-lok. Bade fdraren och jag var forvinade
sver att det gick s& bra. Loket hette 904 den 28/3 Jag brukar fore
anteckningar nidr jag 8ker och s& ringa ut till banmédstarna sedan. Jag
har talat med en banmistare som berdttade att vid ett tillfdlle sa
hade han spikat om en utpressning men inte kunnat f& den helt klar,
det var 2 -3 kubbar kvar och sedan eétt t3g hade gdtt dver sd vur det

ute igen hela strickan. Det &r flera som sagt att det blivit for-
dndring efter ett tig.

Den 28/3 nir jag &kte med 91 s& gick det sd fint hela vidgen att jog
inte gjorde ndgra anteckningar. Vid Granbo k3ndes det ingenting.

I norra kurvan gdr det i regel bra, det d&r den sddra kurvah som
brukar vara simre nere mot semaforen i sddra &nden men denna gingen
var bida kurvorna bra. . I Djupa var det en liten sldng i Ovre #nden
p& kurvan, men det kdndes ingenting i den &nden som urspdringen var.

Ma-loken har jag i stort sett fitt det intrycket av att de gir bra.
Nir jag 8kte med dem S8 tyckte jag att Sverdelen gav sig ivig utat.
Lingre stricka #n vad som motsvarade spdrfelet. Jag fick det in-
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trycket att svinemingarna inte berdrde spdret, inga flansstotar.
Jag tyckte att dessa lok verkade bra. :

Holmstrém: I vilken .inde &kte ni i d& ni &8kte i Da 9047

Christiansson: Vi fdkte i A-inden.

Holmstroms Jag har en upplysning frén banmidstare Holm 1 Ockelbo.
Han har den bestédmda uppfattningen att A-inden gir mycket battre forst
in B-&nden i Da-loken. :

Kristoffersson: Nir P-loken -gick hdr sd visade det sig att dom var
olika. IEn del lok higg 1 ytterstrdngen pd kurvorna ganska chk»t
andra ddremot gick ganska bra. Da-loken &r ju sidana som har kort
stjidrtboggie som hugger péd ytterstridngarna. Ma-lok har jag inte
triffat pd nigot som har gitt direkt illa. Vad M-lok betriffar sa
paverkar de ytterstringen i skarpa kurvor, men de hugger icke pa
stridngen. Da-lok har jag patrapfwt sidana som icke paverkar spéret,
Kan karn inte skylle s8 mycket pd loket, man borde gdra en undors
sdkning cller prov och pd det viset skulle man kunna f4 from hur
spidret pdverkas. -

Christiansson: Nir jag 3ker i olika riktningar gdr det battre i ena
riktningen &n i den andra vid olika tillfédllen. Det Ar kanske beroen-
de av .just om det dr A- eller B- inden som kommer. et gar favtiskt
sidmre i aktre dnden.

Nyblin: Det &r alldeles rlktlrt gtt det ir en viss sklllnad mellan
A- och B-inden och det finns en grund for den. Det har vis sig vid
kontroll som vi gjort i en viss skala., Den averkan som de Ollku
hjulen gdr pé skenorna och bilden ser annorlunda ut om A-inden gar
first dn om B-dnden gdr forst. Men'sklllnadon skall inte vara stor.

Christiansson: De nya kreosotimpregnerade .sliprar som vi far ir sd
mjuka janfdért med andra icke impregnerade. Om det blir bittre om
dom ligger nigra Ar vet jag inte; faktum &r att de &ro sa mjuka

att spiken bdjer sig. Det vi splkat utan plattor hir uppe i Grinbo
(efter olyckan) det slog ut ganska snabbt, pd ett dygn hade det gitt
ut ndstan en tum. Sedan Ar trit si smort av det fets sd att spiken
glider 1itt ocksd. Det dr min uppfattning.

Cederlund: Vad har Sverbanmistaren for uppfattning om dels de lingn
striickorna och de ddrav féljande svarigheterna att kunna hinna med
arbetena och dels huruvida Sverbanmistaren anser att underhdllet ir
tillfyllest?

Christiansson: Det har blivit simre nir det blev lingre strickor,
men det kanske har en mer psykologisk sida. Jag dkte strickan
Krylbo - ﬁnge p3 trampdressin i fjol sommar. Jag kom till dislussion
med olika. Bl.a. cn man sade det att "jag hinner inte si 1ldng
stricka" och di sade jag det att han bdr hinna ndgonting Stminstone
jven om strickan Ar ling, det mdste ju ocksd bero pd ett visst
intresse. D& siger han detta "det Hr klart, hidr gir jag pd ckogen
ensam och har minz l&nge strickor, liten kontakt med befdlet blir
det, banmidstaren &ker tdget nagon ging, jag ser han vinkar furbi,
baningenjoren &ker 20 mil pi sidan med bil. Vad farao skall cn
annan 4 fér ett int#esse"! Det idr brist pd kontzkt mellan & cna
sidan linjen och d andra sidan baning cenjorsexpeditionen. Jag
skulle nog utgdra kontakten, men jag dr ute alldeles £for lite. Det
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dr en psykologisk sida hir, som jag tror har en storre bctydelse nastan
gn de l8nga strédckorna. - andra sidan sd vore det ju bdttre om de
hade kortare strickor for att di hinner de ju Sverblicka dem pd ett
helt annat sédtt, for att &ven om de har hjidlp sd blir det ju inte
detsamma om de skall 8ka en stricka pd 12 km, och dr det d& en vakt
borta p& striackan intill s& skall de ju dka 24 km. Jag tror nog att
det ir lyckligare med kortare strickor om det nu gdr for den tekniska

- utvecklingen. Men jag vill trycka mycket hdrt p& kontakten sd att ban-
arbetarna och striackvakterna kidnner att dom &r mdnniskor. Det har
framkommit nidr jag resonerat med dem. Det var en banarbetare pa
Rittviksavdelningen nigonsfans. "Jag gdr ensam hir och drar min bult,
man kommer pd olika tankar ibland”,'sade han. "Jag skulle vara mycket
glad om den som kommer och &ker hade tid att stanna och prata med oss
ndgon géng", sade han vidare., Jag har sjdlv tdnkt att jag nigon ging
skulle trampa dressin eller g& just for att f& kontakt. Det tror jag
har en ganska stor betydelse som intc har beaktats tillrdckligt.

Sedan ang8ende att skdta spdret. Vintertid har vi nog folk sa tt det
rdcker. Vi har ju ocksd rdd att 18na bort till trafik- och maskinavdel-
ningarna. Om vi gir ut pd spdret nu och tittar dr vi knappast nbjda
med underh8llet. Skall vi hdlla efter spdret som vi borde gdra &r det
inte tillrédckligt med folk p& spiret.

TF .

Motorvagnsforare Tibbling: Jag férde rdlsbusstdg 2546 frdn Soderhamn
till Bollnds den 28.3%. Taget utgjordes av en Yb a6 nr 966.  Ordinarie
avgingstiden frin Kilafors &r k1 23.17. Vi vaf 34 minuter sena vid
ankomsten till Bollnds. Spdret ligger bra frdn Kilafors., Vid Granbo
stod infartssignalen till stopp och jag blev intagen pd tre korte
signaler och rétt sken. Spdret till Bolln#s var inte klart, men just
d& fick jag avgdng, och min hastighet vid olycksplatsen var nog 35- 40
km. Sedan var det inget anmirkningsvirt. Ibland brukar jag kénna smd
gupp och kndlar hidr och ddr. Det slédnger och kridnger, men. jag har
tdnkt som si att det Hr tjdlen som har gjort det,

Palm: Har ni tidigare ndgon gdng haft ndgon kidnsla av att sparet legat
illa just vid Granbo?

Tibbling: Mellan Linninge anhalt och ett par kilometer sgder om denna
har jag mdrk:, att det har legat illa. Jag &r ju rilsbussforare och
man har aldrig s& stor hastighet s8 man kdnner inte s8 noga hur spiret
ligger., Std8r man p& ett lok si kdnner men ju kridngningen hogre. R&ls-
bussar #r ju s& mjuka. Jag kor mellan Bollnds och Ramsjd. Norr om
Undersvik har det funnits ett gupp som har varit kinsligt for bussarna
och mellan Ramsjd och en busshdllplats, som heter Hjdrtvallen, ligger
det £ n illa. Det her sports man och man emellan. Jag har inte anmdlt
detta fér ndgot befdl utan man har ténkt, att det skulle vara sd. Det
har inte varit av ndgon oroande beskaffenhet.

Lokforare Malmgren: Jag var férare pd tdg 4355 den 29.3 frdn Bollnés.
Jag har ingz speciella iakttagelser. Vi avgick frdn Bollnds férsenade
strax fore tdg 93, som var tre timmar férsenade. Vi var en sex minuter
sena och avgick kl 8.16. Vi var vid Granbo ungefdr kl 8.30. Tagets
.stérsta hastighet var 60 km. Det var ett fullt tdg. Det bestod av 92
axlar, 895 ton och det 4dr stegring upp mot Granbo sedan #r det en liten
backe ner mot Granbo. Strax innan backen kopplade jag ner 'till 40 km
hastighet foratt slippa bromsa senare, Jag skulle tro, att vi hade

50 km hastighet nidr vi passerade stdllet ddr tdg 93 en timme senare
spdrade ur. Vi lade inte mi#rke till ndgot speciellt ddr., Nir vi kom
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till Kilafors var det inget sdrskilt. Vi hade inte mer &n 60 km. I
allminhet si.gidr inte Dg-maskinerna bra. Det 'var en Dg-maskin ar 130,
Det dr lite olika p& dem, men i regel gir de ganska illa, J2g kan inte
erinra mig att vi kdnde ndgonting speciellt vid Granbo. Vi gjorde ingen
iakttagelse om det var ndgra svajningar pd ndgon vagn. Vi hade mdte 1
Granbo och d& skall man ju hdlla Sgonen pd mdtet och se efter att vi far
avgdngssignal. Den 19.3 hade jag snglltdg 95 ner till Krylbo. D& var
det heller inget miarkligt p4 banan. Vi hade ett Da-lok nr 304 dd. Min
uppfattning om Da-lokens glng &ar olika. T&g 804 gick ovanligt uvra,

men i regel #r de inte s& bra. I synnerhet i kurvor ger det sig till
kdnna att de gidrna vill sla.

Gudmundsson: Det finns en vdgdvergdng norr om Granbo station, kan ni
pdminna er om ni lagt mdrke till denna vdgdvergdng nagon ging? Mirkte
ni den ndr ni korde dver den 29.3 pd morgonen?

Malmgren: Det kan jag intc pdminna mig. Vi hade huvudtdgvig i Granbo.
Motande tdg stod inne. Ibland kan man faktiskt tycka, att det verkar
vara utvidgning pd spéret, men man kanbelra sig pd det. Ndr men kommer
fram till.stdllet kan det hinda, att man inte kdnner ndgonting. Den
29.3% mirkte jag ingenting sirskilt vid vigdvergingen som Sveringenjdr
Gudmundsson talade om. Jag kdr bara mellan Bollnds och Krylbo.

Lokfrare Hogberg: Jag 8kte med tdg 411 dagen fore olyckan i Granboe
Mellan Bollnds - Granbo i Vik var det eon liten knol., Den tinkte jag
rapportecra i Kilafors. Ledningsmﬁstaren var med tdget och han sade att
det hade kastat bra i Granbo vid norra vixeln ndr vi gick in dir. Nér
vi gick igenom den vixeln stod det en man frdn banavdelningen ddr med
ett forem8l, som liknade en planka i handen. Han tittade lite intresse-
rat 1 vixeln ndr vi gick igenom dédr. Det 18g ju lite illa dir ocksd
men jag kinde inte s& mycket utav det for jag bromsade ner fOr vi skulle
stenna i Granbo. I Kilafors kom ledningsmdstaren fram ndr jag ropade

. p& honom, och tigklareraren stod dir ocksd. Jag sade d& till om knixet
mellan Bollnds och Granbo och s& om védxeln i Granbo. Ledningsmiistaren
stod i vagnen nidrmast loket och tittade. Det var ledningsmistare Bjork-
lin i Ockelbo. Nir vi gick dver kndlen i Vik, hoppade loket ti1ll. Det
gick liksom upp och sedan ner -en bit., Det var ett Da-lok. Jag tror
att det var lok nr 900. Detta lok gir bland de sdmsta tycker jag. Vi
bérjade bromsningen strax fore infartssignalen i Granbo. 411 &r ritt
tungt £6r att vara persontdg, men den deggen var det rétt liatt, for jag
tror, att det var bara en passvagn mot normalt tre. Det var ju urspd-
ringen i Undersvik som gjort att de kastat om tdgsdtten alldeles,
Bromsegenskaperna p& dessa lok &r bra. Det &r en ny forarventil P
detta lok ocksd. Jag s&g liksom -en topp pd bdda rdlsstringzrna. Det
var rdlsférhdjningar. Jag kinde ingenting strax fore vixein. Vi hade
en hastighet av ungefar 70 km. Vi stannade pd spdr 1 i Granbo. Sparet
ligger lite illa pa& cn del stdllen. Det &dr vdrst mellan Bollnis -
Krylbo. Jag dker var trettonde dag pd Ange. Jag &ker pd fast turlista.
Jag aker med sndlltdg var trettonde dag och persontdg har vi ett par
stycken. Tag 91 4r det enda sndlltdg jag har, Jag har det till Xrylbo.
Spdrldget brukar vial vara lite d8ligt jdmt pd vdrarna just vid tjdl-
lossningen. Det har varit hoga temperaturskiftningar dag och natt.

Det skiljer anda upp till 20-50 .

Palm: Ni siger att spdrliget har varit ddligt och att det alltid
brukar vara diligt p& vdrarna. Har ni den kénslan, att det lir simre
i &r 4n vad det varit forra vintern?
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Hogberg: Ja, -jag tycker niston att det &r en aning sidmre.

Palm: Ar det'négon speciell stridcka mellan Bollnds och Krylbo, som ni
tycker &ar sidrskilt anmdrkningsvird?

Hogberg: Mellan Holmsveden och Lingbor i kurvorna ddr, tycker jag, att
det dr ddligt. '

Palm: Ni sade, att detta lok hégonting pd 900-serien gar speciellt
ddligt. P& vad sdtt gar det ddligt? :

Hogberg: Loket nr 900 gdr speciellt d8ligt. Det kastar och kridnger och
stéter hirt.

Palm: Har ni den kénslan av att det loket &stadkommer stort slitage cller
skadegdrelse p& banan?

Hogberg: Jag anser, att det har stora fdrutsidttningar att sld ut banan.
Jag dker inte pd Ma-lok. Tég 91 drages huvudsakligen av Da-lok.

Palm: Om det hidnder ndgonting pd ndgot stdlle att ni finner att banan
ligger anmirkningsvirt d8ligt, vad gdr ni 4873

Hogberg: Vi anmdler det till stationen dir vi stannar, s& fir de skicka
ut ¢n banvakt. Det hidnder ibland att vi gor..

Gudmundsson: Hur framférde ni edra erinringar om spiret till lednings-
mdstaren; ndmnde ni endast platsen vid Vik eller ndmnde ni #ven Granbo?

Hogberg: Jég nidmnde knixet i Vik for honom d8. I Granbo lag dct ocksd
illa, sade han. Ja, det gungade nog till. dir ocksd sade jag. Strom-
avtagaren gick och kastade vdldigt didr i vdxeln, sade han.

Palm: Det &r ju konstaterat, att olyckstdget 93 inte gick ur i vixeln
utan det gick ur norr om den 1lilla vigdvergdngen. Noggrant uppmitt
sd dr det 41 meter norr om vdxeln. Ni har ingen kdnsla av att det
varit ndgon speciell gungning d&r? ,

Hogberg: Nej. D& hade jag bdrjat bromsa och jag koncentrerade mig helt
pd bromsningen in till stationen,

Mannen, som stod vid vdxeln hade en grd halvldng trenchcoat och uni-
formsméssa och efter vad jag tyckte att jag sdg sd var dect en mcd tre
kronor i. Jag fick den uppfattningen att han tillhdrde banavdelningen
ndr han stod och tittade i vixeln.

Lokforare Brodin: Férare pd tdg 93 den 29/%. (Fdrarerapport bhil 34)

93:an var sen. Vi avgick frdn Bollnds k1 9.11. Da trdffade vi den
lokpersonal som hade tjdnstgjort frén Ange'till Bollnds. Vi vixlade
ndgra ord om maskincn och dom sade att den hade gdtt bra. Vi brukar
alltid resonera litet dd vi byter av. Jag visste inte att dct wvar
samma maskin som giatt den 27. Jag visste inte orsaken till. férsoc-
ningarna, det var inget tal om det. Vi fick avgdng och fortsatte
mot Granbo. Vi hade tdgmdten hdr ocksd s& att vi stod on stund.

Jag fick order pd tvd extratdg som vi skulle mdta hir i Bollnis och
tvd ordinarie t8g som vi skulle mdta hir. Jag hade forst fitt order
inne p4 expeditionen, sedan fick vi ytterligare order strax fore av-
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gdngen. Hir i Bollnds skulle vi mdta 6254, 6256, 2508 och 4208. Vi
fortsatte sedan mot Granbo och jag kunde inte mérka ndgot sirckilt

p& maskinen. Denna tur har jag var 12:e dag. Det &r forst lite
motdrag upp till Vik, men sedan sldpper det ner mot Idinninge. Scdan
har vi en stigning mot Granbo. Med Ma-maskinerna kommer vi upp i
hast1ghet ganska fort, sd att i Linninge hade jag hastigheton. uppe.
Over 90 km 4r det aldrig friga om. Jag stdngde av strdmmen till huvud-
motorerna strax fére brytningspunkten. N&ar vi kommer upp till bryt-
ningspurkten har vi sikt p3 bdde férsignalen och huvudsignalen i Gron-
bo. Har jag 80 km pid brytningspunkten.sd rédknar jag med att det idr
lagom fart ner mot Granbo. Signalerna stod till klart. Kurvan fire
Granbo ir en hdgerkurva. Nir vi kom zlldeles strox fére infartsvizeln,
kdnde jag en krdngning pd maskinen, Det var ungefdr 2 skenliingder
fére infartsvixeln. Forst kringde det till och sedan gjorde maskinen
en slingrande rorelse. Strax efter kinde vi en ryck i tdget. D& var
vi nog alldeles i vdxeln. Strax efter blev det nddbroms i téget. Jag
stillde i nodbromslige. Ingen bromsning skedde fdre kurvan. Jop sdg
métande tidg 4212, som stod inne. Jag sdg tdgklareraren pd plattformen.
Han gav avgdngssignal och jag svarade pd det. Jag svarade pd avgadngs-
signalen och négon mer signal var det inte. Vi gav allra fdrct akt

pd personalen p&d 4212 maskin, hur dom stack iviig nerdver. Vi sig nér
tdgklareraren sprang undan. Bitridet Larsson tittade ut och sade "nu
tippar en vagn hiar". Vi kom fram till stationshuset. Boggicn Pa
férsta vognen hade gdtt pid sparet efter vad vi kunnat se sedan. Vi
sdg att bakdnden pdfrimre vagnen slog i kontaktledningsstolparna. Det
var ett kortare tidsmoment mcllan forsta kréngningen och tills det
ryckte till. Anledningen till rycket férklarar jag med att dd bras
kopplet mellan forsta och andra vagn.

Palm: Niar forsta kréngningen intriffade, det var en krdngning i sidled?

Brodin: Det var i sidled och inte p& b&da rdlsstrédngarna. Det kidndes
som en uppfrysning pd ena strédngen. Vi var norr om vigdvergdngen nir
den férsta kringningen kdndes. N&r vi var mitt for anhalten i
Lianninge d8 svajade maskinen lite. Min egen uppfattning dr att nir
vi hade 80 uppe i Bdle sd borde vi haft 90 nere i Granbo, Jag tittade
pd mdtaren nir jag kdnde svajningen och d& var den pd 90 1 det allra
nirmaste. Jag rédknar med att det ver omkring 40 m fré&n védxeln som vi
kidnde den dir otrewliga svajningen pd maskinen. Frén vigen och fram
till vixeln &r det vidl 5-6 meter.

Billvall: Ndr ni gick over brytpunkten i BSle och rullade utfoér, lag
loket fullkomligt stabilt i spdret?

Brodin: Diruppe kinde jag ingenting. Jag anser att maskinen var i
ordentligt skick. Det mirktes ingenting pd maskinen som kunde ge an~
ledning till ndgots sdrskilt. Den gick &dven stabilt genom kurvan.
Billvall: Ni sade att lokbitridet Larsson sade nidr han tittade att
"vi har tippat en vagn". P& vilken sida sdg han detta? Var han Over

pd férarens sida?

Brodin: Han tittade ut p& min sida. Vagnen som vi hade ndrmast
tippade aldrig, s8 att det var nog andra vagnen.

Billvall: Kan ni angc frédn vilken plats ungefir han sig detta?

Brodin: Vi var inne pd bangirden.
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Billvall: Larsson var alltsd &ver i god tid pd lokfdrarens sida?

Brodin: Om inte jeg missminner mig s& nog var han Sver pd min sida.
‘Palm: P4 vilken sida pd loket stod han alltsd?

Brodin: P& vinster sida. Detta méste néstan Larsson s;alv fa av- -
gora. ~

Lokbitride Larsson: Lokbitréde pd tdg 93 den 29/3.

Vi gick 3 timmar 'sena frén Bollnds kl. 9.1l och kom %ill Granbo
9.20. Vi hade en tjdl~kndl norr om vaxelp i Granbo hitom vagover-
géngen. Det var en kridngning dér. Loket Vickade till s8 att jag.
gkte av stolen. Jag kan inte siga &t vilket hdll det vickade. Jag
kan inte heller avgdrae om det var en tjdlkndl eller en grop.- Se-
dan slingrade loket. Mellan vdxeln och korsningen kom det en ryck
i tdget. DA etod jag mitt emellan foraren och bitridesplatsen.

D& kidnde vi ett ryck och sedan gick bromsen till i téget. D& sig
jag att personalen i mdtande tdg 4212 s&gskriéckslagna ut och pe-
kade mot oss och d& dppnade jag fonstret pd min sida och sig ut
efter tdget och di borjade vagnarna att ramla 4t alla hdll, en
del gick p& tviren ocksd. D& sade jag &t féraren att nu har hela
t4get spdrat ur hdr. En vagn hede vi med.

Ndr vi gick pd tédget i Bollnds:sd& tréffade vi lokpersonalen frén
knge. Dom sade att loket gick mycket bra.'

Jag kan inte erinra mig att 1okforaren tog ét bromsen.' Jag ség
tdgklareraren vid Granbo, hen visade avging och vi svarade. Jag :
sig sedan nir han 'sprang undan.

,Jag hade inte mérkt ndgra slingringar tidigare. I Lénninge i kur-
van dér brukar men alltid se utefter tiget, men jag ség ingenting
dér. Dom hade drénering d&r uppe i hiostan dér olyckan hénde. ‘

'ULf: Kommer ni = .g &t vilket hdll ni remlade?

Larsson: Jag 8kte &t innersidan pd loket. Jag kommer inte ihdg
&t vilket h&ll stolen f&ll.  Tdgets hastighet var ungef&r-80 km
vid krénet. Seden var det klart fér genomfart i Granbo och vi re-

peterade signalen. Strax fére krangnlngen var det 90 km. Jag sig
pé hastlghetsmataren.

Ulf: Lr ni sdker pé att det var pé ena sidan det var skillnad i
hoadled och inte bara i sidled? ,

Larsson: Ja.
S jdberg: Kunde ni verkligen se pd hastighetsmitaren?

Larsson: Ja, jag tittade p& midtaren genast nir krédngningen var.
Jag ténkte gd Sver pé férarens sida.
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Konduktsr Zidén: Tigbefdlhavare i tdg 93 29.3 fran Ange. =
Fore tégets avging frén Ange talade jag med lokférare Uddevik,
som férde téget Enge-Bollnds. Tdget ver 2% timme férsenat. Vi sa-

. de att det hint en olycka férut-och jag tyckte att han skulle ta

det lite lugnt nerdver Bollnds och det gjorde han faktiskt ocksé.
Det var en del nedsdttningar. Resandena var oroliga for att de
inte fick ndgot kaffe och d8 tog vi och stéddade upp i kaffevagnen
dédr och gjorde klart sd att flickorna skulle f& borja att servera. -
Jag fick order hir i Bollnd#s pd en del tdg och s& gick vi. Jag
bérjade framme vid sovvagnarna med-biljettviseringen och nir vi
kom ner till olycksplatsen d8 hdnde ju allt detta férskrdckliga.
Det har faktiskt varit som en mardrom hela tiden tycker jag.
Visst har det varit kréngningar pd en del hdll. Det stod i en
tidning att det var en sovvagn som gdtt jlla och det var forsta
vagnen och den hade gdtt illa reden frdn Boden, men den vagnen
gr ifran Skellefte& och tillkopplas i Bastutrisk. Minga ginger

* klagar resandena pd att vagnarna gir illa och dom har svirt for

att sova, men jag inspckterade tdget i vanlig ordning ifran Ange
och d8 var det resande uppe och det var ingen som sade ndgot.

Palm: Tdgmiéstare Grelsson sidger att vagnarna i tdg 93, som han
gick med tv& dagar fére, gick fruktansvért illa. Inte bara detia
tdg utan alla tdg ha enligt Grelsson gdtt illa de senaste tva &-
ren. Ar det er uppfattning ocksa? -

7idén: Det &r ju olike linjer ocks&. Sundsvallslimjen t ex d&r
tycker jag att tdgen gdr orovickande illa. )

Jag befann mig mitt i tdget och kom-in i sittvagnarna och d& kén-
de jag ett vdldigt brak, ndgonting fantastiskt och de resande .
skrek Overallt. Jag skrek "H81ll i er® och dom tog i sig och en
del sldngde sig p& golvet. Jag visste faktiskt inte var jag var
d8. Till slut blev det stopp och dd hamnade jag under en bank i
en 3:e klassavdelning. Jag slog benct sd att jag &r s jukskriven,
jag kdnde inte det d& inte. Jag rusade ut och fick se denna for-
6delse. Jag sprang fram t{11 stationen och sade att "ni méstp
rekvirera ambulans och ldkare fortast mdjligt". Sedan sprang jag
tillbaka. Jag gick upp pd en vagn ddr och skrek: "I Herrans namn,
ingen panik, forstk att ta det lugnt och finns det nigon stark

"karl hdr i vagnen s& forsdk att ta hand om de resande om det ar

ndgon skadad". Jeg mdste sdga att de resande var enastdende bra.
Det kom fram en kapten dir som jag sdrskilt fiste mig for. Han
sade "Vi &r tjugo officerare med tdget och Vi stdller oss till
férfogande, bara befalll", och det gjorde jag sd gott jag kunde.
S& jag fiék faktiskt ner paniken pd en géng ddr sé att det blev
ordning. S& tog jag reda pd om det var ndgra skadade dir eller
ndgra ddende. Det var en gemmel kvinna dér som de trodde redan
skulle vara d5d men det var hon inte redan d& utan hon dog visst
pd vidg till lasarettet. S& var det flickan som benet var avslitet
p&. Det var skadade lite Sverallt tyckte jag. Jag sade 4t den att
de som var skadade i huvudet skulle ta en taxibdil och &ka till la-

"sarettet och det gjorde nog mdnga ocksé. .

Palm: Det omvittnades allmént att herr Zidén upptriatt foredomligt
vid olyckan hir och lugnt och bestémt och bra. Det tror jag nog
att landsfiskalen hiér &r beredd att skriva under pé.



- 58 -

Landsfiskal Stenborg-Pettersson: Jag kénner Zidén sedan tldLgare
4r. Han gick omkring pd platsen och var som en farbror fér alla
- och gjorde ett mycket gott arbete.

zidén: Jag kenske far framstilla en onskan. Det &r bara det att
jag tycker att i resgodsvagnarna sd skall det kompletteras med
bdrar och att det blir stérre.férbandslédor.

Ur insamlade vagnanmidrkningsbdcker .frdn thg 93 den 29.3.56
har f61jande utdrag gjorts betrdffande sddana inforda an-
teckningar, som kunna tinkas ha samband med det intrdffade Bil 37

Tf kondukt6ér Olsson: Konduktor tag 93 29.3.
Jag tjénstgjorde som sovvagnskonduktor. Jag kunde inte marka névot
sirskilt pd t8gets gdng. Det dr klart att vegnerna gdr illa den
" hdr tiden och de resande har klagat ibland. Det var ingen resande
som klagade pd n&gon sdrskild vagn i téget. Vid andra tillfdllen
har en del resande klagat p& gingen pd en del vagnar, att det va-
rit sv8rt att sova. Ibland har jag tyckt att det kdnts lite oro-
ligt och ibland har jag tyckt att det varit Sverdrift. Det &r
aldrig ndgon som bett att f& stiga av. Jag befann mig i kafévagnen,
i vestibulen och det var mycket folk dir fér att de hade ju Spp-
nats i Bollnids, jag kdnde att det splrade ur och det var en dam
som stod framfor mig som Jjag stod och hdll i hela tiden. Nér té-
get hade stannat, vagnen, en Co8, stod uppridtt, spgang jag bakdt i
t&get och uppmanade resandena att hilla sig lugna s& att inte pa-
nik skulle utbryta. D4 trdffade jag modern till den h&r flickan
som var skadad och hon némnde just det att hennes flicka var sd
hemskt skadad och hennes pojke ocksé. D& tittade jag d&r och sd
traffade jag négra ‘grabbar ddr och dom lovade att stanna "for att
vi kan ju inte gbra ndgot utan férbandsartiklar" sade jag. Jag
sprang g8 ner till DFo-vagnen efter forbandslédan. Jag frégade s&
om det fanns ndgon ldkare eller sjukvdrdskunnig. S& tréffade jag
dr Norberg frdn G&vle, han holl pd att kléda pd sig och a8 fréga-
de jag honom om han ville hjdlpa till och det lovade han att go-
ra s& fort han f&tt pd sig kléderna. Jag sprang tillbaka till
kafévagnen och d& hdll dom just pd med den d&r lilla grabben son
hade f8tt ett krossdr i nacken, och d& bar jag ner honom till
" sovvagn 691 i forsta kupén s& att doktorn lade férband pé honon
dar och sedan f51jde han med mig till kafévagnen och under
tiden s8 hade t&gbefdlhavaren organiserat s& att vi skulle for-
sdka f8 fram de skadade till en forbandsplats sd att doktorn kun-
de komma och se dom flesta av dem. Flickan l4g kvar inne i vagnen
och doktorn sade att "vi kan inte gdra ndgot &t henne férrén vi
f&r en bar". Ambulanesen kom ju sedan och bdrade dédr. Sedan var
det en hel del benskador d&dr. Didribland en finsk resendr..En av
herrarna kunde finska s& att han var hos henne hela tiden, hon
kunde inte tala svenska. Henne gav ocksd doktorn behandling, han
sprang ner i vagnen och hémtade ndgot lugnande som han sj&lv ha-
de bland reseffekterna ddrnere. Fdorbandsl&dorna rdckte inte léngt
sé att jag var ner i sovvagnarna efter rena lakan och hdmtade fil-
tar 4t de chockade. Stiderskan som steg pd i Bollnés hgalpte $ill .
och dven de resande. Efter det triffade jag underinspektoren i
Bollnds. Sedan hjdlpte jag till med bagaget.

Jag mirkte inga sirskilda kréngningar fére urspdringen.
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Palm: Det her allmint omvittnats att tdgpersonalen péd 9%:an denna
dag upptréddde utomordentligt behdrskat och lugnt och forndmligt.
~ Jag vill girna ge uttryck &t det hir ocksé.,

Trafikbitrddet Engstrom: (Stationsférestdndarrapport Bil. 30)
Tdg 4356 stod uppstdllt pd spdr 3. Sedan kom 4212. Det var ett .
nytillkommet mdte med tdg 93.~Jag tog in den p& spdr 2. De ankom
kl. 9.15. Sedan stdllde jag till kdr fér tdg 93 pd spdr 1. 4212,
som stod uppe i norr, skymde bide I:ans vdxel och korsning. Tég
9% kom och fick avging och de svarade "givakt'". Sedan hinde det
i samma sekund, att vagnarna spérade ur.

Sedan tdg 93 hade svarat "givakt"'sé bérjade det knastra i stidli-

verket och pilen.till v8xel 1 bdrjade att rora pd sig och i samma

_ sekund bdrjede pilen till vdxel 3 rdra sig. Sedan fick jag se, att
vagnarna bdrjade gd lite tokigt. Jag sdg inte ndr loket kringde

till. Jag sdg ndr en boggie reste sig rakt upp nédstan. Lokct-och

forsta vagnen slet sig visst uppe i kurvan dédr uppe, men det vet

jag inte bestdmt. Jag kommer ihdg, att forsta vagnens sista bog-

gie gick dar signalledningarna har gdtt s8 att frimre boggicn

gick ‘p& spiret och den bakre boggienm snett 4t dster. S& gick de

hela vdgen fram till stationen. Det var forsta vagnen, som gick sé.

Jag bdrjade min tjinstgbring kl .6.05 p& morgonen. Natten fére var
trafikbitrdde 190118 Eriksson tégklurerare i GraiWo. Détta var det
trettonde tidget jag hade klarerat pd morgonen pd tre tlmmar. Jag
har aldrig m#rkt ndgra svaJnlngar p& ndgot tdg i norra dnden av
bangérden. Banavdelnlngens personal har arbetat fér fullt dér
varje dag, men det &r ingen, som har anmirkt ndgonting till mig
om banan i norr. Spdr 1 ligger bra. Spdr 2 ligger bra det ocksd,
men pd det gdr t8gen med sd 18ga hastigheter s& man mirker ju in-
te om det eventuellt skulle ligga illa. Tdg 93 hade huvudtigvig
pd spdr 1. Om det inte stdr t4g uppstdllt pd spdr 3 sd ser man
ungefdr en 10 meter norr om Svergingen. Man ser inte huvudsigna-
len.Q8}2 -vagnarna slamrar otdckt ndr de kommer. Men det &r vil
bare pldtskrammel, antar jag. Jag har inte mérkt, att de slér i
rialsen. :

' Palm. Har vid négot ti1lfalle lokpersonal sagt tlll t&gklaroraron
i Granbo att spdret ligger illa?

Engstram{ i+ mig personligen finns det ingeh, som har sagt ndgon-
ting i v1nter, men jag kan inte sdga hur det forhéller sig ned de
6vriga p& statlonen.

Palm: Kédnner ni till att det finns vissa defekter i banan sd till-
vida, att det var spdrutvidgning i ndrheten av Granbo station?

Engstrém: Tidigare i vinter s& var det besvirligt med sndn, s
man ville alltid ha lite banarbetare till hjdlp pd stationen, men
dd var det inte alla gdnger man fick det, fOr banbitrddena ville
ha sin personal kvar for de hade hittat utslag #n hidr och &rn dar,
och d& fick man lov att skaffa hjdlp pd annat hdll. Om norra &n-
den har jag aldrig hért ndgon anmirkning.

Palm: Vem ringde och larmade ldkarpersonal?
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Engstrom: Jag ringde tégexpedltlonen i Bollnds och bad att de ,
skulle larma allt vod som farns av likare o s v och 88 ringde Jag
tégledaren att han skulle larma hjtlpvagnar, banmdstare och tra-
fikinspektbren. Sjdlv rlngde Jom upp omformarstationen, for led-
ningarna 1&g ju i en enda héirva. Vi hade hunnit f& ivdg tre bilar
sjdlva frdn Granbo, innan ambulanserna kom.

Gudmundsson: De, som var och justerade spdrléget sdder om Granbo
- kom ju fram till stationen efter att ‘de hade justerat ddr. Disku-
terade de med er ndgonting om spdrldget norr om Granbo vid dettia
tillfélle? ‘ '

Engstrém: Jag dlskuterade inte med négon banpersonal p& morgonen,:
men jag har for mig att de arbetade sdéder om statlonen, men jag-
var inte i kontakt med dem.

Cederlund: Vad jag i forsta hand onskar anfbéra dr att, sdvitt mu
kan beddmas, intet har framkommit under férhbret, som har givit
stéd fér att nigon tjéinsteman skulle ha gjort sig skyldig till
ndgon forsummelse som kan ha v8llat olyckan i Simed och ej heller
i Granbo. Vad sedan angdr frigan om anledningarna sd har hér frén
de vid férhdret hdrda framfdrts ett flertal olika teorier bl a att
underhdllet p& splret skulle vara en bidragande orsak, en annan .
att vissa loktyper dock kanske friémst Da-loken skulle ha varit bi-
dragande orsaker till dessa olyckor.: Frdn de Sverbmmmistare, sonm
hérdes hir under girdagen framférdes kanske den mest antagliga te-
orin att denna svdra vinter har: forarsekat stark tjile i sparmitten
nedan ddremot den myckna sndn har isolerat for frysningar pd si-
dorna och spdret skulle dérigenom vara mycket svidrt att hdlla i
ett £for trafiksidkerheten dugligt skick. Betrdffande Da-loken sd
har ju lokpersonalen inte bara vid detta tillfdlle utan &ven ti-
digare f6r ridtt ling tid sedan &tminstone till Jdrnvigsmannafor-
bundet anfért enmérkningar pd dess glng. Ndr det gdller spdrun-
~derhdllet sd har frén banpersonalen speciellt .dd kanske pd 15 bs
s8dan den tedde sig fdre 1952 men dven. frdn 1954 och fram till nu-
varande tid anfdrts anmérkningar pd spdrunderhdllet. Den 24. 9.54
tillstdllde ddvarande baningenjsren Berglund personalen inom sek-
tionen hdr en skrivelse ddr han angav &tta olika anmarknlngar Pé
brister, som han hade upptédckt vid en inspektionsresa. Dessa 8
punkter upptog dels att ett stort antal rélsspik hade drag1ts upp
i jamnho jd med réalshuvudet, ett ndstan lika stort antal hade brus-
tit i vissa fall tvd stycken i varje underléggsplatta och pd sam-
ma sida om, rélen. Han talade ocksd om i denna skrivelse att man
 kunde draga upp splken med fingrarna i vissa fall beroende pd att
spikfdastet var ruttet. Han angav fven onormalt stora ‘expansioner
och att rdlsvandringshindren i mycket stor utstrédckning var 18sa,
att skarvsliprarna l&go och pumpade pé grund av att ballasten GJ
blivit utbytt o s v. :

Fran personalens sida reagerade man mycket kraftigt emot dessa
anférda anmirkningar och man tillstdllde baningenjdren en.skri-
velse frédn vér avdelning i Ljusdal dagtecknat den 11 oktober sam-
ma &r, dédr man klargjorde orsakerna till att spdrunderhdllet var
i det skick som utav baningenjéren hade anférts. Men angav en
minskning av'personalen for banunderhdllet, som hade 1ntraffat,
4terhdllsamheten med materiel, frémst d4 kanske sliprar, den for-
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minskade inspektionen och de uttkade bevakningsstrickorna. Man
talade ocksd om att man i samband 'med dessa f@rléngningar av ban-
bevakningsstriackorna hade blivit utlovad en upprustning av de ma-
skinella hjélpredskapen, som skulle ersitta de indragna mannarna
men att men trots dessa 16ften och trots den indragning som hade
gjorts av personal #dnnu icke hade sett ndgonting till utav dessa
hjilpredskap. Det tillstélldes ocksd forbundsstyrelsen detta dren-
de och det blev ocksd foremdl for vissa framstdllningar. Jag skul-
le i det sammanhanget ocksd kanske kunna némna ndgra siffror be-
vraffande fordndringen av perSonalaq%alet inom 15 bs frdn 1950
och fram till 1954. Det fanns d& &rsanst#lld antal banarbetare
1950 enligt uppgifter vi har kunnat inhdmta 284 och sammanlagt
f5r hela &ret, dir ingdr givetvis de som har sdésongarbete, 492.°
Dessa siffror hade 1951 fSréndrats till 270 resp 460, 1952 276
resp 390, 1953 245 resp 305 och 1954 184 resp 280. Hur den ordi-
narie personalen forédndrades har vi inte ndgra uppgifter pd for
1954, men déremot for &ren 1950-1953. Man hade ordinarie tjénste-
nin 1950 212, extraordinarie 15 och aspiranter 2, 1951 var siff-
rorna 160, 6 och 1, 1952 var det 147, 5 och 2 och 1953 133, 9 och
1. Om man sedan tar en liten titt pd de fordndringar, som har upp-
std&tt i bevakningsstrdckorna sd finner man att de 1951 pd ban-
mistaravdelning 401 fanns 7 stycken banbitrédesstréckor, att
lingden var hela 7 km, antalet besiktninger per vecka var 7 men
att detta antal 1952 hade fordndrats till 3 styckemwbanbevaknings-
strickor och 112km,antal-besiktningaf 2 per vecka. Avd. 403 hade
precis samma antal bevakade strickor; antalet km var 4,8, besikt-
ningarna desamma. De férandrades 1952 till 4 banbevekade stréckor
med en léngd av 8,5 km.och 2 besiktningar per vecka. Ockelboav-
delningen 404 hade 1951 9 'stycken bevakningsstréckor pd 4,7 kua,
men fick fr o m 1952 i foréndringen, som' skedde d&, 4 bevaknings-
stréickor p& 10,4 km och 2 stycken besiktningar per vecka. Unge-
fir enahanda r resultatet for samtliga avdelningar fram t o m
avd 409, Man ser allts& d&x att det har intrdffat en avsevérd
‘férdndring. Nu har det geénom banmiéstaravdelningsgré&nsernas for~
#ndringar intriffat. vissa smérre fSrskjutningar efter att dessa
statistiska uppgifter utarbetades, men de &r nog inte av ndgon
speciellt stor omfattning efter vad jag kan forstd. Tittar man
ocks& p& de uppgifter, som Drifttjénstbyrdn har lémnat ut den
12.10.54 s& stémmer de hir nyss anforda siffrorna rdtt sd bra.
Vid 15 bansektionen har vi tjugoen stycken bevakningsstrickoer
under 12 km och med minst 12 km &tta stycken och den genomsnitt-
liga léngden ligger pd 11,1 km och stdrsta lingden 14 km. Det bor
nog framstd® som ganska naturligt, efter att man tar del av dessa
siffror att detmiste ‘ha varit vdldigt svirt fér banpersonalen att
kunna hinna med alla de arbetsuppgifter, som &vilar dem fdr ett
n3lle spdret i ett sd8dant skick, som &r onskvdrt och som de sjélva
dnskar. Tittar man pd férminskningen av personalen sé sjénk den
frédn 1950-1954 dir det giller Srsanstdllda med precis 100 man. Nir
det gdller den ordinarie personalen s& sjénk den frén 1950-53 fran
212 411l 133 och det sammanlagda antalet banarbetare, diri 48 in-
riknat sdsongarbetare, ?jank frén 1950-54 frén 492 till 280. Tén-
ker man sedan p& den kollossala Skningen utav trafiken, som nar
skett p& denna bandel dch denna minskning av personal, den for-
slitning av materielen och kenskc frémst av ballasten s& ar det
kanske intc sd forv8nansvirt om man frdn banpersonalens sida &r
en aning orolig. Jag vill d&rmed icke ha sagt, att dessa urspéd-
ringar, som hir har behandlats har varit beroende utav den ninsk- .
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ning av personalen, som har skett eller den forlangnlng av strick-
orna, men jag vlgar emellertid séga, att vi redam 1953 pd histen
om jag ej minns fel, sd tror jag att det var i november mdnad,
framférde vire betinkligheter emot att man pd en enda ging for-
lsngde strickorna for banbevakningspersonalen till de maximerade
12 km. Vid dVerenskonmelserna, som trdffades, om ny banbevaknings-
ordning som innebar férldngda bevakningsstrickor s8 var man ju
dverens om, att de kunde variera mellan 5 och 12 km, men det vi-
sade sig ju rdtt snart, att man i mycket ringa utstréckning holl
"sig p& 5 km utan man kom upp till 10. och gérna upp emot 12 km.

Det har gjorts ytterligare en framstét i denna sak och det skulle
géras en utredning, men vi har tyvérr icke till dags dato erhdl-
1it ndgot besked om vad som blir resultatet. Vi har ocks& frén
Jarnvagsmannaforbundets sida framfdrt till kanslibaningenjoren
Thoursie s& sent som den 5.3 vdra betdnkligheter emot dessa lénga
striackor, och i det avseendet sd vill jag ge sévil baningenjoren
som distriktschefen en eloge och ett tack for det snabba ingri-
pandet och fér de forindringar, som har skett efter den fromstdll-
ningen. V&r uppfattning inom férbundet &r, att det bdr goras &t-
skilligt f6r att forbdttra underhdllet. Vi anser, att det finns
inga mdjligheter att kunna ténka -sig att med s8 mycket mindre per-
sonal, s& mycket lingre bevakningsomrdden och denne oerhdrde tra-
fik kunna h8lla spdret fullgott. Detta ocksd d& kanske mycket med
hinsyn taget till den nya dragkraft, som har kommit till under se-
nare 8r. Vi kommer ocksd att upptaga &verléggningar med Kungl.
Jérnvigsstyrelsen i detta &drende. '

Palm: Jag hemstédller, att i anledninglav det sagda,hér eventuclla
kommentarer géres utav Sverinspektdoren for bantjédnsten Jerneryd.

Jerneryd: I denna friga om_banpersohalens nedminskning ha ju vid
upprepade tillf#llen samtal och forhandlingar &gt rum mellan
jarnvigsmannaférbundet och jarnvidgsstyrelsen. Ddrvid har speci-
ellt som ombudsman Cederlund meddelade pitalats denna forléng-
ning utav strickorna som mifidre ldmplig och icke Onskvdrd. Under
féregdende &r verkstdlldes av den anledningen flera undersdkning-
ar hur den omorganisation utav strickbevakningen, som har &gt

rum f6r ndgra &r sedan, utfallit pd de olika distrikten. Jag kan
inte just nu erinra mig exakt datum, men jag skulle tro, att det
var ndgon ging fore &rsskiftet, som ombudsman Lind och jag dryf-
tade denna fréga senast. Resultatet av detta samtal var d& att
med hidnsyn till ved som framkommit rérande de forlédngda strickor-
na och det olédmpliga i denna forlingning pd speciellt 15 bansck-
tionen s borde frdgan 6verflyttas frén jadrnvidgsstyrelsen och
till distriktet. Som jag sedan &ven har blivit underrdttad om

sd har dessa forhandlingar &gt rum mellan distriktschefen och
jirnvigsmannaforbundet, och som vi hdr har dven foérhandlingarna
lett till ett f6r jirnvdgsmennaférbundet Snskat resultat. Jag
vill i detta sammanhang &ven passa pd att sdga, att de skiljak-
tiga &sikter, rdrande strdckléngd, som jérnvagsstyrelsen och
jirnvigsmannaférbundet har haft och har dr en &siktsskillnad ro-
rande arbetenas organisation. Frdn jarnvidgsstyrelsens sida”har
aldrig framférts den dsikten att den organisationsdndring, son
verkstdlldes 1952, skulle medfSra en minskad arbetsdtgdng i spa-
ret. Frigan var av organisatorisk natur. Tanken var att négon
férindring av spdrkvalitén eller arbetet i spdret och dédrmed fol-
jande splrkvalité icke skulle iga rum. Mer och mer har under se- -
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nare 8r i samband med en fortglende mekanisering av banavdelningens
arbete den tanken trdngt igenom att man borde organisera banavdel-
ningens arbeten sdsom lagarbeten. Forut under‘lédng tid har arbe-
tet varit s& organiserat, att strédckvakt och bitr#de har i huvud-
sak skétt underh8llet pd stréckvaktens egen striécka. Tanken har
varit att storre lag skulle skdta arbetet i spdret och att stréck
vakten skulle frikopplas frén det normala underhdllsarbetet for
att kunna #gna sig &t inspektionen. Detta var bakgrunden till var
for man Svergick till léangre inspektionsstrickor. Samtidigt vill
jag i detta sammanhang pipeka, att vdr banbevakningsordning &r s
uppbyggd att den skall elastiskt kunna lémpa sig efter forhdllan-
dena vid olika tidpunkter. Vi her under v1ntrar och vdrar speci-
ellt sddana forh8llanden i spdret att det tarvar sdrskild tillsyn
och vid dessa fall skall inspektion kunna utféras i erforderlig
omfattning. N&gon tanke frén jirnvdgsstyrelsens sida att en er-
forderlig inspcktion skulle tagas bort har det aldrig varit, men
att under tidpunkter d& spiret ligger lugnt och &r v&l underhdl-
let har tanken varit att den tidigere inspektionen med ledning av
gjorda erfarenheter skulle kunna nedminskas. Jag har under dessa
dagars férhér fdtt dern uppfattningen att sdsom banbevakningsord-
ningen a&r formulerad s& har &ven i praktiken banavdelningens folk
sk6tt inspektionsfrdgan, ndmligen att i erforderlig omfattning
skall inspcktion féretagas utéver de som &r foreskrivna i instruk-
tionen., Jag vill i detta sammanhang dven deklarera att om distrik-
tet, som ju dven nu har skett, dnskar att &vergd till en-&dndrad
strickindelning sd skall frédn jirnvégsstyrelsens sida inte ndgot
hinder lidggas fér en sddan &ndring. Avsikten med den omorganisa-
tion som har skett var inte att man skulle f& en fOrsidmrad spdr-
kvalitet utan att f4 en #ndrad organisation utav arbctenas utfo-
rande.

Walldén: Har en sddan forsdmring skett det oektat?

-Jerneryd: Jag &r tyvéarr icke kapabel att upplysa om den saken, d&
jag intc kénner spdrets kvalité frén tldlgare 4r. Jag har inte
nirmare kunnat studera spirets lige frén tidigare &r. Det var
forst under forra &ret, som jag hade mdjligheter att i detalijd
studera spérunderh&llet och sp8rldget pd denna bandel.

Walldén: Anser Overinspektdren de pd distriktet gjorda hastig-
hetsnedsdttningarna som skett pd sista tiden riktiga?

Jerneryd: Det &r f6r 'mig inte 1att att sdga d& jag inte har forit
dver hela stréckan. Jag har efter dessa olyckor farit med tég
till Bollnés en gdng. Jag har under léngfredagen varit ute och
irnspekterat pd vissa punkter mellan Ockelbo - Kilafors och med
ledning utav de erfarenheterna anser jag nog att pd sina h&ll ned-
sittningar har verit lampligea att utfdra, men att generellt ut-
tala mig om de verkstdllda nedsdttningarna &r icke mdjligt. Jag
vill dock i detta sammanhang sdga, att dven om spdret och dess
underhdll icke #r férstklassigt s8 visar dock spdret inte ndgra
allvarliga defekter, som man kan tillskriva ett eftersatt under-
hdll. Jag &r medveten om att spdret vid denna tid pd &ret mecd
hdnsyn till f8reckomsten av uppfrysningar icke kan vara fullgot®d,
men att de 8tgirder, som har vidtagits frdn banavdelningen 'har
varit med h&nsyn till sikerheten tillfredsstdllande, och att né-
gon underl8tenhet frin banavdelningens sida att vidtaga &tgédrder
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icke féreligger. Men sanmtidigt har jeg under dessa dager styrkis

i den uppfattningen att banavdelningen pd just dennz stridcke i da-
gens lidge har ett ridkna med krafter i spéret, son den nornalt icke
tidigere har behdévt att rikna med. Vari dessa krafter bestdr, ken
Jag inte sagu, men att on man har rdknat med en viss 8verkan frén
den rullande naterielen pd spdret, vad man tidigare har haft or-
sak att ridkna nmed for krafter, sd8 &r det tydligen i dagens 1l&ge
stérre krafter i rdrelse som har blivit svdra f6r banavdelningen
att bemdstira,-och on dessa krefter skall fortvara d4 &r det san-
nolikt icke frdgn on en spdrunderhdllsfrdga utan d& blir det san-
nolikt frdga om en omkonstruktion utav virt spir.

Jag har funnlt, att det vilar ett stort ansvar pd banevdelningens
personal just vid denna &8rstid nen santidigt har jag av de forhSr-
da funnit, att de har varit fullt ncdvetna on detta ansvar och i

" sitt ansvar f6r spdret har vidtagit alla de &tgirder, som man har
haft rétt att krdva av denna personal.

Welldén: Anser Sverinspektdren d&, om man tar till utgdngspunkt de
upplysningar man har fatt hir under de sista dagarna, att det fo-
religger tillrdcklig kommuniketion mellan strédckvakten och arbe-
tande personal pd ena sidan och befdl pd andra sidant

Jerneryd: Ja.

Walldén: Kan ovcrinspektdren uttala sig om behovet av de nedsdtt-
ningar i hastigheten som vi har nu ur sédkerhetssynpunkt? Detta gil-
ler konmande hastlghctsnedséttn1n~ar.

Jerneryd: Det kan J?g icke gbra utan dé behsver jag nog f£orst be-
fara spiret.

Walldén: Pir jeg friga byriddircktsr Nyblin om det sanarbete sker
i styrelsen d3 en ny loktyp inséttcs?

Byrddirektdr Nyblin: Det dr egentlicen sdllan son det konner ny lok-
typ, det &r ju inte varje 8r och det som har hdnt under senaste 8-
- ret har ju dryftats inom 1938 &rs lokkonnitté: Det har varit repre-
sentanter f6r maskintekniska byrdn, bantekniska byrdn och vissa
andra byrder och dir hor ingdende diskuterats de olika férslagen
till ny loktyp, son kunde vara sktuell. Sedan ndr en ny typ har
komnit fram som exempelvis Da-loken, som det har talats om en hel
del, s& har dess betcende i spdrct studerats genon sddana nédtning-
ar som man numera kan géraz, vilket man inte kunde f6r en del Ar
sedan och vilke midtninger utf@rts i ndrvaro av representanter for
banevdelningen och diér har nen ju gencensant diskuterat resultaten
sA att det foreligger samarbgte mellan de olika byrderna. Man har
2lltsid ett undersdkningsresultat rcdan om Da-lokens egcenskaper.
Ma-loken Ar ocksd undersskta, men intc i den utstrickning som be-
triffande Da-loken: Men nu Er dect skdl i att gora undersdkningar.
Jag kanske skall tilligga, att vdr utrustning for att gdre cdessa
undersskningar har tyvdrr plivit spolierad genom cn olycka for

ett 4r scdan och just nu By en ny utrustrning pd vdg och nu komner
undersSkningar att intensifieras och samtidigt &r det en dcl fér-
biattringsarbeten igdng pd lcken som var férberedda redan ndr denna
nitutrustning skadades och dqut har ju delvis legat nere under deos-
sa &r men santidigt som m@tningarna nu kommer igdng och man pd nytt
granskar de olika loken s& skall man samtidigt prova de olika fdér-
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 patiringar, som under-tiden har blivit piténkta. Vi har haft tvid.
provstricker, tvé kurvor med olika radier, dér man har provkort.
Sedan gor man ju undersskningar ute pd linjen genom att ha tran-
sportabla mdtanordningar som féljer med och det har vi ordnat sd
att nitutrustning har befunnits vid en speciell métvagn och anord-
ningar fremdragna till loket son kiénner dess rdrelser i olika rikt-
ningar. Dessa rorclser blir di registrerade i m&tvagnen, s& det har
gjorts prov pd det sittet och dels stationdira prov i vissa kurvor.
Det har inom IV distriktet gjorts sddana prov mellan Krylbo - Bor-
linge och Falun - Storvik. S

Billvall: Betrdffande dragkraften och i s& fall om jag borjar nmed
Da-loken s& har vi ett relativt stort antal enheter av dessa inon
distriktet, och de har ocksd medfdrt att vi har fdtt vissa erfa-
renheter av dem, som givetvis i vederbdrlig ordning meddelets
jarnvigsstyrelsen. En del har vél kanske kunnat hdnféras till barn-
sjukdomar och en del andra till gdngegenskaperna. Betridffende de
konstruktiva barnsjukdomarna sd skulle det bli for ldngt att hér:
gh in pd dessa och de berdr knappast dessa olyckor, men betrdffan-
de. gdngegenskeperna si #r det allmint omvittnat av sdvél lokperso-
nalen son befdlet att Da-loken mycket snebbt pd slitningsperioden
f&r en stétig och sléngig ging och fir en egenskap att hugga sig
genon kurvor. Jag vill inte dérmed ha sagt, att 4gt skall forelig-
ga full kongruens emellan gingegenskaperna och &verkan'pd -spdret,
men jag kan heller inte frigdre mig fré&n tanken att en orolig och
minga ginger rent av fér den &kande personalen irriterande sling-
ring och huggande hos loken maste pdverka spiret pd ett oftrdel-
aktigt sétt. Vi ha ocksd tidigare rapporterat vdra erfarenheter
till styrelsen betréffande Da-lokens &verken pd linjen Enge -
Sundsvall i vissa kurvor och vidare ocksd pd strédckan Kilafors - -
.Séderhamnn, och det har ju ocksd medfdrt att ddr blivit en for-
stdrkning av spdret. En-f6rstéirkning, som, on jag inte dr fel un-
derréttad, sker parallellt med elektrifieriﬂgéns fortsdttande pd
nya linjer d&r Da-loket sd@tts in, varvid jag nédrmast ténker’ pd
dels denmpelektrifierade stridckan Ssderhamn - Hudiksvall nen ock-~
s& dels de &tersticnde strickorna frdn Hudiksvall upp till Ling-
sele. Dot ligger i elektrifieringsprogrammets natur att man med
héinsyn tagen till den stdrre pd&frestningen, som automatiskt blir
en £51jd av dels de tyngre och nera koncentrerade elektriska lc--
ken, dels ocksd att de Skar kapaciteten pd linjerna och tar sior:-
re och léngre tdg. 4Av den anledningen rustar man upp banan till en
hdgre underhdllsstdndard som icke &r nddvéndig fér den nu ringa
trafiken som sammanhénger med'épgloksdriften.,

Vidkommande Ma~loken s& skulle jag vilja .trycka pd en sak och det
ir det att dessa ju f n tjlinstgs v i ett mycket ringa antal tdg,
endast tvA tdgpar per dygn Sver distriktets huvudlinjer.. Jag har
mycket svdrt att forestilla mig att denna loktyp dven om den &r en
av vira tyngsta, men med allmént erkéint goda lopegenskaper; skulle
i ndgon stdrre omfattning vare orssken till att banavdelningen
skulle f& stdrre svirigheter att bibehdlla den normala och anbe-
fallda underhdllsstandarden. Jag tror ocksd, att sedan Da-loken
nortbeordrats hérifrin det ®6r dagen inte finns anledni.g till
omedelbara ingripanden, men gkulle det visa sig, att det 'elltjanmt
téreligger stora svirigheter f6r benavdelningen att hilla under-
hdllsstandarden pd anbefalld niyd sd blir det mdhdnda nddviandigt
att ta #ven Ma-lokens tjénstzbring hir under diskussion, givetvis
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i dess fulla vidd sdvdl ur trafikteknisk som banunderhdlls-
teknisk och maskinteknisk synpunit.

Beningenjor Thoursie: Jag skulle bara vilja ldgga till wvad
naskiningenjor Billvall sade att mig veterligt sd dr det inget
beslut pd att den omtalade upprustningen av spdret pd Ostkust-
banan skall fortsitta langre dn till Sundsvall. Atninstonc har
det hittills talats om att linjen ovanfér Sundsvall skall be-
hdllas med den rdlsmodell och den befdstning som vi har.

Billvall: Plenenligt ins#éttande av nya loktyper pd nya linjer
féregds alltid av uppgift frén jérnvigsstyrelsens bantekniska
byrd om den stérsta tilldtna hastighet warmed loket f&r frap- -
foéras p& bandelen i friga, dvensom detal jerade direktiv be-
traffande de eventuellt sdrskilda hastighetsneds&tiningar som
erfordras p& vissa banavsnitt, &ver vissa broar eller av annan
anledning. I den mdn maskinbefdlet forflyttas frdn ett distrikt
till ett annat s medfdljer givetvis ddr ocksd erfarenheterna
frdn en viss loktyp hur den beter sig. Man utgdr ju ockséd ifrdn
att detta ar kint fér styrelsen sd att innen en loktyp insdttes
detta icke sker utan tidigare dverviganden betrdffande loktypens
lédmplighet f6r bandelarna ifrdga. I detta aktuella fall insat-
tes Ma~loken i samarbete med styrelsens drifttjanstbyrd, varvid
fran distriktets sida icke anfdrdes ndgra beténkligheter mot
detsamma. Vi bérjade med enstaka provturer i tég“93-94 i decem-
ber 1954, och sedan det viset sig .att ndgra olégenheter inte
uppstod inférdes turlistenlig kérning med loktypen i Nordpilen
under forviren 1955. Lokets sdtt att arbeta och tjdnstgbra var
sjdlvfallet foremdl f£6r uppmirksamhet och resultaten ur maskin-
avdelningens synpunkt sd goda, att kdrningen utékades fr omn
sommartidtabellen 1955 i juni $ill att jémvdl omfatta tdgen 21
och 22, sonm siledes #ven framféres av samma Ma-lok hela stridckan
' Stockholm - Boden. Innan dette skedde och under provtiden &ven-
som senare har icke vid mégot tillfdlle framfdrts frdn bontek-
niskt hdll négra beténkligheter mot Ma-lokens sdtt att pdverka
"spdret i varje fall icke mig veterligt till distriktschefen och
icke till mig. ‘

Holmstrém: Siffrorna, som angavs av ombudsman Cederlund frén
1950-1951 mdste he hiéngt ihop med de arbeten, som di var fdre-
kommande. Det var d& stora rdlsutbyten igdng pd ddvarande 15 ban-
scktionen. Vi kan notera hiy att vinterstyrkan var 284 och som-
marstyrkan 492. o2lltsd det dr ju en dubbelt sd stor styrka P
sommaren som pd vintern. Jag finncr det anmérkningsvirt, att om-
budsman Cederlund anfér det gom ett exempel pd en fordelaktig
disposition av bzanearbetare. %¥nder hosten 1955 hade vi 300 banar-
betare p& det nya 15:de alltsd och i vinter har vi haft 280,
alltsd dir &r det ju bara en mycket mindre skillnad vilket vi-
<ar att vi har under vinterhalvéret, som &r kdénsligast betrif-
fande spdrunderhdllet, s& har vi ju haft god tillgdng till per-
sonal.

Cederlund: Jeg vill saga t111 baningenjorens kommentarer att
jag inte alls anfért det som gynnsant utan jag har endast an-
f6rt det som fanns. Jag forstds mycket vdl vad baningenjoren
avser dirmed att vi skulle §6rsvara det ogynnsamme antalet
sommar och vinter. Det har jag inte alls fOrsvarat. Jag lénna-
de detta endast som en stat®stisk uppgift Sver vad personal som
fanns.
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Westberg: Jag har inte mycket abl iillégga betrdffande loken
utéver vad Billvall har sazt. Bet Overonssiidmmer mycket bra
med de erfarenheter, scm loXKpersonalen Atminstone om jag ta- -
lar pd lokperconalens hiar i Ecllnéds vignar son ju i huvudsak
framfdr tdgen over den hdr aktuella banstrédckan. Betriffande
Da-loken sd har. vi haft den uppfattningen em lokets beteende
pd det satt som maskiningenjér Billvall hdr har relaterat .
och jag kdnner ocksd till att personalen har. avg;v1t ruppor«'
ter om det férhdllandet, Det har-inte rort sig om négot ‘spe-
ciellt lok utan.det har varit Da-loken i-allmidnhet. Det har-
sdlunda avgivits en rapporu i borjan av mars som i. och for
sig d4r ganska -sdrcgen bdde .vod betréffar skr1VSattet och vad -
som har framférts, men det. ‘belyser. dock i alla fall Da-lokets
konstiga beteende i- spéret. .

13

Rapporten blfogas., SRR ‘ ‘:‘Bila‘38

Betrdffande Ma—loken sé overensstaﬁmer 1okpersonalens uppfatt-
ning om det loket att.det har en mjuk och smldlg géng i spd-
ret och att det v1sser11gon kommer ‘L djupa svaanlngar och-
dven ndr boggierna’ étcrstaller sig s sldr det lite grand.

Det gor-en fem, sex slag, nen ‘scdan s& borJar det 16pa lugnt
igen. Betrdffende banan sd hade jag Jju i'6Gra xnbo .den uppfatt-
ningen, att en hastlghéﬁsnedsattnlng var nsdviandig. Attt jag
d8 framfdrde hela bans*g ackan Krylbo - Ange berodde pé att
jag inte var beredd att narmare preclsara punktcrna, ORI -
jag var val medvcten om vissa qtallen som kunde vara aktuella
ifréga onm nedsattnlng. Ar visste Jag att en del. statlons—
strickor som-var mekademiserade, framfor allt mellan Ockelbo -
Lingbo, inte behdvde ndgon nedsittning,.men f6r att inte i-
Granbo f8rdrdje tlden, .si.gick jag inte. nédrmare in .p& punktera
na. Jag fick ti11fdlle cedan att.tillsammans. med banlnganoren:
och dverbhanmistaran: befara hela. strickan Storv1k - Lgusdal,
och min-kamrat Berglund vid avdelningen hir beség:strickan
Storvik - Krylbo. Det vi sdg ddr och med de-. natn1ngar_v1 gjor-
de pd de stdllen ddr jog fick limna anvisningar-att vi skulle
stanna - man kinner ju till de svaga punkterna hir man 8ker
givetvis - s& hittade vi ju stdllen d&r spdret var utvidgaet.
Den stdérsta utvidgningen vi kom fram till vid vdra métningar
var 24 mm. Det rérde sig i allmdnhet om 10-11-12 mm och vid
Norrfly, den kurva, som har diskuterats hidr, var det 19 nm.
Det jag sdg .av banan Sverensstédmmer med vad man har iaktta-
git tidigare, spikar saknades och dven skarvbultar i ndgot
fall i skarvar, och mellan Lingbo - Holmsveden pdtréffades
ocksd en skarv, som var lite trasig och inte sdg sd bra ut.
Det gav mig den uppfattningen, att det inte fanns anledning
att Zndra p& den di vidtagna hastighetsnedsdttningen. Jag vill
emellertid till baningenjdren rikta ett erkinnande for att han
till santliga banmiéstare, som vi triffade pd v&r fard pd 1léng-
fredagen ldmnade direktiv att de fick taga in mannar i den on-
fattning de ans8g sig behdva, och de fick rekvirera materiel
och jag tror, att det gillde telefoner {6r underrdttelser som
var lite bekymmersamt, men. han lovsde dem &ven, att sddana

- skulle kunna stéllas till férfogande ongdende. Det gor ju att
vi ocksd - dtminstone frin lokpersonalens sida - tror att man
blir tillfredsstélld med det sitt v-rpd bamingenjéren vidta-
git &tgirder. Man fir vil w%iga det nog var kritik ifrdn var
sida nir det géllde banan, men jog uppfattar det som en mycket
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god vilja att riatta till de fdrhallanden som inte ‘har varit
brae. ’ -

En annan punkt ocksé som inte har berdrts h#r ‘namnvirt &r "’
vagntjénstenJﬁMed vagnt jinsten avses ju-den 1&pande kontrollen
utav vagnarna, inte speciellt personvagnarna utdn dven : :
godsvagnarna, som ju i .enorm omfédttning befar .denna ban-
stricka och &ven andra .banstrickog. Jag &r-inte siker pa

att den andring i ordningen pi vagntjinsten - alltsa .varm-
géngsinspektioner och vagnsyring - som har inférts. under

senare ar, ir absolut effektiv. och bra. Vagnsyningen har. ju .-
slopats hir i Bollnis. och ersatts med varmgingsinspektion.

Det gér att tidigare var d&t ju vagnpersonal, -som.gjorde . .-
syn utav vagnarna. Numera &r det i allminhet lokpersonalen,
som varmgingsinspekterar och det begrinsas ju till att kinna
pa axellager om de 4r virma under det att sjilva syningén

utav vagnen inte givetvis gdrs sd rdatt. Det gbr‘att jag har
jakttagit, att vagnar gir med mindre felaktigheter, mindre
defekter, framf8rallt. godsvagnar i tig, och sddana hir $mad fel
kan ju 1itt utvidga sig eller en utvidgning kan ske pd o
strickan och man:vet inte hur'det Kkan gi, Det- kan vara bindstag -
som ir loss och dylikt och jag harvid flera tillf&llen bundit
upp saddana bindstag mellan lagergafflarna médfjagntréd som’ ju
ir det enda tillgingliga p4 stationerna. Vi ‘har-tidtabellsen-
ligt skidp pd i nirmast alla staioner, med varmgémgsinspektion
men genom omliggningar av mdten m.m s3 ‘kommer varmgdngsinspek—
tionerna att ske p& en annan station dir de inteihar ett -si-
dant skip med nycklar och bultar. Det gdr att mam-stdr utan. .
redskap for att avhjidlpa ett sidant smérre fel. §Jedan &r ti-
den ytterst begrinsad pia linjestationerna nir man stannar f6r
ett eller ett par m8ten till att gdér varmgangsinspekiion. Jag.
tror, att sarskilt godsyagnarna inte &r utav sidan h¥g kvalité
innu, men att utvecklingen f&ér oss vdl b8r gi iden riktningen.
Jag tror, att det vore skil i att &verviga att Aterinféra vagn-.
syn betrdffande godstigen. Betrdffande snédlltigen s&" &r. ju.bide
varmgingsinspektioren och vagnsynen slopad. Varmgldngsinspek- °
tionen skall ske i man av tillgdng pa tide ~ "~

Y
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Kristolforcson: Lokfdrarce Westberg ndmnde onm eon rapport ~tt Dn-lokemr
g;tt nycket 111° © Jag enmilde saken oncdelbart till naskininzcnjdren

i Ange. Han snde att det forokommer ju ibland att det blir on isbild-

ning ovanpi boggicn och det liser wtcrstallnlngskraftcn 23 boggierna,

T Om det var riktl"t 83 hade foraren istillet -for att vara livridd kun-

-

nut g4 ner och. pot“t bort isan..

Ja 7 her akt p1 ntngq Da-lok som gitt utnarkt bro och nu har dc ta~1t
bort dom hérifrin 8 det Hr nddvindigt fér sdkerhetens slmll. *en
det &r beklagllgt att en siden fin loktyp tnges hxrlfrwn

_Herr Testbergy ndnnde scden att vagnsyningen pa snalltz en nvligin
'borttaglts, men of ficiecllt dr den borttagen for. nlngm ar scdan. “ﬂt

. Hr.en bestannelse frin styrelsen..iag har encllertid provisoris:

létlt den vara kvar,.darfor att 3 g har vqgnpcrsona&‘tlll v"*n%ynln"

en; och dé kunde jag:dven lﬁtﬂ syna’ sndlltige n utan kostnad. Bet-if-

fande synlngen av ~odstagen 8% &dr det 3u klart att ju oftare de sy-

-nas. desto battre dr det. Lan de synas pa rvnnan station si Ar dot

ju- sikrare. Fen nigon grins nﬁste aét ju finnas och ran skall kun-
na. begdra av en wvagn -att den.skall kunna za fr’n Ange t111 Kryloo
atan v1dnrc vagnsynlng. Varmg ngs1n5pekt10n Ar. v’rdefullt oty des
gors oftars ». Jag har funnit att lokbltradena zbr denna vagnsyn nyvcket
bra.-Dec. 1t”ard 2T, Sson v1dtaglts Ar- lampllbu;_Styrolsen har ockcd f6-

"rcskr1v1t, ‘att vasntjinsten pd sngstutloncrnq skall liggas nc en

~ “betriffande varmvan~31nspckt10nen s& har joz dock sagt att t v S
.den vera kvar, bdde i Ljusdal,. Bollnas och Storv1k tills vi har vatt

G

rullﬂ"er nmera - allmant.

N
Ed

Cudrundsson: De undersoknlngqr, som ‘vidtagas av exportdclegmuj(len
eller pi dess uppdrag, kommer att redov1sas 1 sarsklld ordnir,,

Qrre: Jag vill hir cndast meddela, att jag ‘den 29 3 dverlinmnnde cn
handling till distriktschefen Gdvle, dir jag yrkar pd att hastighceton
genercllt t v bSr nedsittns genom att bromsning sker for: urve son
cfterfolaer en lutning. Bromscn skall vara loss fdre intingon tiil
kurvan. Hastigheten skall fore kurvan nedsidttas till 5 km under det

fér banan tillétna.

On vi har cn hastighctsnedsittning till 85 kn i con lurva perrancnt
niyr banan ir i sitt ordinarie tillst3ind s& bdr det sinkas med 5 km,

iitt utredningsmatericl kommor att redovisas till distrikischef:n.
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Wegdéro
krigtofferssen:-

Den varmgang31nspekt10n och vagnsyn som tidigare ut-.
férdes pa sndilltiagen har ju helt slopats, och skall endast
ske i man av tillgdng p& tid fdr vagnpersonalen. Det gor
att vid saddana hir olyckor 4tminstone jag funderar pa

om de inte skulle ha varit till fdérdel fdr verket om man
har kunnat sagt att taget avsynats i Bollnis. Nordpilen
har tidigare avsynats i Bollnés‘betréffande Vagnarna.

Overlqspektor Ulf ville g&rna ha reda pd hur tankvagnarna
gick i tégen. Jag kan tala om att i vinter har giveteis .
tankvagnar, sirskilt efter sedan isen proppade. till
hamnarna norrut gatt mycket 1 tégen och dom har ocksd
gatt 1 grupper framforallt tvaaxliga- tankvagnar, Be-
triffande de stora boggietankvagnarna har de inte gétt i
sddan stor utstrdckning och jag har inte sett' ndgon sadan
vagn som gidtt i slutet av ett godstég. Det &r en generell
1akttagelse fran februari och fram mot mars har.

Nxblln.

Vi flck nyss utav masklnlngenjor Blllvall den upplysnlngen
att. Ma-loken sattes, i tjédnst pd den hidr sektionen i liten
Autstracknlng i maj férra aret och i stdrre ufdtriackning

i och med sommartdt ikfafttridande férra &ret. Vi har

hért upprepade gingen att svarlgheterna ‘med sparet och
den rullande materielens averkan pd sparet gér sig fram-
férallt géllande under vintern, medan man under sommaren
har relativt lugna férhallanden. D& finner: jag det inte

" logiskt att man utav det relaterade fdrhdllandet, satte

in Ma-loken under sommaren d& det inte fanns nigra oldgen-
heter. Det ar inte logiskt att av det fdrhillandet dra

den slutsatsen att Ma-lokenobetingat miste anses mera for-
'ménliga &n de Svriga loken. Det kan man ‘inte siga med
mindre #n,man later dem gi en vinter. Nu har de .gatt en
vinter men de -har inte gatt ensamma s& att vi kan sivitt
jag fdrstar inte av vad vi sett i vinter draga nagra som
helst slutsatser, men i varje fall si bdr man inte dra

den slutsatsen som gjordes nyss om Ma-lokens betecende pid
sommaren.: .
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Onbudsman Lind: Mcd hinsyn till den starka trafiken pd strickan Fryl-
bo-Ange anscr vi frin férbundets sida att non frin Jirnvigsstyrcelsen
bor géra en snabbutroedning och undcrsdka rndjlicgheterns till dubbel-
spir pi den hir linjon., Det Ar ju onvittnat hir ~tt det Ar viladist
stora svdrighcter att klara underhillet pi de tider som finns. Dot
ir ju intc utsikter att det kormmer att bli ldttore, utan ned hinsyn
£i11 banans kvolité hir si kommer underhdllet att Ska i fortsiti-
ninsgen. Trafiken dr ju av den karaktiren att det vdl torde vara »or
angcliget att bygge dubbelspir hér dn pd andra linjeor. Vi vill fram-
fora dot Onskemilet att man gbr en snabbutrcdning f£or dubbelsparst
Krylbo-Ange.

Jnr ifrigasidtter on det dr fullt riktigt att dessa bchovsins=cktioner
lizgs i sA stor utstrickning pi banbitridena och ntt banbitridena
hnr ansvarct f£or denna behovsinspcktion. Det torde vl varn angeli-
cet att man cxempelvis sid hir pd viren féreskriver att det siall va-
ra inspecktioner, kanskc rent av flera on dagen. Jag tycker 1tt nan
hiAr ldsger alltfor stort ansvar pi banpersonalen. !'an kanske ingn
Jinger anser att man har angeliignn arbeten och man stir tvcksam on
ran skall kunna goéra dessa och uraktlata inspektionerna. Det vore
tnskvirt att nan under vissn tidsperioder hclt enkelt antingsn frin
baningenjdrons cller dverbanmistarens sida fir féreskriva, ntt vid de
och de tidpunktorna skoall det vara baninspcktioner.

Landsfiskal Steonborg-Pettersson: Jag ir ju hidr nirmast sor observa-
16T pd order av landsfogden och det Aligrer ju Zklagarmyndigheten
att utforska huruvid~ det kan fdrelizga nigot tjinstefcl som har for-
orsakat dessa olyckshindelser, och det Ar Granbo ndrmast sor ing anr
intresse utav., Jag skulle gdrna vilja att det redovisades huruvida
banpersonnlens undcrlitenhet att ropportera Atgirder pd det utslag
son konstateradbs norr om Granbo ott par dagnr fére Ar dtnlbor. Dot
liter ju £8r den som stir utonfér statens -jirnvigar lite underligt
ndr man hdr att det konstatcrats utslas nigra dnsar fore och ot

dct inte hor vidtogits nigon 4tgdrd, nen det knnske kan forkleras

av tcknikorna.

Tir olyckan hade hint i Granbe s3 kom jog dit ganska fort och zanska
tidigzt pd damen var jag upps och tittade dir i norr, Just 44 v~r ban-
avdelningens folk i fird nmed att bryta upp syllarna, och j~o konstn-
tornde, och det gjorde ninga son stod dédr och tittade, ~tt dess syl-
lar var i hdgsta gred, tyckte jas dtminstonc, ncdruttnn. Huoruvidn des-
sa syllar kan hao varit av sidon beskaffenhet att rilsspiken liittnre
ikt upp och rilsen blivit littarc utslagen. P4  oss utonsticnis vir-
kede det ganska £6rfallet pd l:ans snir.

Jar vill Hven ifrigasitta huruvide tdgen har tillrédckligt ned s juk-
virdsmatericel ned sig. Vi horde ju hir att konduktdren sprang balidt
och himtade natericl och sedan fick han tillgripa 1nkan o s v, Tor-
malt skulle ju dennn historia i Granbo ha fornnlett ctt stort antal
skndade och svirt skadade. Jag ifrigasitter, huruvida sidann &3
tungt belastade tdig, 470 passagerarc, ha tillrickligt med sjukvards-
matericl. Dot dr ju lyckosamt nir en sidan hir hindclsc intr ffoer
intill landsvigen och vid en stntion dit non kan komnn ned forlon
och vi kan frokta ner vAr sjukvirdsmatericl. I'en vi har ju linga
skogsorriden, och hade dennaz hindelsce intriffat mitt pi skoron si
hade dect nog varit betydligt mera bekymmersant.
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Ulf: Vi har ju hjdlpberedskap, som bygger pa stationerna -och ban-
mastarna. Landsfiskalen ndmnde om tdget hade stannat mitt ute i
skogen. D& #r det ordnat pd det sittet att man har pd stationerna
och hos banmistarna linjen kartlagd, och ddr man har korsningarna
med vigarna utmirkta, si att ndr det intridffar ndgonting sd gar

ett larm efter en viss bestidmd ordning och banmistaren fir detta
larm sdsom en av de allra foérsta &tgidrderna. Han skall dé med dres-'a
sin och andra fortskaffningsmedel ta sig ut till olycksplatsen. Han
skall medféra birar, forbandslddor, sjukvdrdslador och filtar och
en del s3dana saker. Vidare finns det pd tdgen forbandslida, men det
mdste ju erkidnnas att den ir ju sjdlvfallet inte sd stor att man
kan klara av flera hundra resande om det skulle bli séduna omfattan-
de skador. Forbandsartiklarna och hela organisationen idr uppbyggd

i samarbete med likare och medicinalstyrelsen, men sjédlvfallet

skall vi ju taga en del detaljer under omprdvning.

Holmstrdm: Betriffande storleken av utslaget s& vet man inte med
bestimdhet hur stort det har varit. Man kan av vittnesmilen gora

det sannolikt att det rort sig om 15 hogst 20 mm. Utslag av den
storleken, har vi ju ocksd hdrt av vittnesmdlen, att det brukar
forekomma i riatt stor omfattning och brukar ingé i det normala
rutinarbetet att rdtta till. Vi har ju ocksd pd mdnga stédllen kon-
staterat, att det finns utslag av den storleksordningen, och s sker
ocksfi vid de arliga mitningarna med spdrundersdkningsvagnen. Dcssa
utslag har aldrig beddmts vara farliga for trafiksikerheten enligt
min erfarenhet i varje fall, och darfér anser jog det vara av sidan
beskaffenhet att man inte kan beddma dem sdsom farliga for trafik-
sikerheten. Jag anser att banbefdlet inte kunde rimligivis beddma
dem sisom farliga och d8rfor inte heller behovde vara skyldigza

att rapportera det till omedelbar atgdrd. Nu dr ju detta cn frisa

om hur utslaget forindrats med tiden och att, som vi ocksl hort,

ett utslag kan komma mycket hastigt. D& kan det bli av storre om-
‘fattning. I sddana fall om det rdér sig om 20 4 30 mm anscr jag

att felet omedelbart bdr rdttas till, och ddr s icke kan ske bor

en hastighetsncdsittning tillgripas, och givetvis bor d4 ndrmaste
‘befil underrdttas om vad som har gjorts. Vi har vid SJ 10 mm tole-
rans didr. Det #r vad som brukar tilldmpas. Men dessa 10 mm kan inte
hdllas. Betriffande sliprarna pd de rdlslingder som ldg nérmast
vigen pd 20 m pid Smse sidor om vdgen har ddr gjorts en speciell
undersdkning genom ingenjdr Nord och mig. Didr kommer ocksd att bi-
fogas till protokollet en rapport. Diar har vi gdtt med spett och
undersskt sliprarras fasthet och beddmt vilka som vid c¢n hidrd be-
d6mning borde utbytas. Vi har da kommit upp till 6 st pd den ena
skenldngden och 7 st p& den andra. 6 av 32 och 7 av 42, Jag anser
inte det har ndgon som helst betydelse ur trafiksidkerhetssynpunkt
att dessa sliprar var av s8dan beskaffenhet att de maéste utbytas.
Det blir ju normalt alltid vid denna &rstid pd grund av vinterns
inverkan ctt nigot forsimrat slipersbestdnd innan sommarcens slipers-
byte pibdrjas. Sedan kan get ju i det stora kaos som blev lingre
bort dir vixeln legat och didr hjulen har g&tt pd sliprarna natur-
ligtvis inte s3 bra ut, men det mesta av detta &r ju naturligtvis
splitter. Som det ser ut efter en sddan hdr olycka anser jag inte
bér ligga till grund for wttalanden om ddliga sliprar. Vid vigen dir
olyckan intrdffade ligger 4ock sliprarna kvar och har inte -tbytts
Skulle vi nu behdva byta ut dem for att Ska hastigheten innan utred-
ningen hinner slutféras misge vi ligga upp sliprarna pd sidan dir for
att bevaras som bevis.
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Palm: Som jag sade inledningsvis till detta stora A-forhor sd var
det ju inte att vidnta annat dn att man skulle ligza deﬁ”ﬁhssel—
biten till den andra for att kunna skapa en klarhet i vad som har
hint och vad som var orsazken till de hdr bada katastroferna. Det

ir ju alldeles sjilvfallet omdjligt att ens innen detta fdrhdrspro-
tokoll dr utskrivet kunna dra ndgra sluisatser av vad vi hdr har itt
veta i form av iakttagelser och vittnesmdl fridn olike hill, Inte
heller &r ju-den cxpertdelegation som har ndrvarit vid det hér
forhéret beredd att nu gora ctt utldtande, utan vi fdr vinta och
sc. S3 mycket torde vil for oss som deltagit i det hir forhdret
framgd att det skymtar minga olika aspekter pd hindeclserna i
Undersvik och Granbo och vad som kan ha orsaket dem. Det har berdrts
sddana saker som utslagningar i banan och uppfrysningar, Det har
berdrts underh8llet av banan. Det har berdrts fordonens forhdllan-
de vid gingen &ver banan. For min del si foresvivar det mig att hir
har kunnat vara en serie olyckliga omsténdigheter som har utlost
katastroferna. Utslagningar har konstaterats i forvig, i varjc fall
vid Granbo. Vid Undersvik har vi inte scmma sikra beddmningszrund.
De har uppenbarligen icke i och for sig varit en katastrofanlcd-
ning. Det &r vdl troligt att ndgonting intrdffat sedan de konsta-
terade utslagningarna hade uppmidtts och det &r v&l ocksd troligt
att hir har spelat andra saker in ocksd. Det kan ha varit sving-
ningar i fordonen somedverkat. P4 vad sitt sjilva olyckan upp-
kommit kan vi i detta lige inte s#gz, och vi kan inte till dox
vintande svenska folket, som nu kridvt en kommuniké, gora eti
bestimt uttalande. Hir miste den materiel som kommit fram, bcarbe-
tas och ytterligare prov o¢h undersdkningar mdste gtras. Jag finner
dock att vi med detta A-férhdr gidtt sd grundligt tillviga som dver-
huvudtaget varit méjligt for att kartldgma colika detaljer, som sedan
kan tjdna som ett underlag till en fortsatt utredning och med detta
resultat torde vi fa vara néjda. Det har talats hir ocksi om dcnna
.linjes tillstdnd. Ja, att detta inte dr en av vdra allra bista
linjer hidr i 1:ndet 4dr . vi vid distriktet fulltwWlliga att skriva
under. Varfor dr det inte det? Dirfér att vi hir har en enorn tra-
fikbelastning. Donna trafikbelastning utéver en mekanisk inverkan pd
bankroppen just genom sin storlek, sin tyngd. Den medfor ocksi

att underhdllet i hidg grad fdrsvidras didrfdr att det blir korta
dispositionstider mellan de tdtliggande tdgen att arbeta pd banan.
Till bilden hdr ocksd att vi inte har den allra bidsta matericl sonmn
kan std till buds. Vi har en grusballast, som pd ménga hdll pa
grund av frinvaron pd goda grustillgdngar inte #&r bra. Vi har icke
denna linjen som man helst ville ha, makadamiserad, annat in bitvis.
Makadamiseringen fortskrider emellertid, och vi hoppas si sminingon
kunna intensifiera makadamiseringen ytterligare. Vi har ocksd

hért hir att det kan vara dragkraft som kanske inte riktigt passar
in i bilden till denna banas standard utan man f4r lov att ta under
omprévning. Sddana omprivningar och undersdkningar med anledning
av dragkraftens inverkan pd baran hidr Zr ju redan igdng och kemnoer
med s3dkerhet att fortsitia, och man fdr ta de konsekvenser utov

de& fortsatta undersdkningarna, som blir nddvidndiga. Jag vill ockséd
siga, att de fOrindringar av organisaticnen av banans underhdll
ifrdga om strickvaktsindelningar som har gjorts de har ju icke
syftet till att pd ndzot sdtt tillbakasdtta standarden pd banan,
utan man har velat ned detta bereda en dkad tid till arbetc pd ba-
nan, Sjdlvfallet s3 mdsie yaksamheten mot banan skirpas under dc
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tider av &ret d8 s& ir nodvindigt med hinsyn till naturfenoncnen, .
tjillossningen och dylikt. En sddan skdrpning av dvervakningen

av banan ir ju ocksd anbefalld och sker inte bara nu utan varje
gang sddana fdrindringar intrdffar. Jag vill ocksd sdga det att

som allmint intryck sd mdste man neg siga om denna linjcs kapacitet
att dess drikt dr ndgot for tring for den stora trafiken Hir, och
Jjag vill nog girna understryka att méjligheterna att skdta om
linjen och f& linjen att bira denna stora trafik skulle vara be-
tydligt bidttre om man hade exempelv1o ett dubbelspdr. For dagen
torde vi inte komma léngre.

Distriktschefe Palm uttalade slutligen ett tack till alla som -
deltagit i férhoret och som ldmnat bidrag till utredningen.

Hirefter forklarades forhoret avslutat.

Som ovan

P& tjinstens vignar

iars W aiidén
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Efter A-férhdret hade till distriktschefen inkommit bl a &ven
‘'hjilpvagnsbefdlhavarrapporter jidmte uppgifter p& skador pd urspd-
rade vagngr vid Djupa och Granbo, vilka lades till inneliggande
handlingar i drendet.

Vidare hade inkommit:

Frin generaldirektdren Upmark fdljande:

Meddelande’ L , Bil. 39.
Foljande skrivelse Bil, 40.

Pl jande statistiska upprifter Bii. 41.

Vidare skulle hiar intagas foljande
meddelande'fr&n_6verbanméstaren U Nyberg i

Borlinge Bil, 42.

Slutligen intages hir foljende--skrivilsc frén
lokféraren K I Johansson i Luled Bil. 43.





