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Vi har idaz fitt héra att det uLulle tyda p5 cn sirskilt

gol tro att tro ott on acceclerationsmitning i forarhytt skulle
ha ndgot sanband ned krafterna i spiret, Vi ha vidare fitt hora
att allting dr nycket oklart-utenm bland den son icke allvarligt |
sysslat ned Zrendet, De d&r bide yttrandena tycker jag bdr fi std
for talarens rikning. Den gonloe kraftlagen: kraften = nassan x acce-
lorationen - det vor Fewton son upptéickte den - den betyder en
sverensstirmelse i storlck, i tid och i riktning. Har jag alltsd
en nassa och en pivisad acceleration maste det i systemet finnas
en notsvarande kraft, Ddxr utslagen fro si stora att denna kraft
kan komma till verkan ndste. den ocksd pdverka de delar av ett
storre systen son uppnis vid fornforindringen,

I cn artikelseric forfattad av Hikan Ofverholnm och under titeln
"Nyare svenska cnfaslokonmotiv! utgiven av ASEA, har bl a anforts en
Cel synpunkter pd "Lokens ging i spéret - teknisk forskning',

I sanband ned att det i denna artikel utsades "att den normala
fjadringen i banvallen dr dirfor tydligen av samma storlcksordning
son lokets cgen och silunda av stdrsta betydcelse for sdvil '

gdng son hillfasthoet" skedde cn liten skriftvixling, dir jag fick
svar frén ASEA den 18,6.1957 inncbidrande att degga sats "ej rlktlﬁt
tickte" ASEA:s "nuvarande uppfattning on problenet", Icke desto
nindre komnmer samno sck igen i tidskriften "Jirnvigstcknik" nr 5,
1957, ddr det stir att "forhdllandeno i Norrland &Ar speciellt svira
pd senvintern och tidigaste vircn, d& banan fryser till cn nassiv
isklunp och opurulastlcltcten dérigenon nedgdr till nycket légt
virde. De nckaniska pifrestningarnz pd lok och vagnar blir visent-
ligt hdogra, och detta har givit anledning till Junga bekynner for
lokets nckaniska del't,

On nan skall gdre cn hiallfasthetsberikning i allnénhet, si, skall
"nan vdl ta reda pd vad vederbdrande nogkindel t&1l, Den tilldtna
belastningen kan naturligtvis for ctt rullningslager sittas i
forhdllance till en viss livolingd, S&lunda dr crligt SKF:s scnaste
uppgifter "On rullningslegrens ¢ynaniska birférniga och livslingd
(Reg, 423 2, 2218 5, 2 II 57) barkraften hos ett rullningslager
beroende pd hur stora krafter son gpelar dir. On vi t.cx, har

1,000 kg belastning pd ettt visst leger, vilken skulle ge detsamma
en livsléngd av ctt &r och man Skar belastningen pé lagret till

det dubbla, s hdller det enligt dessa tcorier bara 1/8-dels &r,
(Minskar nan belastningen till hdlfton hiller det 8 ar)., leslangnen
skulle jag vilje ncua notsvarar antalet verv, son lagret gor.
Frigan dr om intc nigot liknande skulle gilla spiret och skulle @i
cn fordubbling av axcltrycken horisontellt cller vortikalt nedsitta
det néjlige antalet axclpessager till on brékdel av det antzl

son giller ndr krafterna dro normela, I skriften "Nyare svenska
cnfaslokonotiv! har &ven sagts, att ASEA uppfunnit en hégvirdig
apparat for registreoring av pdkinningar i lokhjulen, Registreringen
har skott pi sd sitt att olika stora pdkinningar tagits upp i flera
rikneverk och nan har pd detta siitt f&tt on sannanstillning av
antalet plkinningar inon vissa bestinda tolceransonrdden betrdffande
storlcksordningen, Apparaten riknar siledes antaleot farliga pd-
kiinminger son uppstidtt, nen ger icke klarhet om pd vilka platser



pékinningarna uppstitt och, ej hollo® wyorfér do uppstitt, Hitningeng
virde nenar jag har dverskattotse Den visar endast att ett antal

stora pikinningor har funnits och har. dessc stora pikinninger sedan .
beddnts kunnc tillltas gonon sin slllsynthet,. Hullfusthetsberaknlngon
synes ho orsatts av en stotistisk beddmning. Frigan-on don tilldtna
belastningon vorkligen kan fi. anslutas till liveldngden pd dtt
jirnvigsfordon torde béra stillas i anslutning till vissa hindelser
son har intridffat. Det ér ju inte bara loken det hir giller, utan .
det ghiller éven et son loket rullar pd - alltsd spuret och till-
hérande konstruktionor. Att gora en fordelningskurva pd krafter r
no¢ inte den riktiga metodon ottt berikna sakerhoten £or tig.

Det plistds vidare i artikulscrion att on ﬂccolcrhtiunsnutnlgﬁ

icke kan go ott objoktivt besked on ctt loks fing relativi

ctt annat, Om detta sistninmnda skulle vara ctt resultat av

ASEA:s nya forskn;ncar, far jag ansc rosultetet skilegen klent,
Léiga virden pi accelorntionernc niste nedfdra liga pikinningar

och férmodligen lugn gdng, Porsonliga &siktor £3 icke tillmiitas
betydelse i don nfn de strida pot acceleratlonsmhtnlngen, i synner-
het son det létt kan. vidtagas isoloringsdtofirder £or att dstadkonna
fullgod arbetsplats, ~

On p& alldeles bestinda punkter pd spdret lok efter lock &stackommer
dkade krafter pd detta sitt, torde livslinglen pd spiret sjunka

och det vill jog nmena sker cnligt den principen, son har anbivits
for rullningslagren. Mon kan givotvis genon att fUrstirke teoxe™
hjulaxlarna crnd ett lige dir desse hilller, men frigon ir on detta
ir ritta vigen, Det vorce kenske lidttaro att- overvnka cn svagare
hjulaxel genon lduplig netodik, #n att Svervaka spir su ckadas
gconon att axlar och lok g8ras £8r kraftiga? Mon kanske kon f8 _
tinke sip foljonde excnpel, Han anskaffar on olekirisk notor son . 72
riker ut £8r upprepade lagerfel pd grund av rotorbalans. Eftex s M{‘“"’
ctt antal dylika insittes kraftigore logertypers Sedan hiller
notorn nen efter nigon tid rasar bjElklaget undor Cen o Det dr vil
tydlict ott nman icke bidr sig &t pi dot visct,

Jog skulle till sist‘vilja stdlla en ondu liton friga och det
ciller - Juc har frignt ninge - den koppling son finns nellan
boggioerna pu ‘Mg och Mo lokon. Jog skulle ha stort introssc att
£4 till stéind ott tcorotiskt resoncnang ned den sont har sd att
sdpoa statt fox "anueaoningen" bakon denna koppling i vad giller
latoralkrafter,
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Om man sitter upp ett vertikalt ritstift pi ett fordon -

vi kan ju tdnka oss det i naturlig storlek, ty det spelar.

ingen roll om jag gdr det pid det ena eller andra sittet -

's3 ritas en kurva lings spiret., Om man nu vill beddme denna kurva

i dess maximi- och minimipunkter kan detta enklast ske genom att
ligga in en sinuskurva som tidcker den ritade kurvans waxini- eller
ninimidelar, varefter man kan bestdmma krafterna enligt de elemen-
tiira svingningslagarna tilliimpade pd sinuskurvan., Om nu "utslagen"
bli s3 stora att lateralspelen vid aktuella boggicentra och lokaxlar
ir utmattade - och det #r de pd lia~loken - kommer nimnda sinuskurve,
trots att den d&r grundad pi en mycket obetydlig - inverkar ej, di3
ursprunget &r en S-kurva (lateralviigkurva) - kurvdel att bestémma
maximalkraften i mitpunkten, som exempelvis kan antagas vald mitt

f6r on aktuell lokaxel, Vid. en berdkning av kraftfordelningen & -
lokets delar f4r man gbra en hypotes 8ver hur loket bér sig &t;

.att det svinger vdrst i bakiindan tycks ju numera de flesta gdtt med
pa, ilur férdelas kraften pd axlarna? Hur svinger loket? Ja, det fir
man son sagt gdra hypotes om, nen jag stéder fullt giltigheten av
den moderna creepteorin, Det &r bara det att man vet inte riktigt

hur snabbt grénsen flyttar mellan "konstant" och variabel friktion,
llen man frigar sig spelar det nigon roll? Behdver jag veta alltl detta?
Det giller ju endast men med foretrédesrdtt att ta bort denna sving-
ningsrérelse. Kurvan skall vara "rak", Det torde icke vara erforder-
ligt att forscka uppstilla och &nnu mindre 1dsa de nirmare matematiska
sanbanden £6r den krokiga kurvan, S8ledes &r spelen ibland borta och
det uppkommer totala fasta anslag mellan korg och™doggicentrum pd
iia~-loket, Det miste antagas att fast anslag &ven finnes mellan boggi-
ramen och den aktuella axeln, dd dir finns csmd spel,

Hir vill jag tillégga att horisontella spel mellan korg och boggi
eller mellan boggi och axlar formenas vara till ingen nytta, sidframt
man icke snabbt foérintar energierna i samband med forskjutningarna.
Pé exempelvis ett sddant lok som T 2 finns det inga laterala spel
mellan exelsatsen och korgen, Déremot &ro axlarna tvérbalanserade tve
och tvd, Denna maskin har.én gdng som jag for min del tycker ir
¢anska underbar; 4 v s rélsfdrslitningen har jag ej tagit hdnsyn till
utan enbart till gingegenskaperna i sidled, Maskinen gdr sd vitt

man kan beddma fullkomligt stabilt,

FHan kan givetvis inte komma ifrdn att om man skall ta upp en
sidokraft i en kurva, §3% kan detta antingen i form av stdtar,

d v s under korta intervaller verkande stora krafter ecller
genoi jémna, léngvariga krafter som dd icke behdver vara stora.
Integralen Sver ifrdgavorande kraftsystem miste bli densamma om
vi har stétkrafter, som om vi ha utjimnade krafter, Detta visar
klart pd =tt man skall férsdka gdra allt £or att forsdka fi

bort alla latcrala svingningsrsrelser, Om jag nu skulle vilja

ta bort dem med hjdlp av vanlig friktion, sd fir jag tyvérr
styrkrafternc stdrst i vindpunkterna; tar jag diremot bort dem
genom hydrauligic' ddmpning har hydrauldédmporen i vdndldgena ingen
kraftverkan,. cmedan hastigheten dér &r noll. Om man sdledes skulle
énska sinka laterala krafters piverkan pd rdlsen skall tydligen
all dimpning ske mod hydraulisk = hostighetsberocnde dédmpning.
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Detta ér ju alldeles sjilvklart betriffande ott visst fordon,
nen on nan skall gbra en. liknande kurva for spdret, skulle
det visa sig att vissa punkter av spiret alltid f& utstd de
ej tilldtna kraftcrna, Sannolikheten talar for 'att cetta & gott .spir
sker vi? alldeles besténds punkter vid ingdngen i kurvor, Hed
de. svingande systen son vi ha - vi ha ju knappast nfgot annat -
s& konuer efter viss tid en stot att gf in not andra sidan av
spéret 0.5.v, Anslagspunkterna formenas vandra init kurvan och
Ska i antal succcssivt, Att dterstilla spiret melfdr ott
kontinuerlist spirunderhill, Vi vet precis »d vilka punkter
det hinder och det miste antagas vara just »& do punkter diér’
de stora hjulpdkinningarna registrerats med ASEA:s ridtmetoder,
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Det har talats nycket on hjultrycken, I niinnda ASEA-skrift

"Hyarc svenska enfaslokonotiv'" har uttalats kritik mot anvind
forael fir ridlsvikten, ¢dr det i némnaren finns faktorn 1100 - 5 V
son netfor att vid 220 ki/tin blir rilsvikien odndlig, Vidare vill
jag &beropa cn artikel i "Glasers Annalen" november 1955, didr

Dr Ing. G, Schromn - forfattare till boken "der Gleisbogen' =

ned utcingspunkt frén att professor H, Hounmann pdévisat att ett
visst lok ned hjultryck 10 ton erforxdrat en styrkraft av 13,5 ton
p3 Cden higst cidobelastade axeln, vilket motsvarar 1,35 glnger
vertikala hjultrycket ensett- sig fUranledd till foljande slut-
satser. "Pikinningen pd skenan har tydlligen forstorats avsevirt
~eonon de ¢yncniska verkningarna, uen urspidringssikerheten blir

ej forsinrec utan forbittrad men viltningssikerheten givetvis
forsinrad, Tyvirr kan nan Snnu icke f& firan de av skenan upp-
tagna styrtrycken med nigon noggrennhet, T o n on uan kéinde styr-
trycken kunde man inte ned noggramnhet veta vilka bijningsnonent
son skulle upptrida i rdlsen, eunedan det dnnu rdder ti@mligen stor
oklorhet vilken krdkningslinje rilsen f3r till £61jd av vigrita
xrafter, Forfattaren uppger vidare att sidostyrkan hos skenan ir
visentlist nindre in den vertikala styrkan och dirigenon blir
pojningsnonentet son dverkar skenan sidvigen s stora att de ge
stdrre naterialpikinningar #n de vigrita kraftcrna. Sedan férfattaren
ontalat en tabell dver bojningsnomenten av lodrita krafter pd santliga
tyska lok, beklagar hen att motoverande virden icke finnes for de
horisontella krafterna, nen hoppas han att en dylik sd sniningon
gkall komma fram genon de ldpande férsdlen,

7411 slut niimer han ott de verkliga réluspinningarna gl upp till
avsevirt stdrre virden #n vad souw Ar tillftet i bro- och byggnads-
tokniken, Den skadlipga inverkan av s stora pikiéinningar blir uppen-
barlien, siger forfattaren, visentlist nedsatt genon att de av de
rullance tioen utSvade stirsta krefterna verkar endast brikdelar av
en sckund 33 ett visst rilstvirsnitt, s& att hirigenon ndéjligen de
bDerikuirgsbara spinningernc icke hinna bli fullt utbildade. I varje
fall, sijger forfattaren, visar crforenheten att skenan till £61jd
cv stilets notstindskraft kan utan skador upptaga sidene stora
spinningar,

Aven or: detta ir lugnende sl ir det cock & andra siden ritt
otillfredsstillande att mon fanu inte har kommit till klarhet
o de vertlige spénningar, som upptrida i rilsen., Darfor
erfordras stora anstringningar fir att forbittro skenmuaterialet
och fir ottt £& ner krafterns, som fygrdoncn utdvar pé rdlsen.

En nitaing av Co verklige rElsspinningara dr Zven crforderlig
oclr icke endast vetenskapliaot virdefullt, utan den kan troligen
ocks: dli ov ekonomickt virde for banan, S3 lingt forfattaren,

Hiir non liser dette nlste nen anta ottt forfattaren har givit

upp saken, Som belent gor nan i allninhet dynauniska tillégs

i krafterne vid okad hastighet. Men Schromn nidste for att fa
en forklaring till ettt rdlscn hiller ténke sig "dynaniska av-
crag" for de horisontella krafterna, Det nistc anses egendonligt
att vederbirande icke onskar dstackoima en annan forklaring.
Hon kan wdjligen antopge att Schra.m inte vill kommo i notsats
{orhdllonde till de ov prof Ecunanu ongivne siffrorna ned hénsyn
till Jouncuns cuktoritct. Kanske skulle jog trots cdetta vige
sitte ifrige huruvida icke prof Heunann enon att nrbeta ned
lonstanta frikticnskocfficienter korske har kommit till for
stor: viirden?



Jag nenar nu, att om vi kunde f& fran en annan berikningsfornel
for rilsvikten, ned hinsyn till att vi ken ninske sidokrafterna
skulle nan lkunna tilldta higre axeltryck dtninstone hos forste-
klossigt bolanserade lok och »f detta sitt slippa dessa tidlsats=
cpparcter och cnordningar, son nu cnvindas fir att jiona ut axel-
trycken och dstadkonne onh naxinal dragkraft,
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Baningenjor Borup, Triskyddskonmittén, har mitt upp variationerna
i hjultrycken genon att placera en tr&dtOJnlngsg1vare nellan .
underliggsplatta och sliper, Fr&n-ett av hans originalband har jag
. komnit' $ill att kraftférdclningen vid lég hastlghet 4 tre nir-
1lggande sliprar ror sig om cirka 1 ton, 3, 5 ton resp, 1 ton,-
vilket skplle ge hjultrycket & en léphjulsaxel & D-lok av 5,5 ton,
Hir fattas tydligen 2 ton son kanske kan f4 hdnfdras till rdlsens
notstidndskraft, friktion och dylikt, lMen det var inte det jag
skulle siga utan det finns i denna mitning en sinussviéngning son
ligger ovanpd med en anplitud motsvarande 0,5 ton och en frekvens
av cirka 55 per, enligt mina nﬁtﬁipgar.

Vad en dylik overton kan ha for inverkan pé adhesionen kan man ju
friga och ville 3a~ bare fista uppuarksanheten Pé foreteelsen. :
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