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Vi har ida^ fatt höra att dot okulle tyda p£, cn särskilt
(•'od tro att tro att. on accclorationsnätninc i förarhytt skulle
ha nåcot sanband nod krafterna, i spdrct. Vi ha vidare fatt höra
att allting är nycket oklart*uton bland den son icke allvarligt
sysslat ned ärendet. Bo där bada yttrandena tycker jag bör fä stå
för talarens" räknin{j. Bon caola kraftla{;on: kraften = nassan x acce
lerationen - det var iTowton son upiDtäcktc don - don betyder en
överensstännelse i storlek, i tid och i riktning. Har jac alltså
en nassa och en pävisa,d "accoleiation näste det i systenet finnas
en notsvarandc kraft. Bär utGla^on äro sä stora att denna kraft
kan komaa till verkan näste, don också påverka de delar av ett
större syston son uppnås vid fomförä-ndrinccn.

I cn artikelserie författad av Håkan Öfverholn och under titeln
"Nyare svenska enfaslokonotiv" ut Given av ASEA, har bl a anförts en
del synpunkter på "Lokens cånc i spåret - teknisk forskning".
I sanband nod att det i. denna artikel utsädes "att den nomala

fjädrincen i banvallen är därför tydligen av sanna storleksordning
son lokets ocen och så.lunda av största betydelse för såväl
Gång son hä-llfasthct" skedde en liten skriftväxling, där Ja^ fick
svar från ASEA don 18.6.1957 innebärande att de^yja sats "oj riktigt
täckte" ASEAss "nuvarande uppfattning on problenot". Icke desto
uindre konnor. sanna sak iGon i tidskriften "JärnväGstcknik" nr 5,
1957, där det står att "förhållandena i Norrland är. speciellt svåra
på senvintern och tidigaste våren, då banan fryser till cn nassiv
iskluLip och spårolasticiteton därigonon nedgår till nyckot lågt
värde, Bo nckaniska påfrestningarna på lok och vagnar blir väsent
ligt högre., och detta har givit anledning till nånga bekynnor för
lokets nokaniska del"',

On nan skall göra en hållfasthetsbcräkning i allnänhet, så,skall
nan väl ta reda på vad vederbörande naskindol. tål. Ben tillåtna
belastningen kan naturligtvis för ett rullningslagor sättas i
förhållande till cn viss livslängd. Sålunda är oriligt SKF?3 senaste
uppgifter "On rullningslagrons dynaniska bärfömåga och livslängd
(Rog. 425 2, 2210 S, 2 II 57) bärkraften hos ett rullningslagor
beroende på hur stora krafter son spolar där. On vi t,ox. har
1.000 kg belastning på ett visst lager, vilken skulle ge detsanna
on livslängd av ett år och nan ökar belastningen på lagret till
det dubl^la, så haller det enligt dessa teorier bara l/S-dels år,
(Minskar nan belastningen till. hälften håller det 8 ar). Livslängden
skulle jag vilja ncna notsvarar, antalet varv, son lagrot gör.
Frågan är on inte något liknande skulle gälla spåret och skulle då
cn fördubbling av axoltryckon horisontellt eller vertikalt nedsätta
det nöjliga antvalot axolpassager till on bråkdel av det antal
sön gäller när krafterna äro nomala, I skriften "Nyare svenska

enfaslokonotiv" har ävon sagts, att ASEA uppfunnit on högvärdig
apparat för registrering av påkänningar i lokhjulen. Registreringen,
har skott på så, sätt att olika stora påkänningar tagits upp i flera
räkneverk och nan har på detta sätt fått on sannanställning av
antalet påkänningar inon vissa bestända tolcransonrådon .beträffande
storleksordningen. Apparaten räknar så,lodos antalet farliga på-
l^älnningar son upp3tå,tt, nen ger icke klarhot on på vilka platser
















