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proppning korir.ior sliporn att spricka, On det skull© vara-^så^
att pli^jgnincon av spikhålen är till nackdel genen att den
tjänstgör son veke och tillför fuktighet till sliperns inre,
hörde detta pä länpligt sätt förhindras. Virket i pliggen är
ihland sänre än hos orogivando slipor. Jag har uppfattningen
att sliperns ålder i nyckot hög grad hestännos av spikhålets
förstöring på angivna sätt, Oia nan genen starkare spik even
tuellt även Ökning av spikarnas antal kunde få fran ett spik-
fäste, son tålde belastningarna och päkänningarna på både
spikoch trä kunde förläggas innanför respektive elastisitets-
gränscr, skulle på spår son inte voro tjälskjutande egentligen
intet underhåll fordras vintertid i likhet ned vad son nu

ibland ar fallet på rakspar» här jag här; talar on forstärkning
avser jag att kurvorna naste -göras starkare än det raka spåret
likson skott enligt äldre bodönanden*

iUtt • studiun av bcstännelsema för klotsning jämfört nod
vad son sker i praktikon visar att linjeporsonalens för
troende för klotsningcn är stort och endast begränsas av
att sliperns stöddel bristeri

'Prantida under"*» ̂ 1 igt föreliggande teorier skulle den. frantidc, situationen
hå^ll bli ungefär son följande*

Sodan vissa fordonsförändringar genonförts, konner do sido-
kraftor son nu uppstår, on den ena rälsen råkar tiÄ. för- tjäl-
skott icke vidare att uppträda det sätt hittills varit*

fallet v Överhuvudtaget konner vertikalt uppträdande krafter
icke att ge upphov till horisontell kraftutbildning i en Ut-
sträcloiing son har någon betydelse. Sodan en viss bansträcka
börjat trafikeras av enbart korrigerade fordon, konner ban
sträckan att på hösten vara nyckot väl- iordning genen att
fordonen icke verkar !$ö|StimronÄ]i på det justerade spåret i
När sedan ba,nan fryser fast i det korrekta läget vid kylans
inträdande, konner eftersatt de höjdförskjutningar, son uppstår
i sanbaild nod tjlilens utbildning blivit justerade, ingenting
•att åvorka spåret under don kalla årstiden, on nan bortser
från rälsbrott vid nyckot stark kyla. Det torde icke vara er
forderligt att ha någon annan bevakning av banan än den, som
prostoras från lokporsonalen enligt nuvarande preliminära
order. Svårigheter konner att kvarstå vid vårtiden när tjäl
lossningen skor, nen nåste då ett nomalt översynsarbete in
träda ned ökad bevakning. Dock konner ej heller i detta fall
Igon utslagning av rälsen att äga run.na/

Prov i kurva Prov i kurva i torrt vädor har visat att någon sidoförskjut-
ning av rälsfoton ej sker och att således några krafter som
påverka spikfästct no rnalt icke uppstår on fordonet har en
korrekt gång. Tydligen uppstår icke några kräftor utöver dem^
son upptages av friktionen mellan underläggsplatta och slipersi
Teoretiskt slculle ned andra ord spiken normalt endast ha till
uppgift att förhindra don obelastado rälsen att flytta sig och
ckullo när fordonet rullar över, rälsen därigenon bli stabi
liserad.

Pordons- och En stabilitotsbcrälwning visar att ned nuvarande rälsför-
rälsstr.bilitet höjning välter fordon genom centrifugalkraftons inverkan'

i en 600-noter3kurva vid on hastighet av cirka 190kn/tin
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