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PM anguende konstruktion och géngcgenskaper A

‘hos_koppelstinzslok av D-1oks txp :

ifod beteckningar D-lok avses hir. typerna Da, Dg, Dk, Du o0 8 Vv
sannanslegna, da dessa loktyper dro mer cller mindre behiéftade
aed sonne sv“vnetcr.

D~ lokcn ho scdan forsta leveranscn varit bchaftade ned konstruke-
tionsfel, soin’ neuan naruaro forklaras.

On nan studerdr ctt D-lok "pa undersidan" finner man att boggien

- i 8idled begrinsas av en grov jirnkonstruktion i bygelforn son onm-

fottar ott séd crhetsjirn avsett att hdlla boggions rdrelser ipom
vissa grinscer, Denne bygel dr fast nonterad i D-lokens ranmverk, son
her en trdg masse ned vikten cirka 76 ton, ilan kan observera, att
detta jirn i allndnhet &r blankhanrat pd de ytor son begrénsa bogei-

cns rorclsce i sidlced, Man kan dven obhscervera att ifrdgevarande for-

Sidostitar hos
ldépnxeln ncc
rullager
3idostuter hos
1dpexecln nec
clicleger

glitna ytor vid roparationernc ibland her 8terstillts nmed pdlédggs-
svetsning. Att dosse ytor dro blanka betyder att anslag ofta dger
rui nellan 1okkotgon och boggirenen, Den stétkraft sonm den tunga
kokkorgen hirvid skickar ut i bogiiranen niste tagupp pd det ena
cller andra sidttet och komner hidrvid en viss skillnad att finnas be-
rocnde & on boggicn har rullager cller glidlager,

Ar det si att boggien har rullager son hos Da, konner stdten att
dirckt g ut i 10?13ulets flans,

On bogrien har glidlager son hos 6vriga D-lok konoer stdten att bli
upndelsd och troligen nhoot nera sdllan forokommande, dirfér att
boggirenen kan zlide négro n o i osidled pd ldpaxclns lagergéngar,
vilket inverker danzpando. Det har erfarcnhetsniissigt visat sig att
nir dylika lok kommit- ut frén huvudverkstad ned snd férskjutnings-
ndjlicheter i axiell led i 1Lgrcn, desamna nycket fort blir vearm-
giendce, orsckat av kantpressiing och stStar nmot lagerskdlarnas
gndar,

Den aterstillningskraft son D-lokens bojgi har &stadkonmes genon:
.lidplon med viss lutning, vilket Girf.r ge konstant kraft i gid-
led. ¥or ott £& utslag pd bogzicn fordras alltsd on viss ninimi-
kraft. Innan denna Alnlmlkraft har utbildats t ex genon lokets
astighet i respcktive kurvor, komier loket alltsd att vara stelt
d v s allc fen oxlorne ligno i rok linjo tills sddana krafter upp-
ste att de forn” forskjute bosgin. Hirvidlag- tilldter Da-loket.
icke nagon lo>axclfo;s‘3utnlnz goenon rullagerkonstruktionen under
det att de Jlidlagrade aexlarnc & dvrigo D-lok nedge on viss sido-
forskjutning uton att kraftutbi1dning crfordras i nimnvérd utstrick-
ninge. Da-loket &r sdledes fullkonligt stelt men $vriga D=lok
&r negot "njuka" pid grunc av 1ldpaxclfdrsijutningen i glidlagren,

- Bzlanshastighet Hir nan kommer till det crénsvﬁrdc dé ldpaxeln ger cfter genom att

glidplancens - vilofriktion slépper konmer pd grund av den konstante
~dterstillningskrafton lokkorgen att "lossna" och glide ut mot ett

grénsléze. Vid denna - on uan far kella den sd - balanshastige

het och vid hégre hastigheter komner sdledes i 1ldpaxeln att utsva

viss konstant sidokraft pi loket i dterstéllande riktning utan att

dock fornéd istadkonna négon stabilisering av loket, Det komderatt



kunnc sviange fritt och i 51Llod\fu11konllgt ofaadrat mellan mi*t-

liget och, ett ytterlioe so: i dette fall dr antingen det i det

foreguende ‘behandlade fasta dnsloget not boggiramen eller den :'6r-
- skjutning son necdgives av férste (ev. tredje) drivaxeln,

Sidostot. hos I det fallet koamer lokets knyck utat att tas upp. av forst

forsta (ev. drivexeln, d.v s en relativt 13ngt in pé loket placerad axel,

tredjo) drlv- Lokets korg konner genon de Stora &verhiéngen att &stedkonma en

axcln stor kraftutbildning pa drlvaxoln, son fortplantas till spérets.
' ) rils, ‘

D-lokéns ging- Den stot son unpstar not sparets. ytterréls kommer att kaste tille
egenskanpor bake nockinen indt spiret, varefier densauna dnyo kastas ut och
vi fir den f£or D-loken typisks stotvisa svingande gggggrten i
. kurvor, On haulforslitnlngcn eller spdrvidden &r stor kan drive-
~ axoeln g2 fritt och stiten i stdllct neddeélas genon anslag not
bogclranen, vilket ej &r nyckot battre, D-lokon komner vid och dvex

bolanshastighet tydligen att gd fullkom...igt of jadrade i sidled
gonon kurvnn.

- : )
Sparférslitning En ‘rgunentcrlng soni har franfdrts i sampnhanget har varit att a
gonoi: Okad tra- vid en elckirificring en stdrre spirforslitning uppstdtt pd grund
fik : .av dkad och tyngre trafik, Jag ¥ill hir- franfoggaftt Qrgunent i
riktning att sdka notbevisa dennd. ‘s3 att sdge "erforenhet".
non jinfor ned den beraknlngsuotod son av SKF har ansetts hnda--
nfdlscnligt vid rullnlngslagefberakning frengdr att ott rullningslager
erhdllor mot en viss belastning svarande viss livsléingd, Onm man
scdan siinker belastningen till hélften konner livsldingden att b1i
adtto ginger sé stor; on nan i stdllet Skar belastningen till
det dubbla 53 kommer livsléngden hos lagret att bli ainskad till
on 4ttondel. Okas belaostningen ytterligare sjunker livslidngden
till prektiskt taget ingenting. T'u vill jag ncna att belastningen
i detta, fall notsvarar storlcken av de krafter som. averkar spiret,
livslingden 46t antel ginger desse krafter dro tillfinnendes = .
antalet axclpassafei,

fnoden ot vid olektrifiuring och . tféljande insdttande av:D-lok
mar cerhillits on stérre spdrforslitring bor denna foljaktllgen .
, jcke enbart bero pa att trofiken t ex fordubblats di detta enligt
- teorin e¢j lar a.igon nirnvird inverken, Dircrmot kormer on gkad -
' kraftutglldn;_g_ ott nycket fort ninska.livslingden, Jag. vill ellt-
, hiiz pisti att den dkede kroftutbildningen i sidled - icke den
okadc trafiken - Lun tillskrivas den upptradande okade sp&rfér-

-storingen. :
djulringsfor- Genom de cfter olyckorna och i sanbond med xnlaggande av unde~
slitning = 1lipesplattor gononférde spdrforstirkningarna har nunera sp&ret

blivit kraftigt, Loken direnot har visct seig ‘erhilla en hjul- ..gs=
forslltnlng son c¢j &r forsvorbar och vilken Skade hjulringsforslit-
- ning kan antagas bero pd lokets angivne stelhet, son vidare Skats
genon att glidplansdndringar har skett i riktning att dstadkonma .
dked adtorstillningskraft santidigt son ligre hastlgheter inférts,.
varigenon hulunshastibhcton ungnas antingen senare eller kanske e}
2lls, Han fir kanske fliénstryck pd axlar 1, 2, 4, och 5 .son ger: o
kontinucrlig kldimning i kurvorna it bada ha117 Slitningstilletine-
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det har blivit sddant att hjulringarnas livsléngd bestémmes av for-
slitningen i axiell och icke som férr i radiell led, Hjulringarna
14r icke kunna svarvas mer #n en ging emedan man fdr skéira bort for
stor del av hjulringen fér att f& fram en ny korrekt hjulringsprofil,

Det har sagts att nidr l8paxeln genom sidoférskjutning &stadkommer

att loket hdjer sig kommer boggins &terstéllningskraft att 6ka, Det-
ta #r emellertid icke fallet om man ser problemet ur en "statisk"
synpunkt. Ddremot kommer det ur dynamisk synpunkt att inverka pd
visst s#dtt, En dndrad vertikalkraft t ex ndr loket gdr Over en kr¥l
eller férdjupning i banan kommer att i en kurve ge upphov till &nd-
rad sidokraft och kanske en flénsstét. Att p8visa tillridckliga skél
att tilldta en vertikal stdt &stadkomma en horisontell krafténdring
synes mig alldeles uteslutet, Jag férestdller mig att denna "koppling”
mycket vil skulle kunne ségas vara ett andre konstruktionsfel,

Nir det gidller energifdrstoring vid glidplanen kan denna t ex jEm-
f5ras med att man &ker kdlke i en backe med motba:¥e, 4 v s den energl
som tillfdres ndr man &8ker ner £8r backens ena side overglr till rdrel-
seenergi och driver upp k#lken i motbacken. Sedan beror det endast
p& friktionen hur 1lingt men kommer upp pd andra sidan. Det erfordras
endast liten energitillfdrsel for att 8ka kdlke pd detta sdtt,

Stdtenergin kommer d#rfér tydligen att med full effekt proktiskt ta-
get fortsdtta ut i spidret och mdste antingen spdret fjéddre med energi-
férlust eller rédlsen fdrskjutas och spiken och slipern formfdréndras,

Nir en svdngningsroérelse uppstdr i ett D-lok pd spdr sommartid komner
den att férintas genom spdrets fdrskjutning i sidled genom banvallens
eftergivenhet och dess inre friktion, Nigra allvarliga skador & réls-
fistet kommer i allminhet icke att uppstd, Om déremot stdtarna upp-
std vintertid kommer slipern att vare fastfrusen och kommer h&rvid
&verkan att ske pd sparets rdlsspik och underliggsplattor, varvid
férskjutningar uppsté,

Med hénsyn till att det s8ledes icke kan anses dndamdlsenligt att
férinte upptrddande horisontell svéngningsenergi genom att spéret
utgdr det démpande organct bdr foljektligen loket fdrses med hadrfér
#ndamdlsenliga cnordningar, I princip bSr lokets rorelser i sidled
endast hindras ov motstdnd som #ro utformade sdsom hastighetsberoen-
de démpning, En metallisk friktion #&r genon skillnaden mellan den
stérre vilofriktionen och den mindre rdrelsefriktionen oldmplig med
hénsyn till att vid omkastning av rérelseriktningen de stdrre krofter-
ne,vrne*?, vilka d8 forstédrka de nddvéndiga sidostyrningskrafterna,
Vid hastighetsberoende ddmpning kommer démpkrafterna att g4 ner till
noll i véndlégena vilket ju mdste vara det enda riktige., Denna démp-
ning kommer att verka starkast nér rorelsen har den stdrsto hastig-
heten vilket torde vara ndr loket passerar respektive mittlédge och
s8ledes flénstrycken &ro minimum, Krafterna upptages endast genon

de dampade axlornas friktionskrafter mot rélsen och bir styrkan
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hos dessa hydrauliska dimpare vara aypassad s& att kraften icke Hver-
stiger den normala friktionskraften ( ﬂ = 0, 15) mellan hjul och réls,
I annat fall kommer axeln att férskjutas i sidled genom glidning.

Kortfattat For att ge ett positivt forslag vill jag foresld att Boggierna démpas i sid-
forbattrings- led med hdrfor limpliga stétddmpare av hastighetsberoende typ. Denna
férslag ddmpning skall alltid vara verkande och vara kopplad mellan boggiramen

och lokkorgen i méjligast horisontell riktning. Démpningen kan utan vi-
dare monteras p& lok litt Ta d& dessa ha rullager. Foér att kunna mon-
tera motsvarande dimpning p& de lok som ha boggierna férsedda med
glidlager torde det bli erforderligt att forst forse dessa boggiaxlar med
rullager. Om det mot férmodan skulle vara s& att sdkerhetskraven fordrar
ndgot skydd f6r hopskuren stétddmpare ldr vél detta enkelt 14ta sig ord-
nas med en omkring stétdimpare placerad spiralfjider med icstdllt
lampligt gréanstryck.

Det &4r min &sikt att glidplanen dessutom bor erh&lla avsevdrt minskad
lutning. Dédrest de skola bli kvar och icke ersdttas av friktionsfria anord-
ningar féreslds att de givas s&dan lutning att de endast upphdva den nor-
mala friktionen vid rérelse, vilket hindrar den &terstdllning till centrum.
L&gata mojliga friktion och lutning bor efterstrdvas. Glidplanens for-
minskade styrikrafter m&ste vid denna genomgripande glidplanséndring
kompenseras genom annan anordning for att upptaga styrkrafterna. Jag
har uppfattningen att deana kraft bér vara konstant fér viss tdghastighet
for att f& styrkrafterna lampligt uppdelade p& axel 1 och 2 i gdngriktning-
en, men bdr styrkraften p& bakre boggin diremot vara obetydlig. Den
teoretiska 19sningen p& ifrdgavarande problem vore védl ndrmast att an-
ordna luftkolvar varvid man enkelt kunde f& fram en kraftigt tkande
fjidring ndr det nirmar sig massivt anslag mellan boggi och korg, genom
att lufttillfdrseln skedde ndgot innanfér luftkolvarnas ytterlige, varigenom
en luftkudde uppstode. Om denna 18sning sammankopplades med utléggan-
det av kérrvckeln for fram eller back bleve ju det hela ur férarens syn-
punkt helautomatiskt, Skulle denna l6sning anses olimplig av ndgot skil
giller det vdl att f& fram en limplig styrkraft f6r boggien som ger den
s&ndamélsenliga kraftférdelningen mellan axel 1 och 2, Fjéderkraften bor-
de emellertid stariit 8ka ndr grénsldget bérjar ndrma sig. :

— . "
Det &r vidare min &sikt att D-lokets tre drivaxlar bdr vara icke forskjut-
bara i ramverket samt at* mittaxeln i mojligaste mén forses med full
flins. Harigenom skulie de av maskiningenjor Hendén pdvisade svdrig-
heterna med tunnsvarvade hjulringar antomatiskt bortfalla. :

Provlokens Jag vill f8resld att Da-lok successivt efter dndring insdttes for trafik a

placering strdckan Ange-Storlien. Fé6r att provet skall erhdlla utslagsgivande ver-
kan bdr samtliga lok & striackan successivt utbytas. Vidare bor medgi-
vande erh&llas att 8ka hastigheterna s& att proven kunna bli effektiva.

Det &r min nppfattr..ng att inget spdr kan ekonomiskt fSrsvarbart goras
s& starkt att det kan vppta D-lokspdkénningarna och vidare att ingen
indring av axlarnas f6rskjutbarhet :an dstadkomma en



slutgiltip forbéttring.

Denna beklagligtvis ndgot skarpa skrivelsc betriffande D-loken far
ciellertid pd intet s@itt tagas sou kritik not D-loken sou sidana,
vilke ned siékerhet genon anfirde nycket billiga éndringar, kunna
nodificraes att bli cn perfekt loktyp, som helt kommer att fylla
kraven, Criansen for dessa loks hostighet torlc efter éndringarna
endast ligge i notorcrna och.izopwelstingemma ¢a lokstabiliteten
ned sidkeriect kan berdknas bli utorordicentlist stor,

‘ Ostersund i juni 1957,

Erland ' Jrre





