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(Av avskrift)

' Sammanstallnlng av forslag. B

»

nAngglarna &tgarder (med avsikt att minska spéret péverkande kraf-

ter). x

A 1 a. Da-loken férses ‘med 2 ungefér horlsontella dubbelverkande

stdtddmpare placerade: utanfor boggiaxlarna mellan korg och boggi.
Exempelvis 'Tdz 100/70 x 150, 1400/10 (pris cirka 250:-" per st),

vilka borde kunna snabbt monteras, aa de redan nu anvan&as av 5J
for bogg1 modell 42. o ' . :

" 1 b Da—lokens glidplan aterstallas t111 en ursprungliga lut- :
nlngen 1: 7. " ‘

A 1 c. D8 ett fast anslag mellan lopboggl och ramverk ej bdr f&
férekomnz annat #n vid enstaka stora 51dosvangar (s aldrig),
férmenas. att en. progre951v sidofjédring (snackfjaﬂrar med. Skande
kraft) bdr tilléggas utdver glldplansandringen enligt A 1 b, Hiri- °

.- genom fdrsvinner dessutom boggiens labila ldgen v1d vlssa smdo-
belastningar och loket erhdller stabil géng.u"‘

LY

A 1 d, Ovriga D-lok fdrses med lopaxlar med rullager, varv1d sam-
tidlgt étgarder enligt 1 a och l c v1dtages. '

A 2. Sp1ra1fjadrarna 4 vagnar typ’ F5a borttagas ‘och ersattas med |
lémpliga guimiklotsar som. medgiva-erforderlig rérelse for att o

-taga upp den h¥gfrekventd delen av den vertikala svangnlng som .

uppstér genom rélsskervarna, Eventuellt bladfjdderutbyte, -

A 3.-Sedan 4tgirdér enligt A 1 och A 2 genomforts & rullande .
materiel;, trafikerande ' viss bandel, bdr spdret: erhflla Justering‘jf
samt extrasplknlng ske p&’ béda stringarna i vissa kurvor dar

réalsforhdéjningen kan antagas ‘variera med &rstiden och ddrlgenom
&samke utslagning genom "normala': orsaker, Svarigheterna bdra o
hirmed vara 18sta & stridckor dir elboggilok ej #ro i trafik, Om = -
lampligt provomrdde (ej forstklassigt spdrlége!) véljes, kan ut-

. talande frdn lokpersonalen. férmodligen erhdllas fér varje ombyggtA'

lok och frén banpersonalen efter en hel vinters#song, Likavil
som det kan taga &r innan spikféstet erhdller skador ‘genom in-
verkan av od#mpade fordon &verkande tdgens géng, mdste man £8r- .

. véinta sig att utjémningén av spéret, sedan fordonens:- dampats,

ocksd tar avsevard tlda R

Omdlspositloner snarast.

B 1, Vagnar med boggier m~dell 42 férbjudes norr om Krylbo och
Gidvle; delvis pd grund av att dessa vagnars gingegenskaper- via’
minsta fel & eventuellt upps ,ta stétddmpare eller fésten blir
ytterst obehagliga. : o

B 2, S4 snart erfarderllgt ‘antal multlpelkopplade Da f6rsetts
med d#mnhare, féreslds tdgen 21, 22, 93 och 94 pd Norrland fram-
féras av sddana, Det &r nédmligen min uppfattning att Ma-lokena
maximala hastighet under en tvergingstid bdr nedséttas till 80.:
km, varvid #ven dvriga begrénsningar, t ex i kurvor féresléds
minskade med 5 km dock ej till légre hastighet &r 30 km, Forsla—
get ‘dr grundat pd orstiende syapunkter pé Ma-loket. -
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Ma-loket.

Det fdrsta som mdste géras i frdga om dessa lok, &r att lokets (kor-
gens och bakre boggiens) benigenhet fr svingning kring vertikals ...
axlar démpas, Kraftiga hydrauliska stdtdémpare foreslds uppséttas
mellan:korg och toggie¢mitt ‘snarast, Vidare bSra relativi svegs, hxm_m‘
rauliska stdtddmpare uppsdttas t ex vid boggiernas inre &ndar mot-
korgen, ersittande den horisontella fjdderkraften i kopplingen vad
betrdffar boggiestabxllserlngen. Om denna stabilisering sker med °
hydrauliska anordningar, dkas icke belastn1ngen pd framre yttrée hju-
let .p4 skadligt sétt, vilket déremot:dr fallet genom all friktions-
démpning, Efter stabilisering av boggierna bdr ur kontrollsynpunkt
kontinuerlig mdtning av sidotryoket pd sista axeln i férdriktiningen
(accelerationsmiétare) utféras for att faststdlla storleksordningen
av dessdoninerande horisontdlkrafter vid alla hastigheter-och-kurv-
radier, Aven forsta axeln bdr kanske givas viss kontroll, men for-
menas, genom att denna axel har stabll géng, krafterna b11 méttliga.

Att fé fram etb slutgllttgt férslag betrdffande bogglekopplingen
1l4ter sig éjrgbra. Den uppfattning jag har och vid nuverande tid=’
punkt ej BF bSjd’'att dndrd, dr att boggiekopplingen bor ‘borttagas:i
vad avsér horisonftella kraftér, beroende pd att densamma utgdr svéng-
ningscentrum f8r bakre boggien och'ddrigenom i hdg grad péverkar : -
dven framre boggiens 31sta axel

2 & el . : . :
o . H o . -

Koppllngens nuvarande fjadersPanningar torde vara for hoga. Omman *
bibeh&ller kopplingen med l#gre spénning och ett visst horisontellt
spel borde ‘detta efter inférd démpning kunns fstadkomma att ‘andra
boggiens . ftrsta-axel kommer till anliggning &tminstone inom visst -
radieomrddey ‘varvid -férsta boggiens s1sta axels tryck i- 51d1ed mins-
kar i motsvarande grad.,

Man kan-till 'kopplingens férsvar séga, att den utjdmnar krafterna
vidgdng i -jimn cirkuldr kurva, Déremot hindrar den boggiernas frisa
rdrelse, t 8x vid ingdng och utgdng ur kurvor, Det vore troligen -
bittre att ta de obehag, som kan uppstd genom att ta bort boggie-
koppllngen, p& grund av de fordelar som man 1 andra avseenden kan '
Vinna.. R ’ - . - ’
Def*vdre'sékert till stor nytta om Kungl Jérnvégsstyrelsens resurseér
insattes £&7 att pd matematisk vig f& fram en beddmning av Ma-lokets
gingegenskaper, bdde: de.nuvarande ‘och de .som erhillas efter eventu=
ellt-ytterligare modifikation, Ett par aktuella frigestdllningar
skall nédmnasi Dels -att utreda-lokets kansllghet £61r inverkan av hori~
sontalsvangningar i. dragkroken dels att med hinsyn till-de treaxli-

g8 boggiernas "friktions-"motstidnd (creep) mot vridning i spérets
plan pdvisa inverkan av att dessutom ha korgen upplagd pd nuyvarsnde -
frlktionsytor.

o

Foreslés att hydraullska démpare med vertikal verkan anordnas, Nas-
tan kontinuerlig svéngning hos vagnskorgen med rédtt stora utslag

har b8rjat visa sig,. formodllgen i och med att snnckfaadrarna bli -
slltna.-: Lo . . . Co.n :

Prlnclplella sxggunkter & vagg boggier.

. ~g"!‘ -

Svangnlngsrorelser av- tvé typer ha betydelse betraffande boggie-'f
konstruktionen, Den. ena #r en "hdgfrekvent" svEngning,; som beror:



-3 A

pd rilsskarvar och_liknandéf@jﬁmnheter, den endra en "ligfrekvent"
som beror pd ojidmnheter i spdret t ex genom att detsamma icke har
likformig hdrdhet och visar oregelmédssighet i hdjd och sidlégen..

Den hdgfrekvents sviéngningen bSr tas upp sd nédra hjulringen“sém
det #r mdjligt att dstadkomma och &r hérvidlag de gummidédmpade
hjulen givetvis nummer ett, Nést bdsta mdjlighet att dstadkomma
denna démpning #r att anvéinde metoden enligt boggie modell 35, dér
en gummiplatta #r lagd mellan bex och dverliggande balans mellan
fjéderstropparna, Om denna gummidémpning ej kan utfdras sd pass
eftergivande att strOppfjé@r&fn& kunna helt 'slopas, fdrmenas de-
samma dock bdre utfdras med sd kort slagléngd som mdjligt sd att
stdrre sjdlvsvingningar & boggieramen icke kunna uppstd, eller
innu hellre ersdttas med sndckfjidrar, vilka ha viss svéngnings-
dimpande inverkan., Dessa stroppfjédrar bora icke d&mpas hydrau-
liskt &ver egna féastpunkter emeden "hdgfrekvensen" dd féljer stdt-
ddmparen, P P

De 18gfrekventa svingningarns bdra upptagas av en konstruktion,som -
bestdr av l&nga bladfj#drar; &ven hir kah boggi modell 35 nimnes =
som exempel, Om det kan pdvisas att spiralfjiddrar plus stptdémpare
kan ge lédgre total verkskostnad kan bladfjédern givetvis'ersattas.

av denna konstruktion, stdtddmparna #ro hdrvid att betrakta som’
nddvindiga ur sikerhetssynpunkt, | ‘ : a

N&got hinder att genom mindre modifikationer &stadkomma perfekt A
géng & vagnsboggierna férmenar jag ej finnas i.och med att lokfdr-
indringarna gepomforts, : ce o

Hastighet,

H8jda max hastigheter foreslds bestémmas linjevis efter horison- _
tell accelerationsmétning & aktuella lok/rélsbussar med vissa inter-
valler t ex i samband med Bbr kdrningar f8r spdrkontroll, Kelib- ..

rerade Askeniamétare foreslds finnas f6r utlédning till sektionsbe-: .
félet, -

Av det anférda torde framgd ett alla foreslagna &tghrder gi 1 Ry
riktning mot svéngningsdémpning, Motsatsen &r ndgot som kan kal-
las svéngningsisolering och kan anses motsvara t ex en vagnskorg
uppsatt pd spirelfjddrar med fri rérelse i alla riktningar och-
h#rtill hdrande resonanssvingningar., Jag kan endast fdrestdlla .
mig denna lésning & jérnvéigsfordon om fordonen &ro sd ldtta att
spdret t8l sidokrafterna vid #ndring av rdérelserikining inklusive
st8tkrafter vid hidrda anslag inom fordonet och mellan hjul och
rils, Hirvid her bortsetts frén den inverkan som dylik géng har
pd det transporterade, Att férinta energi genom st6tar formenas

ej dndamilsenligt och energin ndste ju fdrintas p& ndgot sdtt, on
ej bristning skall intréde, D& en energifdrstdring kan ske témli-
gen kontinuerligt genom hastighetsberoende (hydrauliska)démpare,
vilka arbeta mellan véndligena och i motsats till friktionsdémpare
jcke Oka stotkrafterna i viéndligena, kan det icke forordas att
taga risken att sddan bristning intrédffar genom tunga fordon,

N&r Mg-loken forst insattes l&r de pd ndgot stédlle ha kallats
ngtrykjdarn", Det &r min &sikt att dessa loktyper efter modifie-
ring bdr ge anledning till namnet i motsatt betydelse, 4@ v s de
komma att jimna ut spdrets oiimnheter i sidled genom stor tyngd
och trdg massa,
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Det &r till sist nodvandlgt att ndgot befora forutsattnlngarna for
proven i Jarna. ‘ . . :

Prov 6:6/56.

Ur acce}eratlonsmatnlngen for proX 40 kan t ex en svédngning ‘med ut-
slaget - 6-cm och accelerutlonen - 0, 142 g-i mdtpunkten (f8rarhytten)
tagas” fram, Svangn;ngstlden ir 1,28 sek Med hénsyn till att hela
médtstrdckans ldngd i detta fall var cdirka 20 meter och vid hastighe-
ten 90 km kOrtiden Over provstridckan f&r en lokaxel blir 0,8 sek och
fér hela loket 1,27 sek hinner loket tydllgen utfora minst en hel-
svéngning under géngen ‘bver provstridckan. Anledning finnes vidare att
antaga att matpunkterna vld denna matnlng vara "hdrdare" &n spdret i
ovrlgt. :

Prov 6: 9/56.,

1.
Fore provet har provstrdéckan nylegts., Plattor &ro inlagda mellan
rdlsfot och underliggsplatta,

Avsevirt arbete har nedlagts av Bbr pd att mita upp rélsens styrka

i sidled. Redan av mitresultaten framgdr emellertid att métpunkterna
i allmé#nhet &ro "h&rdare" #n det dvriga spiret, vilket jag vill rémna
med h#nsyn till att annat har sagts. Det bdr i 6vrigt bemdrkas, att
denna styrkemdtning enligt min uppfattning icke fdrhindrar viss fel-
kdlla som beror pd matnlngsforfarandet Belastnlngen har nimligen
forst lagts p& med 1 ton, ddrefter har trycket slippts ner till noil,
varefter mdtklockorna nollstdllts och upptagning skett,

Det &r min &sikt att Jarnaproven enligt 6:6/56, om en exakt  synkro-. .
nisering av acceleratlonsmatnlngen 4 loket med mdtpunkterna i spéret
kunde ske, skulle s§toda de angivna synpunkterna betréffande Ma-lo-
kens géngegenskaper dven’ om man inte kan komma ifrdn en k&nsla av
att matresul%aten &ro’ svérbeddmbara och krafterna troligen visas
st8Tre #n sidokrafterna & ett spdr i allminhet med likadant ldge.

Att genomfdra svingningsmidtningarna & den rullande materielen med
synkron upptagning av dels fdrskjutningar, dir sddane kan &dge rum
inom fordonen, dels accelerutlonsmatnlng 4 lémpliga punkter, anses
varc den enklaste 18sningen i ved avser en kontroll av jarnvidgens
drlftsakerhetsfrégor med avsikt att mogllggora hoge hastlgheter och ‘
bedomnlng av dartlll horande materlalpékannlngar, '





