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I anGlutnin{3 tilf telefonsantal den 23-april får jag närr.ied
avgiva följande prolininära yttrande och förslag.

Med anledning av att det torde taga lång tid att till fullo,
slutbehandla do båda urspåringarna i Granbo och ITndeärsvik-,
nåstc jag söka kortfattat go en bild av det slutförslag, son'
jag konner. att avgiva. Det har inträffat 3 olyckor av iden
tiskt sai.irja typ. Den tredje avser urspåringen i tåg 94 natten
not den 4/5 "^955 atrax söder Porsi.:o. Den bild ritningen
över denna urcpåring ger nästan idcntisk.t likadan son ur
spåringen vid Undersvik. I santliga fall har tågen dragits
av lla-lok och don oftorioljande vagnen i de två sista fallen
varit en ACo4 ued boggiotyp 42 utan stötdänparo,
Detsai.nia var fallet ued DEölö 4350, son gick närnast
loket i tåg 94* Följande resoncnang har jag ansett böra ligga
till grund för bodönandc av dessa urspåringar,

On nan tänlzor sig on banvall, so;, är hårdfrusen och därmed
bunden till underlaget, slipers so^i är fastfrusen i banvallen
och därpå spikad räls, bör donna ]:onstruktion, för den händelse
spikfästningon är fa,st, kunna anses som on enda fast och
hård konstruktion, då spikbofästningon i on dylik banvall rin-
liguvis icko kan eller b,ör upptaga energi, Soi.imartid blir situa
tionen cii liclt annan, då don tillförda energin upptages genen
vibrationer och värmeutvockling i slipors och banvall, Skillna-
don är tydligen, att banvallen vintertid icke kan upptaga och
förinta onorgi, vilket däremot är fallet sommartid, On man ovan
på detta spår lator niigot fordon rulla, kommer de ojämnhotor,
som banan har, att a^stadkomra en energitillförsol till fordonen,
som då blir. avhängog av i vilken mån cnorgitillförscln stäiiuaer
med fordonets egensvängningstal, Stämmor icke egonsvängningsta-
lon inträffar intet, men uppstår övcrcnsstäiomelse kan och måste
systemet gå. till bristning på det ena eller andra sättet, On
vi kallar detta för urspåring eller rälsbrott eller utslag-
ning av rälsen förmenas härvidlag sakna, betydelse, I do nu
a.ktuolla fallen har tåget framdragits av ett lok som hs^T vissa



rörelser odänpade, nen loket kan och brukar enligt'sanstänniga
utsc.{;;or svänga på det sättet, att balcändan sväng^er i sidled,
kring en vertikal dxel ndgönstans i närheten av fränro. boggio-
centrun* Svängningen närk? ej så mycket på förarplatsen# Vid
uppnätning å lok har ett svängningstal av c;a 50 per ninut
kunnat konstateras. Donna svängning aöjliggöres av.n.tt boggie-
centrun .i sidled har en förskjutningsnöjlighet av-? 12 nn,
son är not verkad av inspända *sp ralfjädrar ned 12Ö& kg tryck
i ncutralläget och 4''50 kg vid nax belastning vid anslag åt ena
ollor andra hållet# Denna svängning kan anses vara. bdänpad, då
don bronsning av densararm son kan inträda genon sidostöden ej /
torde .betyda så nyckot, då dessa glidplan äro nj''ckot väl ..snörda.
Han kan observera att loket kastar så nyckot ätt dot slår an not
dessa ändlägen.redan vid do hastigheter, son nu tillåtas å
sträckan Ångo-Ljusdal. Å vagnar typ ACo4 ocli DPo35 (DPo1Ö imgefär
likadan) nod boggiouodell 42 utan stötdc.nparo har jag gjort nät-
ningar och konnit till ett svängningstal på c;a 50 svängningar
per oinut, Dot visar sig vid nätningama i DPo55-vagnar, att
Gvängningsrörolsoma. avtogo i den nån lasten ändrades i så Mn,
att svängning-arna blovo nera orena, det vill bod andra ord Säga
dänpning inträdde. Dämpningen kunde observeras på dén inlastade
posten, son vibrerade i^ycket upp och ned och får nan förutsätta#
att don friktion", son skedde dels på "postons yttersidor sant
inuti postpaketon här verkade dänpandb. Det kan-"även nännas att "
nätningar av vagnens rörelser, å liknande ACo4-'vågnar utrustade
ned stötdänpare har gjorts och har dä svänghingstal på även här
c:a 30 per ninut uppnätts# Dessa svängningar voro énellertid ut
bildade på så sätt, att svängningsrörelson skodde kring.en axel
ungefär 1 notor Övor golvpianot längs ned vagnen#; llätningama
har skott dels nod pendel av olika typer, dels med accGlerations-
nätarc, On nan nu tänker sig att den energi, son tillföres fordons-
aggregatet genon att inpulserna otänna nod resonanssvängningarna,
icko får tillfälle att förintas, vilket-på ett fullkonligt tydligt
sätt är fallet beträffande 42 års bogglcr och'säkerligen även
gäller Ma-lokets- beskrivna sidosvängningar, Voro dot stridande
not naturlagarna attdj någon gång ett sådant tillstånd skulle
uppkonna, son åstadkonner resonans'nellän loksvängningåma, don
.efterföljande vagnens svängningar.och banan# Sannolikt• tordo fo-
nonenot.gått till på så"sätt, att vagnens svängningar förstärker
lokets sidosvängningar så att olyckan inträffar". Till denna frå
ga hör även don koppling^ son förefinnes nelian lok litt (b:s och) Ilars
boggicr# Genon denna utj$aningsanordning uppstår en koppling nellan
do båda boggicma, son hindrar bog^ernas fria "Tridning kring
vortikalaxeln, Pjädcrförepänning-cn "uppgår enligt ritningen till •
2,760 kg och är spiralfjädrarna icke dämpade# Konstru-ktionen för-
ncnar jag vara fullkonligt obegriplig och onyttig i annan nån än
den kan stötta boggiema vertikalt vid bronsning. och köming'#
Med hänsyn till att boggiécentruiu ligger förskjutet 500 nn not
•lokets ytterändar i förhållande till boggion nittaxel konner de
stötar, son gå in på lokets första axel, att nyckot förstärkas
nod hänsyn till att donna axels hävai^ för vridningen blir I6OO
nn och skall åvorka och vrida bakre bog len på en hävam, son är
icke aindre än 4•500 nn# Resultatet ar, son jag fömenar, denna
onorna förslitning, son har konstaterats på Ma-lokets båda yttersta
axlari Dg päkänningar, son uppstå när löket dels går in i en kurva
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och ämiu uora nLir loket lclLina.r dori3ai:i3-ia, & de bdda yttersta
axlama mdste i vissa fall adderas.till de påkänningar, son
nonialt appl:o;niic. otillräcklig rälsförhöjnin^ icke
iitjännadc delen av contriiu^alkraften. On nan till ett "be-
fintlif:,'t utslag- i spåret lägger dot ytterli^J^-^i^c spel som uppstår ̂ o-
noiii att hjulflänsama a bada dessa axlar äro mycket förslitna,
finnes nöjlif;]ietcn att fullkomligt, okontrollorado stötar
kunna uppstå nollan sannolikast sista axeln och spåret. Sanno
likheten talar for att lla-lokets sista axel åstadkommer de

rälsbrott, som liar förefunnits vid Undersvik och Österas, Porsmo,

Med hänsyn till det anförda kan jag icke underlåta att rappor
tera saken. Jag är nämligen fullkomligt övertygad on, att dot
icke finnes någon annaii möjlighot än att snarast möjligt åstad
komna att här nämnda svrlngningsrörolser olijiinoras, Dot är
icke enligt mitt föriaenando ändamålsenligt att söka förlägga
ifrågavarandc dämpning till banan; Detta skulle vid dragandet
a,v full konsekvens nedföra, att banvallen skulle hållas upp-
tinad vintertid. Ingen förstärkning av räl-sinfästningen kan
klara dessa påkänning;ar, I gengäld kan man säga, att därest
svängiiing-crörolser och åverkan från don rullande matorielon
kan förminskas bör detta omudclbart giva till resultat, att
banundorhållot korxior att spara kolossala belopp på minskad
förslitning av spår och sliprar. Jag är berodd att lägga fram
förbättringsförslag för lok litt Ma, Da, boggior nodoll 42,
fordonen typ Xoaö samt stålrälsbussar, rrobler.et framstår för
iiig 3;'i självklart, att jag icke vill .anse att prov behövs
utföras. Om något prov skulle göras, skulle jag föreslå, att
on vanlig bil mod spiralfjädrar prvköros, sodan stötdä-mparna
avmontcrats. på olika typer av vägar, för att klargöra den
påtagliga inverkan, som dessa detaljer ha.

Mod anlediiing a,v ovanståonde preliminära rapport får jag före
slå att Distriksckofen ville söka få till stånd ett saixaan-

träde, där jag slcullo vilja föreslå att deltagarna voroi
Gonera.1 di rekt ören, Distriktschefen Gävle, Överingenjör Alströn,
Maskintekniska byniii, Baningonjöron a distriktskanslict Thoursio

och undortocknad, där tid funnes att gå igonon dessa frågor.
Möjlighot fiinnos pa detta sö.tt att få till stånd omedelbara,
beslut utan att någon publicitet behövde givas ärendet i annan
man än vad sop. kan anses lämpligt.

Erland F Orre


