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Titel

Gönccsonskaps- ooh spårkraftprov på 10 st lok litt Ma don ^5.6
a.7.57

Sammanfattning

I avsikt att få on statistisk uppfattning om fia-lokcns uppträdande
1 spåret för att därxnod säkrare kunna bedöma värdet av evcnt
konstruktlöneändring^ har en serie prov utförts* Rubricerade prov
utfördes på lok ned olika alitacetillstånd beträffande sidoaec* i
förarhytten på sträckcm Södertälje S och Jäma vid hastichetema
do och 100 km/h och beträffande spårkrafter i Järna.
Proven visade att V.^s»värdena vid 100 krn/h varierade nellan 3#5 i 0,r
1 främre förarhytt och mellan 3,0 ^ O,/. 1 bakre hytt. Vid 00 km/h
llcrer V72-värdena nollan 3»1 * O»4 i främre hytt och 3,' ^ 1
bakre*

Spårkraftproven visade, att nodelkraften för axlama I, XII, ZV och
VI över mätsträckan vid gånc norrut ned 90 kra/h varierar nollan

i Of35 och vid 60 km/h mellan 1,06 i O,PO Mp. Vid söderut
lig^r denna medolkraft mellan 1,^.4 * 0,47 Mp vid 90 kn/h och mellan
1,11 + 0,^5 Mp vid 60 km/h*
Båc^ot sardsand nellan V/s-värden ooh medelkraftor kan ej iakttac&s*
Oärczsot visar nedelkraften tendens att minska med ökat antal

tlllrycG&^aGda kn* Proven nor också anvisning on att behaclicheton
i förarhytterna försämras nod ökat km-tal efter hjulsvarvninc*
Grundligare undersökning av de provade loken från verkstads- och
konstruktionssidan 1 sariband ned proven skulle möjliggjort säkrare
slutsatser härvidlag.
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lé Data

De provade lokens litt Ma elitagetillstånd framgår av bilaga 3*

Varje lok gick med A-änden norrut.

Vid gångegenskapsundersol-mingen var mät sträckan .förlagd mellan

Södertälje S och Järna mellan kmp nedspåret {rakspår),

Rälernas längd är 15 ocli de är av års modell. Rälsbefäst

ningen består av underläggsplattor och vanlig rälsspik. Rälsen

ligger på träslipers med dubbla slipers vid skarvarna. Banvallen

består av makadam. Spårläget kan bedömas som mindre gott. särskilt

i vertikalled. Max pilhöjd har uppmätts till 11 :mn. och en max

spårviddsväriation av 10 mma Spårvidden framgår av bilaga 5»

denna Lippmätning gjordes den r?6.6,57 med 5 m mellan mätställena.

Spårkraftmätningarna utfördes på Mbr mätsträcka på nedspåret

vid Järna statlon.

13^ Mättelmik

Total transversell acceleration i båda förarhytterna mättes och

registrerades med 2 st s^mkroniserade instrument av fabrikat

Askania.

Vid spårkraftmätnlngarna utnyttjades den stationära anläggningen

i Järna.

Prov

£1^

Proven är föranledda bland annat av en beställning av 10 st

ellok litt Ma^, se vidare PM från Mbr 6 reg. nr 713 El^ 4 och
order om proven i skrivelsef, d-nr i?4br 304/57? 3^0/56g 361/56?

den ??0.6«57 till distriktschefen i Stockholm.

Först utfördes gångegenskapsmätninga.r på sträckan l<inp 44"*'45s

varvid mättes både vid gång söder och norrut vid hastigheterna

60 ocii, 100 ksn/h. Därefter gick loket till Järna och spårkraft-

mätning utfördes i kurvan vid gång norr och söderut vid hastig

heterna 30? 60 och 90 km/h. Sedan gick loket åter till Stockholm Ct,
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Keg-nr 734

Bilaga 3«

Lok Provn. Slitagetillstånd
litt Ma datum

Datum
Vänster Ax Höger ]iCin

efter

svarvn±ig
nr

Nedslo

mm

Fl.tji,,
mm

lar Wedslr
mm

Fl.tji,
ms'.

e:^7 2So6 25.6 5,0 26,5 I 4,5 25,0 3.36.624

4,5 32,0 II 3,5 29,5

4,5 27,0 III 4,0 29,0

5,^? 31,0 IV 5,0 29., 0

3,0 33,0 V 3,5 32,0

4,0 27,0 VI 5,0 29,0

ööo 26 »6 26.6. 0,5 26,0 I 0,3 29,5. 26.966

1.0 31,6 II 0,6 32;, 1

0,5 26,7 III 0,6 30,7

0,5 26,5 IV 0,9 30,0

1,0 32,0 v 0,6 32,0

1,0 29,0 VI 1,2 29,6

Ö79 27.6 27.6 2,2 26,0 I 2,2 26,1 67.149

1.5 32,6 II 2,5 30,6

^2,5 29,7 III 2,0 29,3

2,0 25,5 IV 1,5 26,5

2,5 30,3 v 2,5 32,0

2,5 26,0 VI 2,0 ,  29,4

Ö30 26.6 26.6 1.9 25,7 I 1,6 30 ;, 2 72.472

1,4 31,1 II 1,5 34.7 0

1,9 26,4 III 1,9 30,4

2,0 29,3 IV l.,6 30,2

0,5 34,0 v 1,3 -'-- J /

1,6 29,4 VI 2,1 26,1

674 1.7 1.7 1,7 26,1 I 2,0 26,0 70.000

1,7 32,7 II 1,9 31.,0

1,5 26,7 III 1,5 30,6

1,2 27,4 IV 1,5 26,2

1,6 32,5 v 1,7 32,4

1,9 24,7 VI 1,9 29,7 4












