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Titel

GldolnatabiljLtet hos v&cnar till äv tryckkrafter

Sammanfattning:

Cn utrednlnc liar crjorts av do tryckkro.-:^tGr, soxn kan upptx^kda 1
tuc cxenpolvio vid broinöninc*^^®®®Cc icke \j4ilva oa stora sido-
krafter, att BpO.ret kan skadas. Därcxnot kan långa vagnars sldo-^
atabllltet rubbas så» att når tryckkraften Ötno» vagnono l&co
parallellt nod spåret plbtsllgt blir inetabllt» *arvid vagnen kan
råka i sllnnrlncsrörelse. Vid en vagnlängd av P3,5 ^ tivor buffer
tar år denna form av Instabilitet aktuell r.ed de flesta >«u an-

vånda bufforttypcr.
Utrodainctn visar att tåg med likartad s/unmansättnlng» iTom bromsa.^
på oanyna sätt» kan väntas råka 1 lika ellncrlngsrörolser» varav
banan vid upprepade passager av sådana tåg kan punktvis fdrovac^s*
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Föl" att knäckiTLsk skali föreligga? raasoe P vlwd. noll?
och M positivt för positiva d v s
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d Ax
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Oxi\ vagnen, är längre än deiiTia kritiska langci? uppträder
instabilitet. Vid användning av centralbuifert utan sido

styvhet är L,^ "O och tryckkrciftor försä-mra alltid stabili
teten.
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Insatt i ( .2) ger detta:

^  ;dP^ 'äP~ {
Oth buffertka.rakt3ristilcen är entydig? änudras sa"väl x.j som

Eftersom F, ~ Fv föi*'G utvricTningen? måste också gälla
2  1 2
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^  ̂ di-r.

O.ni projektionen på :-:--a.xeIn a.v tangsntexi till den entydiga
krii"\akterl.Gtikon i någon punkt beteckna.'-; .vaog fe ka.n E.ia.n
ski'iva:
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År dllrsoiot buffertkarakterist.nlcen tvatjrdig? o. v s vis-ar
hy.sterGoi.sdämpning;7 naste P.| ocn P^ bada ligga. pö. endv^ra
don uvJuåtgåeiidG eller den nedåtgående kurvan för att ingen
/.;5prå.v?g'v'ii"> ändi"'i.ng' i liiomentco s.kcill äga. ruiri när utvrid.fiingen
.k.oiriiT'.or 113-?.. stå/Xd.
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Om bägge b'!jif ha den åntnj-^ckning. aom svamr mot

ökande ks^aih. kc::;nie2^ den buffent. son avlägsnax- sig fnän

spåret-s mittlinje att j;'å minskande kraft men oförändrad in -

trycicn.ii;.g. och den buffert, som. näisaar sig mittlinjen att

få ökande kraft och intryckning,
diK,^

Då gäller allteå.. q-p'" ~ O och

a. j.-| . ,

"5?"' fjtldesfcaral-rberslatiken for Ökande
k.rai^t „

Om bägge buffertarna, ha dc?n 5,n.tryckning, 00m svarar mot

minskande -riraffc, kojmner den buffert, aom avlägenar sig från

spårets mittlinjvo att få miiiskande kraft och intryckning och

dvsn buffert^ sc-n -närrnar sig mittlinje.^! att få okande kraft

men efÖrändra.d intryiSiknlrig. I detta fall gäiller allt sås

dsa dxs
.......Å O • och -y»'" kan fas ur lutjiingen för f jädei^karak-
er-. o.r^-j,

i-

tex-istiksn för iiiinskande krafts

•Dessa båds. fall lainna sammanfattar på. föj.jande vis?
o

P  1::: { Ofj
•"k 2 T.
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Ok är projektiLonei'.'. på- ^c-axeln av tangenten till fjäder--
L»

karakteristiken i den punkt, som .representerar intryckning-

en och kraften i utgångsläget.

Man kan således för varje punkt på fjäderkarakteriatikerna■
ange en största vagnslängd, som kan axivändas utan att orsaka
instabil0.tet.. För- .niigra vanliga buffeir^ttyper har- denna kritiska
läaxgd Kar\'.':era.te på f jäderkurvorna i bifogade skisser.. Där
vid är att mä>-ka- att pä ringf jaderbuffertarna har kritiska
3.ängder ma:;k:orcits ojidast på kurvan för okande kraft, barcencie
på att med dessa 'ouf.fertar sa^nma iö.rgdc^= crhål.i.as även. fcr
ri0.njkar?.de kraft isod samma iutryc?-:riv;g.

•iv kurvorvia fi^amgår. att instabi!:.itet för a;yiå liraftcr före-
korsaeT med a3.1a hö.r :jehan.a?..ade pex aonvagnsbuffertar med den

vavv,liga vagnslärgdon 23,5 m.

Ringf jäderbtxfferten för godsvagnar är helt ofarlig, och
snö.ckfjäder.buffertG'!! ge.r' instabilitet fcr vagnslålngder melian

22,3 och 25,3 för stora såväl som små krafter^



•r /or y/ssC7//oocklönqc/e.
goc/2 yagnshaffer^ar.
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