


PM angående konstrulction och gångogonakaper
•hos koppelstån.-^slok av D-loks tyt?

Ilod beteckningar P-lok avses här. typerna Da, Dg, Dk, Du o s v
saninanslagna, då dessa loktyper äro. ner eller mindre behäftade
nod saoLia svagheter.

Konstruktions- D-loken hc. sedan första leveransen varit behäftade ned konstruk-

fol tionsfcl, son'nedan närmare förklarasé

Massivt anslag On nan studorär ett D-lok "på undersidan" finner nan att boggien
i sidled nol

lan boggi och
lokramverk

i sidled begränsas av en grov järnkonstruktion i bygelfom son om
fattar ett sä: orhotsjärn avsett att hålla bo^gions rörelser inom
vissa gränser. Denna bygel är fast nonterad i D-lokens ramverk, som
hr>r en trög nassa med vikten cirka T6 ton. Han kan observera, att
detta järn i allmänhet är blankhanrat på de ytor som begränsa bo/5:gi-
ens rörelse i sidled. Man kan ö,ven observera att ifrågavarande för-
slitna ytor vid reparationerna ibland har återställts ned påläggs-
svetsning, Att dessa ytor äro blanka betyder att anslag ofta äger
rum mellan lolckotgen och boggiramen. Don stötkraft son den tunga
kokkorgen härvid skickar ut i bo.gg'iramen måste ta^^^upp på det ena
eller andra sättet och kor.oer härvid en viss skillnad att finnas be-

roende på on boggien har rullagor eller glidlager.

Sidostötar hos Är det cå att boggion har rullagor söm hos Da, konnor stöten att
löpe-xcln med direkt gå ut i löphjulets fläns,
rullagor

Sidostutar hos

löpaxcln mod
glidlager

Om boggion h?.r glidlagor som hos övriga D-lok kommer stöten att bli
uppdelad och troligen något mera sällan förckoomande, därför att
boggiramen kan glida några n m i sidled på löpaxolns lagergångar,
vilket inverkar dämpande. Det har orfaronhetsmässigt visat sig att
när dylika lok kommit-ut från huvudvorksta-d ned små förskjutnings-
nöjlighctor i axicll lod i lagron, dcsanna mycket fort blir vam-
gåondo, orsakc.t av kantpressuing och stötar not lagerskålamas
ända.r, ,

Ina Den åtorställniiigskraft son D-lokons boggi har åstadkomnes genom'.
'mtäilai::- 'i-;]:!- ."it , lidplai"i r.x-d viss lutning^ vilket därf ./r ge konstant kraft i sid

led. Por a/tt få utslag på boggion fordras alltså on. viss minimi-
kraft. Innan denna ninimikraft har utbildats t ex genom lokets
hastighet i rosj^cktivo kurvor, koni"ocr loket alltså att vara stelt
^  s alla fem axlama lir^ga i rak lin.io tills sådana krafter upp
stå att de förmi". förskjuta boggin. Härvidlag tillåter Dä-loket.
icke ntigon löpaxelförskjutning gonom rullagorkenstruktionen under
det att dc glidlagrade axlama å övriga D-lok modgo on viss sido
förskjutning utan att. kraftutbildning erfordras i nämnvärd utsträck
ning, Da-lokot är oålodes fullkomligt stelt men övriga D^lok
är något "mjuka" på grund av löpaxolförskjutningen i glidlagren,

Dalanshastighet Här man konmor till det gränsvärde då löpaxeln ger efter genom att
glidplaiicns'vilofriktion släppor kommer på grund av den konstanta
åtorställningskrafton'lokkorgen att "lossna" och glida ut mot ett
•gränslägc. Vid donna - om man får kalla den så - balanshastig
het och vid högre hastighotor komnor således i löpaxoln att utöva
viss konstant sidokraft på loket i återställande riktning utan att
dock förmå åstadkomna någon stabil inoring av loket. Det kommer att
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slutciltiG förbättring#

♦

Denna bohlagligt-vio något skarim skrivoloo beträffande D-loken få,r
chellertid pd intot sätt tagas sou kritik not D-lokon soi; sådana,
vilka nod säkerhet genon anförda nyckot billiga ändringar, kunna
Dodifioras att bli on perfekt- loktyp, son helt kommer att fylla
kraven# Gränsen "för dessa loks hastighot torde efter ändringarna
endast ligga i notorama och.koppelstängema då lokstabiliteten
nod säkerhet kan beräknas bli utonordentligt stor#
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