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Snabbslutsatser frdn Jirnaforssdken
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Proven omfattade Ma-828 (Undersvik-, Granbo-loket) och
fyra andra pd em slump utvalda Ma-lok, P& 21 ‘m, strécka har man
sju matpunkter, Sammanlagt har kérts ca 150 prov med hastigheterna
30, 60 och 90 km/h, Kurvan &r en dvergdngskurva mellan rakstridcka
och 620 m-kurva, Stérsta och minsta sidokrafterna férhilla sig

som 100 ¢ 30; megd andra ord variationerna kring medelvérdet

65 = 100 bli 100 - 55 %,

Maximalt uppmdtta sidokraften var 5,2 ton, Efter 125 proyv borjade
tydlig flytming i rdlshefistningen, Gdngen f8rs&mrades, sidokraf-
terna tkades, Maximala kraften, 5,2 ton, uppmd&ttes sdlunda i slu-
tet av proven, d& flytningsfenomenen voro pdtagliga. Maximala kraf-
ten innan flytningsfbreteelserna bosrjade, var ca 4 ton, Direfter haon
man tyvdrr inte uppm4ta spdret innan banavdelningen -- i och {8r sig
pipassligt men ur férsdkssynpunkt tyvdrr mycket beklagligt -- hade
baxat tillbaka spdret, C

‘Nir sidostdden rentorkades frin olja erhtlls ndgot stétre sidokraf-
ter (réntorkning sjilvfallet relativt hegrepp), Maximal kraft vid tidi-
gare Jirnaférssk uppgick till ca 3,5 toa fér D-,  Da- och F-lok,
Ndgra Ma-lok provades d& icke, Spdriiget var di battre, men antalet
matpunkter var sd pass litet att man icke med sdkerhet f&it med
maximala virdena, '

Vid f8rsta Jarnaférsoken visade det.sig att stjirtforlingningen p& Da-
loken medfsrde en sinkning av den fdr f8rsta drivaxeln uppmitta
maximalkraften med 10 %.

Enligt SNCF prov (jfr artikel av M, Sonneville och Bentot i AIC-.
Bulletinen november 1953 samt Jirnvigs- Teknik ar 3/1954) med ett
axeltryck pd méitvagnena V = ca 5,75 ton uppmittes elastisk deforma-
tion vid L = 2,9 ton = 50 % av axeltrycket och flytningsdeformation:.
vid 4,1 ton = 71 %, (46 kg rils, eksliprar utan underléggsplatior,
skruvforband med 6. skruvar), .Tr8skelvirdet pd forhdllandet L : .V
vid flytningsdeformation uppgdr till 0, 67 f6r hdrdtr4. Redan detta
forband, 6 r&lsskruv, &r ju givet mycket starkare &n vdzt. ..

Vid de franska ber&kningarna, som basera sig pd métvérden {or
urspdringsvagnen, tar man icke h&nsyn till.de tillskott i lateralkyraft,
som uppkommer p& grund av friktion. I verkligheten bli sdlunda kraf-
terna stdrre &n vad fransménnen anger, Men d4 de franska férsdken
dasera sig p& observerade flytningsfenomen i spéret, 3 de 4ndd be-.
traktas som varande goda. indikationer pd vad man kan vinta, férut-
satt att man har r&lskefdstningar och sliprar etc i enlighet:med vad
som f8refanns vid de franska f8rstken, Enligt dessa fAr man inga spir-
forskjutningar av mellan- eller ytteraxlarna om L 1 V = 0,4 eller
mindre, Men vid virden pd V 8verstigande ca 17 ton mdste sido-
kraften L vid dkandé vikt minskas frén ca 6,8 ton vid L = 17 till ca
3,5ton vid L = 20, I annat fall f{8r man spdrfbrskjutning, icke for
mellanaxeln, ‘'men vil for ytteraxeln,

De vid Jirna uppmétta sidokrafterna av 5,2 ton vid V = 17 motsvarade
L : V=0, 30ch, d8 dven i dvrigt villkoret &r uppfyllt, kan man icke
s&ga att Ma-loket har g&ngegenskaper, som kunna anses vara farliga
for ett spdr av ifr8gavarande beskaffenhet, I nigon min kan vérdena -
V.g.V.
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for loken Blilstora-gemom ™ htt de §&ng p4 gdng gd frau: och'till-
baka genom kurvan, varigenom man kan f& s&rskilt rda ytor,
vilket har observerats av brd Nyblin vid senaste Jirna-f8rsdken,

Slutsats av Jirnaftrsdken: Ma 828 dr statistiskt frikdnt,
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