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Ang lok Ii 11 Ma

I onligljet med Överenskommelse vid dagens telefonsamtal sändes, härmed rit
ningar över boggie till lok litt 28a.

Med anledning av de arimärkniiigar ang Ma.-1 okens 'gångegenskaper, som framförts
av lokpersonalen vid IV uistr., meddelas följandet

Lokp--rsonalen vid 21 ms har aldrig anmält, att loken ha en krängande gång
(vridning kring horisontell axel genom spånuitt). Däremot har man obser
verat (enl lokm Sehlstedt), att lokens bakande slänger (vridning kring
vertikal ax(;l ungefär genom främre boggiecentrum)• Dessa vridningsrörelser
äro särskilt marktrade vid hasti^eter över 80 km/h.

Uhder våimänaderné. 19^5 fördes en omfattande koiTespondKis mellan labr och
21 miö ang smöi-jning homblockens slitplåtar på Ma-loken, itUa-lokens
homblock äro fooLsedda med slitplåtar, vilka enligt loktillverkaren icke
behöver smörjas och khr utfärdade därför förbud för all smöi'jning av horn
blocken. Detta resulterade emellertid i, att loken fing# en synnsrligen då.-
lig gång med diverse skador som följd, itörelsafönaåtan hos lagerboxarna
minskades på grund av den stora friktionen mellan slitplåtama i hom-
blocken, varvid hjulringarna försletos snabbt, bladen i b'irfjädrarna för
sköta sig i bfinden, j ordnings donen på lagerboxarna lossnade och taiDpades bort.
Den dåliga gången bestod i skakningar i hela loket.

På grund av den prekära situation, som Ui^pstod på Ma-loksfronten på grund
av uppkomna s ador, uppliuvdes detta saörjni£i^',sfÖrbud den 30.3*55 efter in
gripande från Öim. Provet skulle få fortsätta på något enstaka lok (• Ma-
lok nr 680).

Då Ma—lok nr 628 utkom från huvudverkstaden efter A-rep den 26.6.55 var
loket försett med slitskenor på lagerboxar och homblock, tillverkade av SKF
segjärn G 85. Slitskenoma få icke smörjas.

2nlij,t lolon Sehlstedt är det förarpersonalens vid 21 ms uppfattnirjig, att
under den sista vintern I/Ia-loken nr 628 och 880 haft de sämsta gångegen
skap erna av alla Ma^loken.

För att komma tillrätta med fjäderbladens förskjutning i bandet meddelade
Atbr i skr 10.3.55» dnr Mbr 775/49» 475/52, att prov skulle utföras med bär-
fjädrar, på vilka nit skallen i kilen ändrats, så att bättre styrning er-
hålles mellan kil och översta bandet. Lokm Sehlstedt uppger, att viss för
sämring av gångegenskapema förciärkts hos lok, vilka försetts :i'ed dessa prov-
fjädrar. Cfea så är f Gillet, skulle även fjädrarnas fjäo.er egenskap er ha påveikate
av den fcretagna anuringen.

Provfjäuer monterades på Lia-lok nr 828 den 7.3.55.
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Här anjjivna B;pipia)k;t«r äro icke av den arteoiy att de utan beki^telse geapa
ingående uadersSkningär kizona antagas som bevis för, att i^-lok nr 828 oratb-
kade de tvä urspäringama med Nordpilen, De avse endast att till maskin-.
izgex^ör Orre framföra kända förhållanden kring det aictuella loket*

Med ändring av tidigare lämnad uppgift med. elaa att avståndet mellan pil-
spetsarna pä lagerbox och boggieram icke får Överstiga 5 mm.

Data ang fjäderkraften hos utjämningokopplingen mellan Ma—lokens boggier
finnas pä bifogade ritning Mbr 100259*

Fd'jande ritningar bifogas som läns
Boggie, samjiun>■ tallniVig,
Boggieram*
Bogglecentrum, sammanställning*
Sidostöd, sammanställning
Pjäderi^phängniiTig, semmanställning*
Utjämningskoppling mellan boggier*
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