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Broder

Med anledning av begiran fir jag hirmed dversinda en till dagens
lige framford sammanstillning Over de materiella férhéllanden,
som hittills kommit fram i semband med utredningen betridffande
Undersvik cch Granbo-urspdringarna. Ett flertal fotografier
tillhor sammanstdllningen, som kan anses utgira en del av ut-
redningen,

Ursparingarna kunna med timligen stor sigkerhet antagas ha varit
av likartad typ. '

En prelimindr rapport Over olyckorna bdr ange samverkan av
flera orsaker, liksom redan tidigare utsagts fran ansvarigt
hall.

For min del skulle jag vilja anfora féljande orszker.
Genom inverkan av

a) dels en typ av lok med avsevird svingningstendens, si smé-
ningom &verkande spikfidstet, vilket ibland med svarighet kan
observeras di ridlsféstet i viss mdn fjddrar tillbaka,

b) dels en loktyp vars gingegenskaper kan betecknas av ett ut-
ovat "statiskt" tryck & rilsen med Overlagrad svingningskraft
av harmonisk typ,

c) dels en nirmast detta lok kopplad vagn med boggier, vilka
mdjliggjorde svangning och vidare kunde adstadkomma en Gkad
kraftutbiluaning i lokets balkinde,

d) dels en mycket sarnolik isbildning mellan underliggsplattia
och sliper,



hr sidana icke fdrutsebara krafter kumat wppstd och paverka
det genom nimnda isbildning fUrsvagade spdret att detta icke

kunde hdlla, varvid ndson i och fir sig icke anmirkningsvird

brist & enstaka sliprar kunnat inverka.

Det kan dock numera utsiges, att de tre urspdringar som for-

menas ha samma orsak, dock her haft det goua wed sii, att det
med avsevird sdkerhet xan sipas att ndgra fler av denna typ

e} komma att intriffa, emedan de [Ureby.gande itgirderna an-

ses kommz att eirektivt {'Urhindra liknance hinuelser., 3dlunda
har betriffande

a) loken forsetts med sttdimpare

b) hasticheten unedsatts till 80 resp 7% km i férvintan pi
vissa konstruktionsénurin ar

c) vagntypen forbjudits nérmast berdrd loktyp till uess Loggie-
dndringar hunnit verketillas,

d) férstirkning av kurvorne skett med hinsyn till angiven risk
for isbildning.

Jag dr beredd att undertecina, uels den {orsia delen dir orsakse—
sammanhangen bverdrts, dels i sinom tid under firutsitining att
de foreslagna ftgirderns komma till sifnd dven den firsta plus
den senare delen.

I detta sammantmng bor nimnas, att Zven om de fdreslagna at-
girderne #ro tillricklire fir ctt dctadkomma erforderlly siker-
het, det dock torde ge ckonomisk vinet att firstirka rilsspiken.
Styrkan hos densamme f n ir sikerligen {or lag med hinsyn till
att spiken kroker sig nijra cm under sliperns yta. sn berikning
av spikens styrka visar, wtt den borde furstirkas i sidled med
omkring sex mm, varigepow spiken siulle bli jimnstaric med en
firsk fuktig sliper. lian skulle hirigenom vinna, att spikhdlen
i allminbet skulle wndg? ondaig forslitniag ;enoa spikdefoma-
tion. @n rytterlicure firdel skulle givetvis vinnais, om man be-
strdk spiken och nirlig-ande delar av slipern med nigon sorts
vattenskyddande massa, »% att mun wndveke forruttnelse i splk-

halet, %«&_}\Tégv\(




Bil. 3

Undersvik 27/3 56

Observationer & fordon

Ma 828. Samma lok som Granbo den 29/3 56.

ACo4 3824. Forsta vagnen i tdget var ACo4 nr 3814 med boggier mod
42 utan stétdampare.

Axel 1 i fardriktningen. Hoéger hjul visade ett flertal urfrédsningar av
ralsvandringshinder & flinsens innersida. Vanster hjul hade ett kraf-
tigt dubbelt hack i hjulringens ytterkant.

Axel 2. Vianster liknande skador & fliansens innersida. Héger visade
mindre slitskador & hjulringens ytterkant.

Axel 3. Vianster. Anslag mot rédlsvandringshinder vid ett avstdnd mel-
lan hjul och r&lshuvud avtex 0, 2, 3, 4 cm. P& tv& stdllen hade hjulet

méarken efter glidning mot rdlshuvudet med hojdlége motsvarande hjul-
ringens lage mot r&lsfoten. Dessa mérken obetydliga i jamfsrelse med

dvriga skador. En myckenhet mindre flinsskador frdn rédlsvandrings-
hinder,

Axel 4 vidnster. Motsvarande anslag med avstdnd 1, 2, 5 cm. Axeln
gav ndgon misstanke av lgsa hjulringar men hade ringarna ej vridit
sig. Axeln utan métfel.

Axlarna 3 och 4 ha férst roterat enligt skador & axel 3 och d& fdtt ett
flertal (10-tal & axel 3 vanster} inslag av rédlsvandringshinder. Déref-
ter har efter bromsnings intrddande de angivna avfrédsningarna skett.
Négon anliggning mot rédlshuvudets insida har icke &gt rum, vilket an-
ses klart framg8 av att utstdende ''grader' ej rubbats. Dylika finnas
som sticka ut 3 -4 mm.

ACo4 2896. Andra vagnen i tdget.

Axel 11 f&rdriktningen.

Vénster hjul visar tecken till att ha gdtt ner frédn rélsen. Anliggnings-
tecken visa att detta skett i fairdriktningen. Héger hjul har en skada &
flinsen av vilken blyavtryck den 16.4. 56 sénts Overingenjéren, Ban-
tekniska byrdn, fér undersékning,

Intet i 8vrigt kan observeras, som kan ha haft inverkan pd urspé-
ringen.



Observationer a sparet.

Kmp 346 + 835, vaster, 20 mm utvidgning.

Kmp 346 + 816 vaster.
och platta.

spikhuvud

Kmp 346 + 815 6ster. 1 skarvjdrn samt 3 skarvbultar troligen fran
denna skarv upplockade den 6/4. Marken & 2 bultskallar visa att de
deformerats av hjul i flera omgéngar. En del skadade underlaggs-
plattor blanka & undersidan. H&rréra troligast frdn védstra rélsen.

Kmp 346 + 811 6ster. Stycke urslaget ur ralsfoten.




-

Kmp 346 + 794 véaster. Férmodligen 4 huvuden avslagna. 3 bultar utan
huvud kvarldgo 6/4.

Kmp 346 + 774 6ster. 3 skarvbultar kvar med skador efter hjulringar.
1 avslagen i skarvjdrnet,

Kmp 346 + 600 8ster. Bis uppger att de 2 ndrmaste & bdda sidor om
punkten placerade skarvjidrnen hade resp férsta bult i fardriktningen
avslagen.

Kmp 346 + 528. Viaster. Rilsen utbytt. Provbit uppsamlad frdn réls
med rédlsvandringshinder.



o T

Kmp 346 + 491 - 441. Vister (samtliga)

Skada av rédlsvandrings-
hinder som lossnat

Madarke efter hjulfldns

Rélsvandringshinder inslaget

fr&n spirets insida M4&rke efter hjulfléns

Brustet rédlsvandringshinder Mé&rke av rélsvandrings-
med skada & ré&lsfot hinder som brustit




o B

Det kan antagas att spdret vid kmp 346 + 815 blivit sd breddat genom
utslagning av ytterrdlsen, att férsta vagnens axlar gdtt ned med véns-
terhjulen. Vagnens framre boggi har sedan vid kmp 346 + 706 (réls-
brottet) erhdllit en stét mot hégra frdmre hjulet, varvid férsta boggi-
ens andra axel gdtt éver till vdnstra sidan av resp rédlsar och sedan
fortsatt dar till dess lok och vagn stannat. Boggiens fri&mre axel kan
enligt Baningenjérens rapport den 3/4 56 antagas ha gétt dver till
vénstra sidan fére kmp 346 + 651. Bakre boggien har gdtt till hoger
om spdret frdn ré&lsbrottet.

Samtliga fotografier frdn Undersvik &ro tagna minst 1 dygn efter
olyckan.
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Bil.

Granbo 29/3 56

Observationer i spdret skedde omedelbart efter urspdringen, séle-
des fére allt reparationsarbete.

Ma 828. Inga skador & hjulringar ha kunnat upptdckas, i synnerhet
har sista axeln i fardriktningen granskats men inga mé&rken kunnat
upptéckas, som kunna hérréra frdn rédlsbrottet vid Undersvik.

ACo4 nr 3818 (forsta vagn) boggier mod 42 utan stétddampare. Rev
2:12.55 Tm. Stérre Or 3.52.
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Spdret. Cirka 4 m fore vagovergdngen hade ett hégerhjul gdtt ned, vil-
ket kunde faststdllas genom mérken pa huvudets insida & vdstra skenan.

Spdret mot vagovergdngen
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Nedslag av hjul vid héger réls
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