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Minnesanteckningar fr&n sammantréide i
Kungl Jarnvégsstyrelsen den 10. 10. 56 r&-
rande urspdringarna i Underavik och Graa-
bo den 27 resp 29. 3. 56.

Nérvarande: Professor Boestad, KTH
" Wistlund, KTH
Generaldirektdyr Upmark
Overingenjor Gudmundeson
Byrddirektdr Schider
Overinspektdren for maskintjinsten Larson (vid anteck-

ningaraa)
Byrdingenjor Grandin -
Baningenj&r Johansson
Overingenjor Alstrom
Byréddirektdr Nyblin

Byrdingenjdr Olson

Genoraldirektsr Upmark. Vér ruljande materiel bearbetar banan hirdhint,

e mer vad.vi tratt. Den inbSrdes verkan, som finns mel-
lan rullande materielen och banan, vet man mycket litet om. Man har inte
haft resurser eller experter fOr erfoxd ediga mitningar. Med hjilp av ma-
tematikmaskinerna torde det dock numera vara mdjligt att kunna tringa dju-
pare in { frégan.

ORE har utlyst en tivlan om frigan, hur en tvdaxlig vagn beter sig pd rakt
::klr. Vid SJ har vi nu gett oss pd matningesidan, i forsta hadi friga om
en. ‘

Ett drivhjuls &verkan p8 spéret &r olika sommar och vinter. En sidosttt
sommartid fingas upp clastiskt. R&ls, spikar och sliprar fjidrar ut, mea
fjsdringen gdr som regel tiljbaks. Vintertid diremot fryser en grusballast
i hop och slipern ligger fastfrusen i ett trég. En sidan sliper kan inte fjid-
ra pd samma sitt, som om den lige i makadamballast, dirfir att rorelse-
friheten &r liten. Krafterna, me r&l och sliper blir déremot stor, var-
for friktionen under plattap fas mera i ansprdk. Hirigenom blir risken for
permanent deformation av spdret gtorre.

Har man en géng fiit en permanent deformation kommer ett lok av samma
typ att fortslitts att baxa ut gpdret, tills man fir en Sverensstimmelse med
lokets sviingningstal. Déyefter vandrar deformationen inte framdt i spdret
utan 8kas endast i sidled. ' _ :

Det bdr observeras att dp aktuella urspdringarna skett vid en tidpunkt, dd
man haft dagsmeja. mjug:&ten f& deformation'dr di stdrre. Men man
mdste &ven komma 1 hig. att fsrhdllandena i verkligheten kan vara mycket
mera komplicerade &n vad man tror. Det kan sdledes ha hint mérkvirdiga
saker inuti téget i form av l?ngimql!nella svingningar, buffertklittringar

o dyl. . ' A :

P4 de platser, dir nrspdmam im-&,ffq.da har det varit uppfrysningar med
&tfoljande kilningar och detts innepir en fOrsyagning av spdret.

Pa friga av srofeioor wuug._m ’ pumvida det var mbjligt att utfora till-

fredsstillan 9] on och underhdll av spiret under vintern, svarade ge-
neraldirektdren, att det natuyrligtvis kan vara svirt for en banvakt att se om
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en rélsspik saknas eller om den krupit upp. Trots snd upptécker samliga firefefiiga
skavanker, andra inte. Den, som ej &r specialist, tycker det ser diligt ut.
Manga génger 4r det dock en skillnad i uppfattning.

Overingenjér Gudmundsson. Banpersonalen &r nog inte yrkesblind, men den
eddmer irdgan p& ett annat sdtt. Ofta &r det fréga om en ekonomisk gréns-
dragning. A

Generaldirektdr Upmark. Vid bedSmandet av vira egna fdrhéllanden kan man
naturligtvis gora ]&m!&relser med banor utomlands. 38kerheten f&r inte ef-
tersdttas. Man kan kosta pd hur mycket som helst, men var den ekonomiska
grénsen gdr, liter sig ej berdknas, Man mdste i vissa fall ta risker.

Betr trafikintensiteten i bruttotonkm hade denna under fdrsta kvartalet dkat
med 119 frdn &r 1954 till &r 1955 och med ytterligare 6% &r 1956. Okningen
1954-56 uppgick sdledes till 16%. 1956 &rs vintertrafik hade varit tung. I bdr-
jan av mars hade man oljetransporter, som gjorde, att ett stort antal fullas-
tade vagnar framfdrdes. Den starka trafiken och mycket snd hade forsvidrat
underhéllet samtidigt,som den 8kade trafiken utsatt spéret for stdrre pdkin-
ningar. '

I frdga om slipersstandarden pdverkades denna av att man tidigare bytte slip-
rar varje ¥, medan det numera gdves vartannat. Tidigare 18g man darfor
ndgot fore. Vid Undersvik skulle man ha bytt &r 1956. Sedan fem &r tillbaka
&ro alla nyinlagda sliprar impregne*ade. Den allmé&nna standarden kommer
darfor att bka. :

Ballsten pd b&da urspdringsplatserna var délig.

OverinFent)"br Gudmundsson. Ballastimaterialet var ddligt och hade ringa djup,
sdrskilt vid Granbo. . L

Byrddirektsr Nyblin. Vid provkdrningar med D- och Da-lok i Duved den 15-17.
g ’56 hade han Iéﬁiiagit isbildning under underléggsplattorna. Hela ytan var
téckt med is. : ‘

Professor Boestad. Vid Undersvik hade han iakttagit masonitskivor, som an-
7Endes som Kilningsvirke, som var pd fuktiga, att det sprutade om dem vid
belastning. Tvé plattor kan ge ett vattenskikt, som bdr och minskar friktio-
nen. ,

Generaldirektdr Upmark. Vi kan inte plstd, att liknande urspdringar skett
tidigare, men of3rEIarIIga urspdringar &r oproportionerligt mdénga i Norrland,
mest i april och maj. : : -

Man har provat ralshdllare med gott resultat och flera kommer att anskaffas.

Det i Undersvik uppkomna xalqbrottét &r en sekundér foreteelse och har séle-
des ej véllat urspdringen. "

Baningenjér Johansson. Det dr skillyad pd nedslitningen av en sliper, ndr den
figger 1 grus JAmIort med makadam. Nedslitningen gér c:a 2,5 génger fortare
i grus. Vid 96-&rs rdler och underljggsplattor 4r nedslitningen i

makadamballast 0, 12 mm/M bryttotonkm
grusballast 0,30 ¥ :



Viu rarButbytet 1945-44 byttes mycket sliprar. Huvudparten av sliprarna
skulle alltsd falla ut nu och tillst&ndet kunde ha varit sémre. Vi har just
nu en topp f8r utbyte.

Generaldirektdor Upmark. Det var inte sdrskilt ddligt tillstdnd men mycken
Tatmarkning". ' :

(?_lerina ektbren f0r maskintjinsten Larson. Da-loken insattes p& den ak-
tueila strackan &r 1953 och Ma-lok 1 december 1954.

P& strdckan Ljusdal-Krylbo hade ifrdgavarande loktyper presterat foljande
km-~tal.

Ar Da Ma
1953 179300 -
1954 408200 8000
1955 302500 158600

Under mars mé&nader uppgingo km-~talen ti 11 foljande:

Ar Da Ma
1953 1300 -
1954 28600 -
1955 33600 7900
1956 47000 21000

Byréddirektdr Schider. Redogjorde for kdrningen med den franska urspdrings-
vagnen 1 slutet av april 1956 (se bilaga till baningenjérmotets protokoll av

den 8-9.5.56). De medftljande ingenjdrerna fr&n SNCF voro skeptiska mot
vir 1¥sa rdlsbeféstning, d v & att rdlen och underldggsplattan sitter sé 18st

i forh8llande till slipern. De ville ha en hdrdare befdstning.

Eftersom underldggsplattan sliter ned sig, kan vatten intrénga under plattan.

Troligeh hade det vid urspdringarna fdrelegat resonans mellan spérfel och
svéngningar hos den rullande materielen.

Byrédirektdr Olson. Provkdrningar och métningar har gjorts i Jirna med
Tok "Ma 828, som Iframforde olyckstdgen den 27 och 29.3.56. Jimfdrelse
med fyra andra lok har ej visat defekter eller nackdelar hos lok 828. Fort-
satta undersdkningar har ej jdvat dessa resultat. Proven med Da-lok har
visat, att dett a lok ge ndgot stdorre sidokrafter &n andra D-lok. Deesa prov
kornmer att fortgd &nnu ndgon tid. '

Overingenjor Gudmundsson. Vid bestk i Undersvik i samband med A-f6rh6-
rel 1 Bollnds hade han Iatt den uppfattningen, att vagnen sjunkit ned mellan
rdlerna, vilket bedémts med ledning av de konstaterade médrkena i sliprar-
na. Senare uitalande fr&n personal, som medverkat vid rdjningen antydde
do-k, att dessa mirken uppstétt vid uppdragning av vagnarna norrut pd spé-
ret.

Byradirektdr Nyblin. Vid senare tillfille uader A-féSrhdrets gdng hade han
g)< vt ett besdk p& olycksplatsen i Undersvik tillsammans med baningenjdren
pd sektionen, sannolikt den 5.4.56. D& befann sig maskiningenjor Warling
pd olatsen tillsammans med bidrgningsmanskap. Maskiningenjor Warling

ti' r&gades, huruvida han kdnde till férh8llandena omedelbart efter urspd-
ri~gen, vad det gillde den l&ngst i norr beldgna delen av olycksplatsen.
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Warling hade upplyst, att han persdnhgen saknade kdnnedom .&rom men hade
hénvisat till en fSrman, som deltagit i arbetet p& just denna . lats. Denne uppgav,
att de mirken, som antagits év kunde h&nfora sig till ursp&r: agens bdrjan i stél-
let hade uppstdtt vid uppdragningen pd spdret av den sista ur: pdrade vagnen.

Professor Wéstlund. Erinrade sig frdn den 4. 4.56, att han t llsammans . med
professor Boestad kom g&end’e frén skarven 346+ 934 i sydlig riktning samt dér-
vid observerade . mdrken i hégra rdlen, som visade :Avstkan frén ett hjul, som
antingen pressat sig ned pd r&lens insida eller mdjligen dragits upp. Man kunde
folja hjulets vég och sdg bl a, hur bultskallar i en rileskarv hade skarpt skurits
av till ungefdr halva h8jden. Man kunde vidare se, hur en tréstttta pd utsidan av
rilen pressats ut och samtidigt skjuvat loss den utanfdr sittande delen av sliperas
tversida och man kunde &terfinna detta utskjuvade stycke p& sidan om ballasten
ett stycke ifrdn, som om det hade skjutits ut med stor hastighet. Boestad och
Wéstlund hade f&tt det intrycket, nér de okulirt studerade dessa fbrh&llanden. att
en vagn hir gétt ned mellan de bdda rélerna.

Professor Wéstlund redogjorde dérefter {8r sina undersdkningar av den hori-

‘sontella motstdndsform&gan hos jirnvégsrdls. Undersdkningarna skulle fort-

sittaa.

Generaldirektdr Upmark. Man skall aldrig tilldta, att det fattas spik. Frdgade,
ﬁmmbattra friktionen mellan underldggsplatta och sliper.
Det blir under plattan en blandning av rost och sand, som tillsammans med vat-
ten bildar en slipmassa, som kommer att pumpas.

Baningenjbr Johansson. Det &r inte bara rdtan, utan framfdr allt rostbildningen,
som 8 r slipern. Det &r nimligen klart konstaterat, att rosten bryter ned
cellulosan. Det &r dérfor bra med kreosotoljeimpregnering.

Overingenjdr Gudmundsson. Demonstrerade med ritningar utseendet av Hei-
& da.nd och sammanbindningsjérn.





