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Till Konungen «

I srfte ott nedbringa jarnvagarnas driftkostnader hav»
sedan fler«? ar tillb&kr saval vid Statens Jarnvagar som en-
skilda jarnvagar vissa inskrankningar vidtagits ifrdga om be-
vakningen av vagodvergangar, som itorso jarnvagen i plan. Vid
vfigoversrango.r, dSr vagtrafiken visrt sig varti av ringi» omfatt-
ning, hf>r bevakningen efter vederborligt ooh i god tid verk-
stallt til lkannsgivrnde helt och hallet indragits, vid sndrn
platser hrr bevakningen indrcgits och ersatts med automatiskt
verkande fasta signaler till de vagfarande,

I semband med ovan namnda atgarder har det visrt sig behdv-
ligt att uppsatta for do vagfarande val synliga varningstaviort
genom vilka de vagfarande erinras oa nédvandigheten att vid
passerandet av jarnvagen iakttsga forsigtighet. 3rfarenheten
har sedermera visat, ett dylike varrii—"ste.vlor jamval skulle
vara andamalsenlig vid VEgovergangar maf bevakade grindar
eller bombar, enar aven vid dylika vagar olyokshandelser fore-
komma pa grund av ovcrscirhet fran de vagfarandes sida.

Effektiviteten av ifragavarande marken och varningssig-
naler ar givetvis i hdy grad beroende ov att likformighet med
avseende & desammas r.tseende blir radande o6ver hela landet.
Behovet av likformighet har pa segaste tiden framtratt i hog-
re .grad an forut pa grund av utvecklingen av autoraobil trafiken,
som bland rnnat medfort, rtt beskaifenheten av anordningsrnc
for landsvE£svstrefikon blivit i mindre grad &n forut en lokal
angelagenhet. lled anl ed4ing hdrav hava Vag— och vr1l5adygg—
nadsstyreleen och Jarnvagsttyrelsen ansett sjlg bora for 3ders

Eungle Mpj*t framlagga forelag till enhetligt ordnande av

Angdende marken ooh varningssignal6r
vid korsning i1 plan mell en jarnvag
ooh vag,
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berorda fraga pa ett satt* som tillgodoser saval jarnvagarnas
ekonomi som ée vagfarandes berattigade lirav pa sakerhete Dar—
vid hava styrelserm med ledning ev forsok, som utforts saval
vid Statens jarnvagar som vid vissa enskildo jarnvagar enat
sig ao de bestdmmelser, som angivas i bilsgda forslag till
Kungl, kungorelse, Styre]serna anse aven ett fragan bor lodsas
snuré&st mojligt, c¢a behovet uv dylika enhetliga bestammelser

for var dag blir alltmero trangandee

Varje korsning mellan jarnvag och cllman vag bor pa sar-
skilt satt markeras* | stallet for de pa sina hall anvanda,
fyrkantiga taviorna med varierande paskrifter sdsom "Se upp
for tag”, "Jarnvagsovergang", “"Stannc da tag hores eller sy-
nes” eto., hava Styrelserna enats om ett marke, bestadende av
tva korslagda armsr, med paskrift “Yarning for tag”. Dette
marke bor genom sin sarskilda form blivo battre i©kttagbart
och mere i ©6gonen fallande an en fyrkantig tavla. Famnda
marke ar aven i1 viss man internationellt, i det mangenstades
i utlandet tvenne korslirgda trmar envandas som vamingsmarke

vid jarnvagskorsningar,

Uti N 2 hova Styrelserna fastslagit de anordningar, som
kunna ifrdgekomma, darest sarskilda skyddsanordningar aro be-
hévliga utdéver i a 1 angivet marke.

Styrelserna hava ick6 kunnat foresld n&nnda anordningar,
utan att darvid angiva vissa begransningar for deras anvandande»
Vid utformningen av bestammelserna harutinnan hava Styrelserna
ansett, att forefintlighet av klar sikt p& bans ooh vag pa
vissa avstand fran jarnvagskorsningen jamte det i 1 1 fore-
slagna market innebar mojlighet for de vagfarande fett utan
?»isk passere korsningen, Vid bestdammande av rvstandet for
klar sikt pa& vag ooh jarnvag hava Styrel serna funnit, att
om tdg kan iakttagas, nar den vagfarande befinner eig pa ett
avstand fiv 50 meter fran korsningen, mojlighet finnes for
vilken vagfarande som helst att sakta farten ooh stanna.

Vad engto fordringarna p& klar sikt o6ver ban”n, hova désemme
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a.
ansetts Dora fl-whgs i forhallande till hastigheten pa Jarn-
vagen, och hava de i 8§ 2 an.Tlvna avstanden for klar sikt pa
Jarnvagen berdknats sa lange, att ett tag alltid skall kunna

iakttagas minst 1& sekunder, innan vagen uppnas.

Uti dessa 88 hMjwve Styrelserna uppsatt vissa allméanna
tekniska fordringar pa ljud— ooh ljussignaler samt vissa

bestammelser angdende anordningar vid grindar ooh bommar.

Yid vissa, tidvis obevahe.de trafikplatser har uppstatt
det forhallandet, att vid desamma varande bommar eller grin-
dar vid de tillfallen, da platsen ar obevakad, ioke stangas
¢over vagen vid tags passorande* For dylika fall har i 8 6
foreslagits inforande av ett sarskilt marke, som angiver att
bomaarna eller grindarna ej aro i bruk ooh korBningen lamnad

utan bevakning.

Yid korsning med enskild vag samt vid sparvagskorsningar,
dar marken Ooh vamingssijnaler anses noddiga, ar det givetvis
lampligt, att dessc. aro av samma slag som viel allman vag.

X mslutning till vad som framhallits, fa Styrelserna
salunda i underdanighet hemstalla,

att Sdérs Kunnle Llajjt matte utfarda kungorelse i ifraga-

varande avseende i enlighet med bifogade forslag*

Styrelserna fa dessutom i underdanighet framhalla beho-
vet av arencets snara behandling*

| dotta arendos slutbehandling havt i Vag— ooh Vbtten-—
byggnadsstyrelsen deltagit jamval byraoheferna Ekdahl ooh

Enblom samt byTadirektdren LincTencrona ooh i J"*nvagsstyrel-—



sen deltagit jamval Overdirektdor Virgin.
Stockholm den 7 maj 1923,
Underdanigst
Vag— ftoh vattenbyggnads®tyrelsen Jarnvagsstyrelsen
Fridolf Wijnblaaiu Axel Granholm.

Johan Almgqvist. Hja Aberg.



Forslag till
jfimvl. kungorelse med visss bestAmelser sngA.er.de voninis-—

markén ooh sakerhe tsanordning”™r vid korsningar i samma plan

mellan jarnvdg ooh vag.

Hed jarnvag forstas i denna kungorelse scmtligc for
trafik upplatnr savSl strtsbanor som enskilda jarnvagar ock
med vag samtliga cllménna vagar ooh gator.

Yid korsning i samme nl~n mellan jarnvag och v~g skola
verningsméarken och sékerhetsanordningar anvéndas enligt
foljande "bestdmmelser.

g 1.

Pa sidan av vagen skall P& vardera sidan om jarnvagen
uppsattas ett kryssmarké i enlighet med bifogade bil. 1.

I&arket uppsattes i regel invid korsningen och pa vanst-
ra sidan av vagen, sett 1 riktning mot jarnvagen. Undanta rs—
vis mA market uppsattas pa hogst 20 meters nvst Vnd fran
korsningen eller vid hogra va?kanten, iar grund ,v Vva-
gens krokning eller andra orsaker f market harigenom blir
avsevart battre synligt.

R 8o

Om forutom det i 8§ 1 foreskrivna méarket séarskilda sa-
kerhetsanordningar anses vara av noden skall nagon av fol-
jande anordningar ifragekomma.

A. Ringklocka, som sattes i verksamhet och ringer, da

tadg nalkas.

B. Ljussignal, visande rott blinkande sken at vagen,
da tag nalkas, och gront blinkande sken, da kors-
ningen &ar fri for vagtrafik.

C. Grindar eller bommar, som halles bevakade och stang-
da oOver vagen, da tag passerar.

ren under B foreskrivna ljussignalen Iran vara cmordnad

samtidigt med ringklocka enligt A.



Be under A, B och C angivna sdkerhetsanordningnrna slso—
la i allmanhet icke anses nédvandiga vid korsning med jJarn-
vag, som ej har storre tilldten hastighet an 25 kilometer i
timmen, ej heller vid korsning ned jarnvag med storre till-
lIaten hastighet, om utsikten over banan ar fri, si titt vag-
farande, som befinner sig inom en vagetréacka av 50 meter
fran korsningen, kan observere. tdg, som ar inom ett avstand
fran korsningen av

1) 135 meter, da storsta tilldtna hastigheten pa jarn-
vagen ar stoérre an 25 men hogst 4C kilometer i tim-
men;

B) 200 meter, da storstu tilldtna hastigheten p& jarn-
vagen ar storre an 40 men hogst 60 kil ometer i tim-
men;

5) 300 meter, CA storsta tilldtna hastigheten pa jarn-
vagen ar storre an 60 kilometer 1 timmeh.

§ 3*

Ringklocka for angivande ev tags ankomsi till Vagover—
gang skall giva minst 100 kraftiga slag i minuten, och skall
klockan kunna tydl igt horas av gaende person pa minst 50
meters avstand fran jarnvagskorsningen.

Klockan skall bdrja ringa ninst 30 sekunder fore tagets
ankomst till vairen ooh fortfars, att ringa, atminstone tills
tagets framre del uppnatt vagovergangen.

8§ 4.

Ljussignal uppsattes omedelbart nedanfér det mérke, som
i 8 1 foreskrivits invid korsningen, pad samma stolpe som
detto, Bsmt skall v;5b beskaffad pa foljande satt,

Signtilens ljus6ppning skall vars. cirkelrund och minst
BOO millimeter i diameter* Ljusstyrkan skall vart* saddan, ett
skenet ar val synligt vid dagsljus pa ett avstand av 100 me-
ter. Ljasets spridning skall vara sadan, att skenet ar syn-

ligt pa 10 meters «vstand fran signalen, och ekall signalen



samtidigt v?ra inriktad sd, att skenet kan i?kttf£gas pa
storsta mojliga omrade av yagen. Blinkkaraktaren for det
roda skenet skall vara sd beskaffad, att minst 50 blinkar
med minst 0,15 sekunders lystid per blink erkalles per minut.

Bet roda skenet skall visas minst 30 sekunder innan ta-
get uppnatt vagkorsningen, och fortfara, tills taget i sin
helhet passerat vagen.

§ 5.

Vid jarnvagsovergang med grindar eller bommar, som hal-
les bevakc.de ooh stangda over vagen, da tadg pEsoerar, skall
pa vardera sidan om ben?n finnas rnbrugt en lykta, som under
morker visar rott sken mot vagen< dd vagen ar avstangd.

Fallbommar, som mantvreras fran plats pa storre avstand
fran korsningen an 50 meter eller fran plats, dar utsikten
Over vagen 1 narheten ev vagkorsningen ar skymd, skole vara
forbundna aed ringverk s& inrattet, att, da bommarns fallas,
kraftiga klocksigneler givas fran detsamma, saval innan bom-
marna b$rjs falla — forringning — som ock under sjalva ned-
fallandet. Tiden for forringningen skall vid kringvridning
av fallbomsvindspelets vev med normal hestighet vara minst
15 sekunder och antalet klockslag darvid uppgd till minst 10*

Fallbommar och 6vre ramen pa bevakside grindar skola
vara malede med omvaxlande roéda och vita falt.

§ 6.

Om grindar eller bommar vid bevakad jarnvagsoévergang
vid nagot tillfalle, pa grund av att trafiken p& vagen ar
ringa, icke stSngas Over vagen, da tag skall passera, skall
under den tid, da& vagovergangen salunda ar obevakad, pa var-
dera sidan om banan finnas ©nbr&gt en tcvilr enligt bifogade
bil. 2, vilken tavla eljest skall vara bor1l* gen eller hop-
falld.

Tavlan uppsattes nedanfor ¢et i 2 1 foreskrivna kryss—

narket och skall under morker vid tagtid vara belyst pa sa—
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dant satt, &tt inskriptionen pa tavlan blir tydligt las"bar

for de vagfarande.

8§ 7.

IDA vid korsning i plan mellan jarnvag och enskild vag
sarskilda varningsméarken eller sakerhetsanordningar anses

erforderliga, skola dessa vara av same* slag, som har ovan

foreskrivits,
Detscmmc ¢rfcller vid korsning mellan sparvag och allman

eller enskild vRg#

Dennt kungore]S6 skcll omedelbart I&nda till efterrat-
telse; och skola har pabjudna rnordnir$ar wra av vederbo-

rande jarnvagsforvaltnin®ar genomforda inom ett ar#



/fdf/&n aro ang/rna / m/ZZ//neter

MarAe/ s/ra// /no/as snec/svor/a 60As/aVerp a-brvmtyu/&o/fer?.
Ra/rs/cZan 3/ra// uara w/mé/aa/. .
5/o/pen s/ra//md/as srecZonrax/aficZe svar/b och w/a fa/f.
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