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Al ndn uppbyggnad
S| GNALMEDELS ANVANDNI NG OCH PLACER NG
Huvudsi gnal er

Enligt S3o0 bestamnel ser skall p& station finnas huvudsi gnal er, somgaller for infart
dit (infartssignaler)’. Pa nindre stationer ar det i regel tillfyllest ned en in-
fartssignal fran vartdera hdllet. Pa stationer nmed flera bangardsonraden, eller dar

i ndustrispar ansluter utanfor det egentliga bangardsonradet, kan enellertid tva eller
flora infartssignal er finnas efter varandra. De bendmms yttre och inre infartssig-
nal er. Strackan nellan tva huvudsi gnal er (eller dvargsignal er, sid82) kall as signal -
st racka.

I nfartssignal placeras vanligen 200- 250 neter utanf6r yttersta vaxel n. Hiri genombe-
reds plats for vaxlingsrorel ser nellan denna vaxel och stationsgransen (infarts-
signalen), (jfr Ml nslattskonm ssionens uttalande sid 11, punkt 3) Stoérre avstand an
det angi vna, dock sallan 6ver 500 neter, kan foranl edas av fordringarna pa signal ens
si kt barhet, |&aget av skyddssektion i kontaktledning eller banans | utni ngsf6rhal | anden.

Infartssignal placeras i regel till vanster omdet spar den galler for nen kan pl ace-
ras till hoger omdetta, t ex omsikten dari genomforbattras. Vi d dubbel sparsstati oner
pl aceras signalerna till vanster och héger omrespektive spar.

Korsignal med ett, tva eller tre grona sken (vingar) har tidigare huvudsakligen varit
en vagsi gnal ering, angivande till vilket spér eller vilken spargrupp tagvag | agts.
Nunera har enellertid, sdsomav Sio frangdr, betydel sen andrats till att huvudsak-
ligen ange hastighet, ned vilken tagvag far trafikeras. Pa stationer, dar spérledning-
ar finns i alla tagvagar, kan man darfoér anvanda samma signal bild (tva grona sken)
sominfartssignal till flera sidotagvagar. Vanligen ar det namigen ej nodvandi gt

att i signal hanseende skilja pa dessa, endr signalen dels anger att hastigheten skall
m nskas, dels ej kan visas, omicke tagvagen ar fullt klar.

Till avkortad tagvag skall i princip ges korsignal ned tre grona sken. Sanma signal -
bild anvands aven for infart till sidotagvag, somsaknar hinderfrihetskontroll, om
6vriga tagvagar pa stationen har sadan, och till tagvag, somar avsevart kortare an
Ovriga ta&gvagar. | aldre anl 4ggni ngar, som saknar sparledni ngar, och dar nman vill
skilja pa tva olika sidotagvagar, kan korsignal till dessa ges ned tva resp tre sken
(vingar).

Pa stationer vid banstrackor ned en storsta tillaten hastighet av 120 kmitimeller
mer skall enligt Sio aven finnas huvudsi gnal er somgaller for utfart fran huvudt ag-
vagar (utfartssignaler). Wfartssignaler finns enellertid ocksd pa nénga stati oner

+) For infart pa hogerspar behovs dock icke huvudsignal .
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vid banstrackor ned | 4gre tillaten hastighet.

Pa banst rackor utan |injebl ockering placeras utfartssignal ofta vid stationsgransen
dvs i jambredd ned infartssignal en. Sa placerad utfartssignal forreglar icke vaxlar

i utfartstagvag nen kan darenot forregla lastplats eller rorlig bro, omséadan finns
pa stationsstrackan.

U fartssignal kan enellertid ocksd placeras vid utfartstagvags borjan, varvid vaxl ar-
na i denna tagvag forreglas av signalen. Sadan placering tillanpas alltid vid sta-
tioner pa banor ned linje- eller fjarrbiockering. Jame utfartssignaler finns pa
sadana stationer &dven bl ocksi gnal er, placerade vid stationsgranserna. Dessa bl ock-
signal er benams ofta linjeinfartssignal er.

Oni undantagsfall tagvag behdver anges vid signal, somvisar sanma signal bild for
tva ol i ka t&gvagar, kan detta ske ned en riktningsvisare, fig 85. Denna innehdl | er

en rad | anpor, somtéanda bildar en |ysande pil, vars riktning anger &t vilket hall

den t &gvags skilj ande vaxel n | eder. R kt ni ngsvi sare anvands vanl i gen endast nar kor -
signal visas ned ett gront sken till bada tagvagarna genomen véxel, sombor vara

av sadan konstruktion, att den till&ter en hastighet av mnst 70 kmdtimi bada

Fi g 85
Huvudsignal med riktningsvisare
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For si gnal er

Enar tag alltid skall kunna stanna franfor inf artssignal, somvisar stoppsignal, bor
foraren forvarnas omdenna. FoOrvarni ngen kan ges antingen med ett orienteringsnérke
enligt Sdo fig 47 b eller med en forsignal. Oienteringsnéirket anger enellertid endast
att en huvudsignal foljer, nedan forsignal en dessutomanger dess stallning. Ciente-
ringsmarke av denna typ anvands darfor endast pa linjer ned | &gre hastighet, dar

si kten pa huvudsi gnal en ar god, &vensomi vissa fall vid linjeblockering (sid 186). |
ovriga fall anvands forsignaler; enligt Sao alltid pd linjer dar den storsta till-

| at na hastigheten ar 80 knmitimeller mer.

Forsi gnal ned endast tva signal begrepp (sid 22) anger omhuvudsi gnal en vi sar st opp-

el ler korsignal, nen daremot ej omden visar korsignal till huvud- eller sidotagvag.
Detta kan val la for trafiksakerheten riskabla mssforstand, (jfr Ml sl att skomm s-
sionens uttal ande sid 3, punkt 4). Denna aldre signal typ forekommer annu pa nindre
trafikerade linjer. P& huvudlinjerna kan enellertid flertalet forsignaler till sadana
huvudsi gnal er, somkan vi sa kérsignal ned flera grona sken, nunera visa de tre i Sdo

angi vna si gnal begr eppen i nnebarande att huvudsi gnal en vi sar "stopp", "kor" eller "kor

varsant".

Forsignal, somar fristaende (dvs ej konbinerad ned huvudsi gnal) placeras enligt Sio
best amrel se till vanster omtagsparet, dock ned undantag for forsignal vid hoger-
spar, somplaceras till hoger omdetta.

Avst andet nellan forsignal och tillhorande huvudsi gnal (forsignal avst andet) skall
vara sa stort, att tag, atm nstone genomnodbronsning, kan bringas till stopp fram
for huvudsi gnal en. Forsi gnal avst andet anpassas efter banans storsta tillatna hastig-
het sam dess lutnings forhall anden franfor huvudsi gnal en. Det varierar nellan 500
och 1000 menligt foreskrifterna i SIF nr 570.

Omflerainfart signal er finns efter varandra, kan var och en vara forsedd med for-
signal, forutsatt att avstandet nellan infartssignalerna ar tillrackligt harfor. |
annat fall kan dessa vara stallda i beroende av varandra, si att de inre maste visa
koérsignal innan de yttre kan gora detta.

Enligt Sio skall utfartssignal for huvudt agvag pa linjer med hog tillaten hastighet
(120 kmitimeller mer) vara forsedd med forsignal. Sadan forsignal konbi neras ofta
med i nfarts tagvagens huvudsi gnal (sid 24). 1 regel visas f orsignal sken endast till-
sammans med korsignal for infart pd huvudt dgvagen. Finns flera utfartssignaler efter
varandra forsignal eras de enligt samma principer somtillanpas for infartssignaler.

Dvér gsi gnal er
P4 m ndre bangardar och vid enklare driftférhdllanden erfordras av fasta signal medel

Andringstryck 1 (24 blad)
Galler from 15.9.1968
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i regel endast huvudsignaler for infart och ev aven utfart. Vaxlingsrorel ser kan pa
sadana stationer i allménhet |edas genomhandsignal er fran vaxlingsledaren. Pa storre
bangardar kan darenot fasta signal er behovas for dirigering av vaxlingsrorel ser. For
detta andamdl anvands dvargsignaler (vilka enmellertid galler aven for tagrorel ser).
Aven dar dvargsignal er finns kan enellertid vissa vaxlingsrorel ser behéva dirigeras
ned handsi gnal er.

Dvargsignal galler for en signal stracka, somborjar vid signal en, medan sl utpunkten
kan ut géras av

1) stationsgraéns,

2) en huvudsignal ned en tavla ned texten "G éans foér vaxling",

3) nasta dvargsignal for samma Korriktning,

4) ett Snirke eller en dvérgsignal for notsatt korriktning,

5 slutpunkten av ett stickspar.

Dvar gsi gnal stréacka kan fortsatta forbi en huvudsignal (t ex en inre utfartssignal),
vilken enligt Sdo ej galler for vaxlingsrorel ser. Huvudsi gnal en kan enel | ertid ocksa
utgora slutet pa dvargsignal strackan och ar d& forsedd ned en tavlia enligt fall 2
ovan.

Omi fall 3) dvargsignalen nmarkerar slutet av en avkortad tagvag, ar den vanligen
forstarkt med en stopplykta nmed rétt sken, fig 86.

Omett spar fortsatter in pa en ofdrreglad del av bangarden, kan signal stréackans sl ut-
punkt markeras av ett Sniirke (Sao fig 44) eller av en dvargsignal géallande foér den
not sat t a korri kt ni ngen.

QOmen signal stracka stracker sig till slutpunkten pd ett stickspar, narkeras denna
ofta med en sparsparrsignal (Sdo fig 6a 7a).

\
' .

_ S

Fig 86
Dvargsignal med stoppl ykta
for avkortad tagvag
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Dvargsi gnal , somvisar korsignal for vaxlingsrorel se, forreglar de vaxl ar och spar-
sparrar, somhor till signal strackan och |aser signaler for fientliga rorel sevagar

i stoppstallning. En signalstracka ar enellertid i regel icke |a&st somen tagvag (sid
102),utan dvargsignal stallare (pa stallarstallverk) kan nar somhel st aterforas till
nor mal | 4get, vari genom ovannamrnda forreglingar och |&sni ngar onedel bart upphavs.

Mot svarande galler for flertalet relastallverk. | storre relastallverk forekomrer
dock | &sta vaxlingsvagar ned automatisk utl dsning (sid 159). Vid manuel | utl 6sning

av sadana vaxlingsvagar halls vaxlarna (eller vissa vaxlar) genom tidsfordr6jning
lasta viss tid efter det att signalen atergatt till stopp.

Qm sparl edni ngar finns pa hel a signal strackan, kontrolleras &ven hinderfriheten av
dvargsignal i korstallning. Signalen "kér" (Sio fig 5'h) visas omintet fordon finns
pa strackan, eljest visas signalen "kor varsamt" (Sio fig 5c¢). | vissa fall kan dvarg
signal vara sd inrattad, att den icke kan visa sistnammda signalbild. Den visar i s
fall stopp, nar fordon finns pa signal strackan.

Fi nns icke spérledningar p& hel a signal strackan, kan hinderfriheten givetvis icke
kontrol | eras av dvéargsignal en. Denna kan da icke visa signalen "koér" utan endast
"kor varsam", vilken signal galler oavsett omfordon finns pa signal strackan eller ej

Nar medgi vande | @amas till |okal mandvrering av centralt om aggbar véxel, visar dvérg
signal, somgaller for rorel se genomvaxel n, vanligen signalen "kér varsam" enligt
Sao fig 5d Darvid kontrollerar dvérgsignal en icke véxell aget och icke heller hinder-
friheten, enedan beroendet nellan signal en och sparl edni ngen ar bortkopplat. Ett

vi sst sanband kan dock finnas, namigen sd, att signalen visar "stopp" under vaxel ns
onl &ggni ng. Aven forekommer att signal, somgaller for rorel se i medvéxel riktni ngen,
visar "stopp", nar vaxeln icke ligger ratt for sadan rorel se.

Nér en dvérgsignal visar korsignal enligt Sdo fig 5b, 5c eller 5d galler enligt Séo
att vid véaxlingsrorel ser nasta dvargsignal i korriktningen kan vi sa stoppsi gnal .

Dvargsignal galler, sadsomav Sio frangar, &ven for tag och vagnuttagni ngar samt for

A- och B-fordon. Vid tagrorel ser sanmmans| &s flera signal strackor till en tagvag, och
signalen somgéaller for inkorning pa denna kan ej visa korsignal forran alla signal -
kér" (Sho fig 5b).

stréckornas dvargsi gnal er visar

Dvargsignal kan finnas tillsammans ned infartssignal, fig 87. Normalt visar sadan

dvargsignal "kor" samidigt med att huvudsi gnal en visar korsignal. Qmsparledning

i tagvagen ar felaktig eller belagd, kan huvudsignal en ej visa korsignal. | sadant
fall kan enellertid tag efter nedgivande fran tkl tas in pa koérsignalen 5¢c fran dvarg
si gnal en. Sadan korsi gnal visas nedel st tryckknapp eller annat nanéverdon pa stall -

ver ket .
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Lvargsi gnal kan vara forsedd med ett eller tva grona tillsatssken, fig 16. Sadan
dvargsi gnal anvands bl a somutfartssignal fran tagvag, till vilken infartssignal
visats ned tva eller tre grona sken fran huvudsignal (dock ej pa fjb-linjer), Qont
sken i dvargsignal en visas endast tillsanmmans ned signal bilden "kor" enligt Sio
fig 5b.

Signal bilden 5e visas till tagvag, somtillater hog hastighet, omnéasta huvudsi gnal
(dvargsi gnal ned gront sken) ocksd vi sar korsignal, sommedger hog hastighet. Let
grona skenet ar da fast.

| ovriga fall visas signal bilden "kor varsant" enligt fig 5f. Det grdna skenet &r
da bl i nkande, omnasta huvudsi gnal (dvargsignal nmed gront sken) visar stoppsignal.

Lvargsignal kan &aven vara forsedd ned vita tillsats-sken. Vitt tillsatssken ar all-
tid fast och visas tillsammans ned signal bilderna 5b eller 5c. Sddan dvargsi gnal
anvands endast for vaxlingsrorel ser. Tillsatsskenets |&age till vanster eller hoéger
kan bl a ange at vilket hall en bakonm iggande vaxel |eder.



|| P
i EE
.‘{i;[ Lo

T gt R
H

Fig 87
Infartssignal med dvargsi gnal

Fig 88

Dvérgsignal ned pil. Placerad
till hoger om spéret
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Dvargsignal innanfér stationsgrans placeras i regel till vanster omdet spar den gal -
ler for. Den kan enellertid placeras till hoger omsparet, omutrymmet ej nedger nor-
mal placering. Signalen forses i s& fall med en reflexbel agd pil, riktad & vanster,
fig ss.

Dvargsignal vid infartssignal placeras nedanfor denna signal, dven omden star till
hoger om spéret.

Betr dvargsignals placering franfér vaxlar, se sid 98.

Dvér gsi gnal er forekommer &ven i |injebl ockeringar av aldre nodel |, dar de anvands
som bl ocksi gnal er for hogersparstrafik (sid 184).

Dvargsignal, somgaller for infart pd station fran hogerspar, kallas infartsdvarg-
si gnal .
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A-si gnal

QOmavgangssi gnal, somges ned signal stav el ler |ykta, e kan ses eller uppfattas av
foraren anvands A-signal. Denna bestar av en |ykta med utskarningar i formav ett A
pa fransidan, fig 89 och 90. Bokstaven framrader nmed gult, blinkande sken nar bakom
varande | ampor tands. Nedanf®r bokstaven finns en |juséppning ned réd |ins. Det roéda
skenet &r avsett att anvandas, omen given avgangssi gnal behéver aterkall as.

A-signal nonteras pa en stolpe eller i en |edningsbrygga pa sadan plats att den |att
kan ses av foraren. En A-signal kan galla for utfart fran flera tagvagar, savida
i cke siktforhallandena ar sadana att sarskilda A-signaler kravs for vissa tagvagar.

A-signal ar ofta konbinerad med utfartssignal p& sadant satt att signal en "avgang"
ej kan ges, forran utfartssignal en visar korsignal.

A-signal en mandvreras ned ett mandverdon enligt fig 91 eller 92. Bokstaven A halls
tand ned kondukt 6rsnyckel s& |ange denna ar onvriden i apparaten. Det roda skenet
tands pd aldre apparater (fig 91) ned en vridstronbrytare, somtill forebyggande av
m ssbruk & tackt med en sjéal vstangande huv. P& nyare apparater ar denna stronbrytare
ersatt med en tryckknapp, somvid téndning skall tryckas in och vridas medsol s.

Kontrol | anpor pd apparaten anger nar avgangssignal resp stoppsignal visas.

Manover don for A-signal placeras dar tkl vanligen brukar uppehdlla sig vid tags av-
gang.

Skal | A-signal manovreras av tagbefal havaren, néste denna beredas tid att stiga pa
t&get. Manoverdonet konpletteras d& ned en anordning, somdels fordrojer téandni ngen

av signal en nagra sekunder efter manovreringen, dels slacker signalen efter ytter-
|i gare nagra sekunder.

Br onspr ovssi gnal er

Bronsprovssi gnal er anvands dar sa erfordras for signalering till foéraren vid provning
av tryckl uftbronsen pa tag. Bronsprovssignal, fig 93, bestar av en |ykta ned ut skar-
ningar pa fransidan i formav ett T (=tillsatt bronsarna) och ett L (=l ossa bronsarna)
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Fig 89 Fig N

Lykta for avgings- och stoppsignal Vi ioasticn. Tin e
signaler, dldre typ

Fig 90 Fig 92

A-gsignal Mantverdon for A-
signal, nyare typ
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Den ena eller andra bokstaven framrader ned gult blinkande sken, nar bakonvarande
lanpor tands i olika grupper. Signalen kan ocksd vara foérsedd ned en separat |ykta
ned bokstaven K (=bromsprovet klart).

—
FT

|

|

Fig 93
Brons provssi gnal

Bokstdverna T och L visas nedel st en tryckkontakt, somkan vara anordnad for hand-
el ler fotmandvrering. Genomen tryckning och sl &appning av kontakten framtrader bok-
staven T, och vid upprepning av denna nandver bokstaven L. Genomannu en sadan nan-
Over sl acks signal en.

Bokstaven K tands ned en annan tryckkontakt, och halls tand sd | dange denna ar intryckt.

Bronsprovning utfors aven ned hjalp av radio. Bronsprovaren ar da utrustad ned en bar-
bar radi o, och en sadan radio ned kraftig hogtal are pl aceras under bronmsprovet &aven
hos | okf 6raren.
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Pl attfornssi gnal er

Pl attfornssignal er anvands i regel endast pd stationer fran vilka flera linjer ut-
gar. De &r avsedda att for tkl ange nar korsignal visas for utfart till viss linje
fran det spar, vid vilket plattfornssignal en ar pl acerad.

Plattfornssi gnal kan utgoras av tva eller tre lyktor ned gront sken, nonterade Gver
varandra. Genomett, tva eller tre grona sken anges till vilken linje korsignal
visas, fig 94.

Vanl i gen "bestédr enellertid plattfornssignal av en gjutjéarnsl ada, vertikalt nonterad,
nmed ett antal |jus6ppningar for lanpor, fig 94. En av dessa ar placerad i nmtten
och utgoér orienteringslampa ned vitt sken. Av de Ovriga |lanporna visar en rétt sken

och de andra gront. Tand gron | anpa anger genomsitt |age i forhallande till orien-
teringsl anpan till vilken linje korsignal visas. Rott sken anger att tagvag ar |agd
intill det spar, vid vilket plattfornssignalen ar uppsatt.

Sasom pl att f ormssi gnal , huvudsakl i gen for godst agsspar, anvands ocksa en tabl & ned
vita lanpor under vilka skyltar anger fran vilket spar och till vilken linje kor-
signal visas, fig 9
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a) Pig 94 b)
Pl attfornssignal er
CE kommentar: Bild a) ev Varberg

Fig 95
Pl attfornssi gnal for godstagsspar
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SPARLEDN NGAR PA STATI ONER

Spérl edni ngar anvands pa stationer for foljande andamal :
H nderfri het skontrol |,

Vaxel spar r ni ng,

Aut omat i sk t agvagsut | 6sni ng,

Aut omat i ska végséker het sanor dni ngar,

Tagankonst si gnal eri ng.

H nderfri het skontrol |

Nar sparl edni ngar ar anordnade pd en stations saniliga tagspar, ingar i varje tag-
vag flera sparledningar efter varandra, fig 96. For att tagvag skall vara hinderfri,
maste santliga dessa sparledningar vara fria.

Dar sidospar ansluter till tagspar drages sparledning pa tagsparet sa langt in pa
sidosparet att fordon pa detta bel 4gger spérledningen, omdet icke star hinderfritt
i forhdllande till tagsparet (dvs befinner sig utanfor sparsparr eller skyddsvaxel).

| en sparforbindel se nellan tva tagspar kan gransen nel | an sparledningarna i de bada
tagsparen vara forlagd somfig 97a) visar. Et fordon pa forbindel sesparet kan da
befinna sig pa icke hinderfritt avstand fran spar 11, utan att bel &gga sparl edni ngen
S2, och tagvag kan sal edes | dggas pa spar |1.

Ett fordon ned kort axel avstand kan vanligen f& plats ocksd i det |&ge, somvisas i
fig 97b). Det star da hinderfritt i forhallande till spar | men kan, omdet konmer
i rorelse, kollidera ned ett tag, somfrangdr pa detta spar.

Att fordon kan befinna sig i de angivna | &gena sammanhanger darned att sparl edni ng-
arna genom vaxl arna ar bortkoppl ade vid | okal om &ggning (sid 97). Man kan sal edes
lokalt vaxla in ett fordon pa forbindel sesparet och darefter - likal edes |okalt -

| &gga till baka vaxl arna i normal | 4ge.
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Spdrledning S1-2 i vidxelférbindelse



