
Förord 

Denna handbok är utarbetad huvudsakligen för driftavdelningens personal och är 

avsedd att i anknytning till säkerhetsordningen användas som lärobok i undervisnings­

k u r s e r . Den bör e m e l l e r t i d också kunna t j ä n a som uppslagsbok i den dag l iga t j ä n s t e n . 

Boken i n n e h å l l e r beskr ivn ingar av säkerhe t san läggningar och i dem ingående enhe te r , 

v i l k a används v id SJ för d i r i g e r i n g och skyddande av f o r d o n s r ö r e l s e r på d r i f t ­

p l a t s e r och på l i n j e n samt över r ö r l i g a b roa r och över vägkorsningar i banans p l an . 

Anvisningar lämnas dessutom för anläggningarnas manövrering och skötsel. Dessa 

beskrivningar och anvisningar är avsedda att ge den kännedom om säkerhetsanlägg­

ningarnas kons t ruk t ion och v e r k n i n g s s ä t t som e r fo rd r a s för e t t r ä t t handhavande av 

desamma. 

Utöver de beskr ivna anläggningstyperna f inns f l e r a v a r i a n t e r som av utrymmesskäl 

måst u t e s l u t a s . Där så e r f o r d r a s u t a r b e t a s e m e l l e r t i d l o k a l a i n s t r u k t i o n e r för 

dessa . De t ta g ä l l e r också för nya anläggnings typer som på grund av den snabba t ek ­

n i s k a u tveckl ingen e f t e r hand kommer i bruk. 
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In l edn ing 

Järnvägsfordons egenskap a t t v a r a bundna t i l l s p å r e t innebär a t t j ä r n v ä g s t r a f i k 

måste l edas och övervakas, de l s för a t t fo rdons rö re l se rna i mins ta mån s k a l l h i n d r a 

va randra , de l s fö r a t t olyckor genom k o l l i s i o n e r och u r s p å r i n g a r s k a l l f ö r h i n d r a s . 

De t t a g ä l l e r a l l a s l ags f o r d o n s r ö r e l s e r ( t å g - och v ä x l i n g s r ö r e l s e r , vagnut tagn ingar , 

småfordonsfärder) såväl inom s ta t ionsområde som på l i n j e n . 

För r e g l e r i n g av t ågs i n - och u t f a r t på s t a t i o n e r in fördes f rån början v id SJ e t t 

s ignalsys tem e f t e r u t l ä n d s k t mönster . I d e t t a fanns e m e l l e r t i d icke något samband 

mellan s i g n a l e r och v ä x l a r . Traf iksäkerhe ten måste där för base ras på reg lementa r i ska 

f ö r e s k r i f t e r fö r tågvägars i o r d n i n g s t ä l l a n d e och i n s p e k t i o n . Miss tag och försummel­

s e r kunde e m e l l e r t i d förekomma v i d dessa å t g ä r d e r och ge upphov t i l l o lyckor . I av­

s i k t a t t förebygga sådana har man där för i n f ö r t t ekn i ska anordningar genom v i l k a man 

söker fö rh indra a t t kö r s igna l kan v i s a s , innan tågväg ä r f u l l t k l a r . Anordningar av 

d e t t a s l a g sammanfattas under benämningen säkerhe t san läggn ingar . 

Säkerhetsanläggningar fanns i a l lmänt bruk i England redan på 1 8 7 0 - t a l e t . I Sver ige 

byggdes den f ö r s t a anläggningen v id Upplands Väsby s t a t i o n år 1888. Den fö l j de s 

s n a r t av f l e r a l iknande anläggningar , i f ö r s t a hand v id smärre s t a t i o n e r på huvud­

l i n j e r n a . Det ansågs nämligen ur t r a f iksäke rhe t s synpunk t mest ange läge t , a t t sådana 

stationer, som ofta passerades av tåg med stor hastighet, utrustades med säkerhetsanläggningar. 

Därjämte blev de begränsade investeringsmedlen på detta sätt bäst utnyttjade. 

De f ö r s t a anläggningarna va r h e l t mekaniska och tämligen enkla . E f t e r hand u tveck­

lades emellertid signal tekniken och nya konstruktioner infördes, varigenom säkerheten ökades. 

Senare utvecklades elektriska ställverk, som gav flera fördelar i 

jämförelse med de mekaniska. Man kunde behärska s t ö r r e bangårdsområden, s t ä l l v e r k ­

en var mer l ä t t h a n t e r l i g a och gav nya möj l ighe te r a t t y t t e r l i g a r e höja t r a f i k ­

säkerhe ten . 

Vid SJ byggdes det f ö r s t a e l e k t r i s k a s t ä l l v e r k e t år 1910 v id Nyboda växel på l i n j e n 

Li l jeholmen-Älvs jö . Det ha r sedan f ö l j t s av e t t s t o r t a n t a l e l e k t r i s k a säke rhe t san ­

läggningar av skilda konstruktioner. 

Vid ny- och ombyggnader av säkerhetsanläggningar utförs numera uteslutande elektriska sådana. 

För ledningen av t ågs gång på l i n j e n e r fo rd ra s e t t h jä lpmedel , som möjliggör snabba 

meddelanden mellan stationerna. Något sådant fanns ännu ej, när de första järnvägarna började byggas. 

Omkring år 1840 hade emellertid den elektriska telegrafen ut­

v e c k l a t s t i l l p r a k t i s k användbarhet . Den togs också s n a r t i bruk v id j ä rnvägarna . 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
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I Sver ige hade e l e k t r i s k a t e l e g r a f l i n j e r f unn i t s några å r , när l ande t s f ö r s t a j ä r n ­

vägar började byggas. Vid dessa anordnades också telegrafförbindelser, som i allmänhet 

bestod av två linjer, varav en med visarapparater för meddelanden mellan 

närbelägna s t a t i o n e r och en med morseapparater för t e l e g r a f e r i n g på l ängre s t r ä c k o r , 

och med endast v i s s a s t a t i o n e r inkopplade. V i sa rappara te rna slopades v id SJ omkring 

år 1913• Från mi t ten av 1920- t a l e t började man övergå f rån t e l e g r a f t i l l t e l e f o n . 

Telegrafen f i c k därigenom a l l t mindre be tyde l se och va r omkring år 1930 så g o t t som 

h e l t s lopad , ehuru den senare i u tvecklad form ånyo kommit i bruk. 

Säkerhetssystemet v id SJ avseende skydd för tågen v id gång på l i n j e n base ras i s t o r 

u t s t r ä c k n i n g på tåganmälan genom v i l k e n s k a l l fö rh indras a t t f l e r a t åg samt id ig t be ­

f inner s i g på samma spår och s t a t i o n s s t r ä c k a . 

Tåganmälan u tväxlades f ö r r med t e l e g r a f , men numera sker d e t t a med t e l e f o n . Te le ­

fonen u tgör så ledes en mycket v i k t i g del av säke rhe t s sys temet . E t t s äk ra re skydd 

för fo rdons rö re l s e r på l i n j e n e r h å l l e s e m e l l e r t i d genom automatisk l i n j e b l o c k e r i n g , 

som numera i ökad u t s t r ä c k n i n g i n fö r s v id SJ . 

De reglementariska bestämmelserna för tryggande av tågtrafiken var från början intagna 

i ett tjänstgöringsreglemente, senare ersatt med ett nytt reglemente benämnt 

"Säkerhe t s - och s igna lo rdn ing" . De d ä r i in tagna bestämmelserna har i senare u tg ivna 

upplagor modi f i e ra t s i ans lu tn ing t i l l t r a f i k e n s u t v e c k l i n g , ökad e r f a renhe t och 

t i l l k o m s t e n av nya t ekn i ska hjä lpmedel . Från och med år 1924 benämns reglemente t en­

b a r t "Säkerhe tsordning" . 

Tro t s a l l a bemödanden a t t s ä k e r s t ä l l a t å g t r a f i k e n h a r t i d e f t e r annan olyckor i n ­

t r ä f f a t . Orsakerna t i l l dessa har v a r i t av sk i f t ande s l a g . De o lyckor , som i här 

i f rågavarande sammanhang är av i n t r e s s e , ha r huvudsakligen o r saka t s av b r i s t f ä l l i g a 

e l l e r t e k n i s k t mindre ful ländade säkerhe tsanordningar samt av försummelser v id upp­

fy l l ande t av de reg lementa r i ska f ö r e s k r i f t e r n a . 

En av de s v å r a s t e olyckorna i n t r ä f f a d e den 16 j u n i 1912 v id Malmslä t t . Den föran­

ledde Kungl Maj:t att tillsätta en kommission, vanligen benämnd Malmslättskommissionen, 

med uppdrag att utreda vilka åtgärder och förhållanden, som orsakat eller medverkat till vissa 

inträffade järnvägsolyckor samt att undersöka vad som genom anordningar eller bestämmelser kunde göras för att höja trafiksäkerheten. 

Kommissionens betänkande, avgive t å r 1913 utmynnade i e t t s t o r t a n t a l f ö r s l a g t i l l 

ändr ingar och f ö r b ä t t r i n g a r inom a l l a de områden, som berör j ä rnvägars byggande, 

u t r u s t n i n g och t r a f i k e r i n g . Bland dessa f ö r s l a g må fö l jande nämnas. 

1 . Åtgärder borde v id t agas för a t t h indra omläggning av c e n t r a l t manövrerbar v ä x e l , 

när fordon framgår genom den. 
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2. I n f a r t s s i g n a l e r borde läggas under b locke r ing , som s k u l l e handhavas av t å g k l a r e ­

r a r en . 

3 . Huvudsignaler borde p l a c e r a s så l ång t u t an fö r väx la rna a t t v ä x l i n g s r ö r e l s e r kunde 

äga rum innanför s i g n a l e r n a , e l l e r ock borde u td rags spå r anordnas för v ä x l i n g s ­

r ö r e l s e r . S igna lerna borde göras vä l s y n l i g a från t å g . S i g n a l k o n t r o l l borde an­

ordnas , om s igna l ej va r s y n l i g f rån s t ä l l v e r k e t . 

4. Fö r s igna lavs t ånde t borde ökas, och f ö r s i g n a l e r n a fö r ses med b l i n k l j u s . F ö r s i g n a l s 

två s igna lbegrepp , av v i l k a det ena betydde a t t e f t e r f ö l j a n d e huvudsignal v i sade 

"kör" och den andra a t t den v i sade "s topp" borde ändras t i l l a t t betyda "kör t i l l 

huvudtågväg" r e sp " s topp , e l l e r kör t i l l s ido tågväg" . 

5. Synner l ig omsorg borde ägnas åt u n d e r h å l l e t av säkerhe t san läggn ingar . 

6. Närmare bestämmelser borde u t f ä r d a s om u t fö rande t av t ågvägs inspek t ion . 

7. F o r t s a t t utbyggnad av säkerhe tsan läggningarna ansågs angelägen. (Vid denna t i d ­

punkt var c :a 45 % av d r i f t p l a t s e r n a försedda med säke rhe t s an l äggn inga r ) . 

J ä r n v ä g s s t y r e l s e n ansåg e m e l l e r t i d a t t e t t f u l l s t ä n d i g t r e a l i s e r a n d e av a l l a de 

framförda fö r s lagen rörande bana och byggnader s k u l l e b l i a l l t f ö r kostnadskrävande. 

Man borde i s t ä l l e t noga pröva v i l k a å t g ä r d e r som r iml igen kunde v id t agas för t i l l ­

godoseende av t r a f i k s ä k e r h e t e n . 

T i l l kommissionens f ö r s l a g rörande d r i f t t j ä n s t e n ansåg s i g S t y r e l s e n icke kunna ta 

s t ä l l n i n g fö r r än dessa y t t e r l i g a r e u t r e t t s . En kommitté benämnd "1914 å r s s ä k e r h e t s ­

kommitté" t i l l s a t t e s där för med uppdrag a t t u t a r b e t a f ö r s l a g t i l l ändr ingar av säker ­

h e t s - och s igna lordn ingen , va rv id Malmslättskommissionens u t t a l a n d e n borde b e a k t a s . 

Även denna kommittés betänkande, avgivet år 1917, ansågs e m e l l e r t i d vara a l l t f ö r 

omfattande och kostnadskrävande. Det b lev där fö r omarbetat och r e s u l t e r a d e i en f ö r ­

nyade s ä k e r h e t s - och s igna lo rdn ing av år 1923. 

Ehuru Malmslättskommissionens u t t a l a n d e n och f ö r s l a g sålunda icke mottogs u tan 

r e s e r v a t i o n e r , ha r de e f te rhand i s t o r u t s t r ä c k n i n g b l i v i t beaktade och ha r ve rk ­

samt b i d r a g i t t i l l ökad f ö r s t å e l s e för säkerhe t san läggningarnas b e t y d e l s e . Behovet 

av dessa anläggningar har också f r a m t r ä t t a l l t t y d l i g a r e i den mån t r a f i k e n u t ­

v e c k l a t s mot tyngre och snabbare t åg samt ökad t å g t ä t h e t . 

Samtidigt med a t t utbyggnaden av säkerhe t san läggningar f o r t g å t t har också e t t be ­

tydande a r b e t e ned lag t s på u tveckl ingen av s i g n a l t e k n i k e n . 

En ny fas i d e t t a a rbe t e i n t r ädde år 1944, då J ä r n v ä g s s t y r e l s e n t i l l s a t t e en kom­

m i t t é , benämnd "1944 å r s s ignalkommitté" med huvudakl ig t uppdrag a t t i t e k n i s k t 

avseende s t ude ra s i g n a l - och säkerhe tsväsende t v id SJ samt a t t undersöka möj l ig -
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he t e rna a t t åstadkomma e t t e n h e t l i g t u t förande av i f ö r s t a hand smärre säkerhe tsan 

läggningar samt en e n h e t l i g appa ra t s t anda rd . 

En s t o r del av kommitténs a rbe t e har ägnats spå r ledn ings f rågan . Det hade nämligen 

v i s a t s i g , a t t spå r l edn ingar var u t s a t t a för s t ö r n i n g a r och där för icke a l l t i d 

fungerade med erforderlig säkerhet. De ingående undersökningar och prov, 

som i anledning härav utfördes, resulterade i ett år 1956 utgivet delbetänkande innehåll 

ande bl a rekommendationer för spå r l edn inga r s u t förande och dimensioner ing. Genom 

t i l l ämpning av dessa har man numera f å t t spå r l edn inga r , som f y l l e r r i m l i g a krav på 

säker funktion. 

På programmet vid SJ står nu bl a fortsatt utbyggnad av fjärrblockering samt av 

anläggningar för godsvagnsrangering. Fjärrblockeringen har medfört en påtaglig höjning 

av trafikkapaciteten samtidigt med att personalbehovet minskat, och utgör 

således ett av de förnämsta medlen för rationalisering vid SJ. 

En annan viktig punkt på utvecklingsprogrammet är införandet av automatisk 

hastighetsövervakning, dvs anordningar som automatiskt hindrar tåg från att överskrida 

den på v i s s a bans t räckor e l l e r i v i s s s i t u a t i o n t i l l å t n a h a s t i g h e t e n . Utvecklingen 

av dessa anordningar bedrivs av en europeisk arbetsgrupp i regi av den internationella järnvägsunionens (UIC) 

forskningsorganisation (ORE). 

Den f o r t s a t t a u tveckl ingen av s igna l t ekn iken kan sålunda förväntas l eda t i l l y t t e r ­

l i g a r e au tomat i se r ing av j ä r n v ä g s d r i f t e n . 
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Kap I Säkerhetsanläggningars omfattning, konstruktionsprinciper och beståndsdelar 

Omfattning 

Säkerhetsanläggningar f i nns såvä l på s ta t ionsområden som på l i n j e n . 

Anläggningar som omfat tar s ta t ionsområden är vanl igen avsedda såvä l fö r t å g r ö r e l s e r 

som för v ä x l i n g s r ö r e l s e r , men kan också på s ä r s k i l d a bangårdsområden vara avsedda 

enbar t fö r v ä x l i n g s r ö r e l s e r t ex ranger ing av godsvagnar. Finns p lankorsn ingar och 

r ö r l i g a broar inom sta t ionsområde ingå r säkerhe tsanordningar fö r dessa i s t a t i o n e n s 

säkerhetsanläggning. 

Säkerhetsanläggningar på linjen kan omfatta bansträckorna mellan stationerna 

(linjeblockering) ävensom där belägna lastplatser, plankorsningar och rörliga broar. 

Allmänna konstruktionsprinciper 

Säkerhetsanläggningar kan konstrueras på många olika sätt, men är dock alltid uppbyggda efter 

den grundprincipen att tågväg skall vara "klar och betryggad" när tåg 

s k a l l framgå. Det ta innebär a t t e t t f l e r t a l säkerhe t skrav s k a l l va ra uppfyl lda fö r 

att körsignal skall kunna visas (sid 102). Bl a av ekonomiska skäl är dock 

säkerhetsanläggningar icke alltid byggda så fulländade, som vore tekniskt möjligt. I äldre 

anläggningar , s ä r s k i l t mekaniska sådana, är sålunda säkerheten ej t i l l godosedd i 

samma grad som i nyare , e l e k t r i s k a . Vissa säke rhe t sk rav , t ex k o n t r o l l av tågvägars 

h i n d e r f r i h e t e l l e r av oför reg lade v ä x l a r s lägen och l å s n i n g a r , får- i sådana f a l l 

t i l l g o d o s e s genom pe r son l iga å t g ä r d e r e n l i g t säkerhetsordningens (Säo) f ö r e s k r i f t e r 

f ö r t ågvägs inspek t ion . Persona l , som handhar säkerhe tsan läggningar , bör där för äga 

kännedom om i v i l k e n u t s t r ä c k n i n g sådana k o n t r o l l å t g ä r d e r e r f o r d r a s . 

En säkerhetsanläggning ger emellertid avsedd trafiksäkerhet endast vid normal funktion. 

Det kan dock icke undvikas, att fel emellanåt uppstår. Även i sådana fall 

måste pe r son l iga k o n t r o l l å t g ä r d e r f ö r e t a g a s e n l i g t Säo f ö r e s k r i f t e r . 

Fel i säkerhe tsan läggningar kan vara av två s l a g : s ä k e r h e t s f e l och d r i f t f e l . 

Med säkerhetsfel avses sådana fel, som kan ge upphov till kollisioner eller urspåringar 

och som därför också medför fara för liv och lem. 

D r i f t f e l å t e r i g e n medför i r e g e l inga s ä k e r h e t s r i s k e r , f ö r u t s a t t a t t fordon icke 

u tan s ä r s k i l t t i l l s t å n d framföres f ö r b i s t o p p s i g n a l e r . D r i f t f e l ger e m e l l e r t i d of ta 

upphov t i l l fö r sen inga r och andra s t ö r n i n g a r i den regelmäss iga t å g t r a f i k e n . 

Säke rhe t s f e l kan exempelvis fö ro rsaka a t t en växe l b l i r o a v s i k t l i g omlagd e l l e r a t t 

körsignal visas till en tåg- eller växlingsväg, som ej är klar eller att en spårledning 

indikeras fri ehuru den är belagd av fordon. 

D r i f t f e l kan exempelvis b e s t å d ä r i a t t en växe l i cke kan läggas om e l l e r l å s a s e l l e r 

a t t s i g n a l icke kan s t ä l l a s t i l l kör f a s t ä n tågvägen ä r k l a r , e l l e r a t t e n s p å r l e d -
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ning i n d i k e r a s belagd ehuru den ä r f r i . 

Fel i säkerhetsanläggningar motverkas genom lämpliga apparatkonstruktioner och kopplingar, 

genom driftsäker materiel och genom ett noggrant underhåll, (jfr sid 75) 

Med hänsyn till trafiksäkerheten är det framför allt av vikt att säkerhetsfel förhindras. 

I den mån så är möjligt tages hänsyn härtill vid konstruktionen av säkerhetsanläggningarna. Vid ovan exemplifierade säkerhetsfel bör sålunda växeln spärras för om 

läggning , s igna len bör spä r ra s i s t o p p s t ä l l n i n g e l l e r å t e r g å t i l l s topp , om den v i s a t 

kör , och spår ledningen h e l l r e i n d i k e r a s belagd nä r den är f r i , än tvär tom. 

I e f t e r f ö l j a n d e beskr ivn ingar av säkerhe t san läggningars bes t åndsde la r å t e r f i n n e s 

exempel på k o n s t r u k t i o n s d e t a l j e r med ovannämt s y f t e . 

Beståndsdelar 

Säkerhetsanläggningar b e s t å r av y t t r e enhe te r ( s i g n a l e r samt o l i k a anordningar i 

väx la r och s p å r ) , v i l k a manövreras f r ån e t t s t ä l l v e r k e l l e r i v i s s a f a l l fungerar 

automat isk t genom fordons inverkan på spår ledn ingar e l l e r r ä l s k o n t a k t e r . 

S t ä l l v e r k e t i n n e h å l l e r förutom manöverdon bl a även anordningar , som fö rh ind ra r a t t 

manöver u t f ö r e s , när sådan e n l i g t Säo bestämmelser e j är t i l l å t e n . 

Säkerhetsanläggningarnas y t t r e bes t åndsde la r kan i n d e l a s i fö l jande grupper: 

Optiska s ignalmedel , 

Manöverledningar, spännverk, 

K o n t r o l l å s , magnet lås , 

Omläggningsanordningar fö r väx la r och s p å r s p ä r r a r , 

Låsanordningar fö r v ä x l a r , s p å r s p ä r r a r och r ö r l i g a b roa r , 

Växe l spär ra r , växe lkon tak te r , 

Spå r spä r ra r , 

Re läer x ) 

Spår ledningar , r ä l s k o n t a k t e r , 

Vägskyddsanordningar (vid p l a n k o r s n i n g a r ) . 

Vissa av dessa bes t åndsde la r är mekaniska e l l e r e l e k t r i s k a a l l t e f t e r s o m de ingå r i 

säkerhetsanläggning med mekaniskt eller elektriskt ställverk. I mekaniska 

säkerhetsanläggningar ingår emellertid ofta även elektriska delar såsom ljussignaler och spårledningar. 

x) Re läe r ingår även i s t ä l l v e r k s u t r u s t n i n g a r . Jämte r e l ä e r förekommer även annan 
elektrisk apparatur såsom transformatorer, likriktare, omformare, men denna medtages ej här, 

emedan den ej har säkerhetsfunktion på samma sätt som reläer. 
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I an s lu tn ing t i l l säkerhe tsan läggningarna f inns även t e l e f o n - och r a d i o f ö r b i n d e l s e r , 

v i l k a d e l s har s äke rhe t s funk t ione r , de l s t i l l uppgi f t a t t genom snabba kommunika­

t i o n e r mellan o l i k a t jänstemän u n d e r l ä t t a avvecklingen av t r a f i k e n . 

I de t fö l jande beskr ivs ovannämnda y t t r e bes t åndsde l a r s kons t ruk t ion och funktion 

utom vägsäkerhe tsanordningar , som behandlas i kap VI. 

S t ä l l v e r k med t i l l h ö r a n d e u t r u s t n i n g a r behandlas i kap I I . 

Yttre beståndsdelars konstruktion och funktion 

OPTISKA SIGNALER 

De op t i ska anordningar , som används på s t a t i o n e r och på l i n j e n för d i r i g e r i n g av 

f o r d o n s r ö r e l s e r m m benämns med e t t gemensamt namn s igna lmedel . Dessa i n d e l a s e n l i g t 

Säkerhetsordningen (Säo, SJF 010) i fö l jande grupper: 

a) S i g n a l i n r ä t t n i n g a r som är f a s t a och kan v i s a o l i k a s i g n a l b i l d e r såsom " s topp" , 
"kör" , "kör varsamt" . 
Hi t hör bl a huvuds igna le r , f ö r s i g n a l e r , dvä rgs igna l e r , vägkor sn ingss igna l e r , 
vägkor sn ings fö r s igna l e r , A - s i g n a l e r , b romsprovss ignaler , 

b) S ignal redskap som är f l y t t b a r a och med v i l k a kan ges o l i k a s i g n a l e r . 
Hi t hör bl a s i g n a l s t a v och s i g n a l f l a g g a samt s i g n a l g i v a r e n s armar med e l l e r u tan 
h a n d s i g n a l l y k t a , 

c) Signalmärken som är f a s t a e l l e r f l y t t b a r a . De kan ej v i s a s igna l u tan upp lyse r 
endast om v i s s t f ö r h å l l a n d e , e l l e r om v i s s å t g ä r d , som s k a l l v id t agas under tågs 
framförande. 
T i l l de f ö r r a hör bl a v ä x e l l y k t a , o g i l t i g h e t s m ä r k e , o r ien ter ingsmärke och t i l l de 
senare bl a U-märke, h a s t i g h e t s t a v l a , l y s t r i ngsmärke . 

Av dessa signalmedel be sk r iv s i det fö l jande huvuds igna le r , f ö r s i g n a l e r och dvärg­

s i g n a l e r . 

Vägkorsningss ignaler och vägkor sn ings fö r s igna le r behandlas i kap VI, och A - s i g n a l e r , 

bromsprovssignaler samt p l a t t f o r m s s i g n a l e r (de sistnämnda ej medtagna i Säo) i kap I I . 

Beträffande övr iga signalmedel samt de o l i k a s i g n a l b i l d e r n a s utseenden och b e t y d e l s e r 

hänvisas t i l l Säo. 

Huvudsignaler 

Av huvudsignaler f inns två type r : huvud l ju s s igna l e r och semaforer . Semaforen är den 

ä l d r e typen. Den förekommer a l l t j ä m t i s t o r u t s t r ä c k n i n g , men kommer ej t i l l använd­

ning v id om- och nybyggnad av säke rhe t san läggn ingar . 

Huvudl juss ignal b e s t å r av en e l l e r f l e r a l y k t o r med v i l k a kan v i s a s e t t f a s t r ö t t 

sken samt e t t , två e l l e r t r e f a s t a gröna sken. För a t t skenen s k a l l b l i vä l syn l iga 

även i dags l jus b r y t s s t r å l a r n a från l j u s k ä l l a n samman i e t t l i n s sys t em, varigenom 

l j u s s t y r k a n mångfaldigas . 
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Linssystemet b e s t å r van l igen av två l i n s e r , en y t t r e , ofärgad och en i n r e grön e l l e r 

röd, f i g 1 • Färgade l i n s e r s ä t t e r ned l j u s s t y r k a n avsevä r t , f i g 2 9 men synbarheten 

minskar icke i samma p ropor t ion , emedan det är l ä t t a r e a t t i a k t t a g a f ä rga t l j u s , särskil t på dagen. 

Samlingslins sprider ljuset horisontalt 
och vertikalt c:a 2,5° 

Spridningslins sprider horisontalt 8° - 30°, 
vertikalt c:a 4° 

Fig 1 . 

L juss igna l med dubbelt l i n s sys t em 
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Huvudljussignal består vanligen av två eller flera lyktenheter hopmonterade över varandra, fig 3. 

Den andra lyktan uppifrån ger rött sken de övriga grönt. 

S ik ten på huvud l juss igna l f ö r b ä t t r a s y t t e r l i g a r e genom avskärmning av himmelsl juset 

med skugghuvar, en över va r j e l yk t enhe t , samt med en fö r a l l a lyk to rna gemensam sva r t 

bakgrundsskärm . 

L j u s s i g n a l e r manövreras v a n l i g e n med r e l ä e r , som i a t t r a h e r a t l ä g e k o p p l a r in 

de t a n t a l g röna sken , som s k a l l v i s a s , samt s l ä c k e r de t r ö d a . Koppl ingen ä r 

no rma l t s ådan , a t t om en lampa f ö r g r ö n t sken s l o c k n a r n ä r k ö r s i g n a l v i s a s , så 

s l o c k n a r även ö v r i g a gröna sken , om sådana i n g å r i s i g n a l b i l d e n . Ehuru s l ä c k t 

s i g n a l ä r l i k t y d i g med s t o p p s i g n a l , t ä n d s även de t r ö d a s k e n e t , s å a t t e n p o s i t i v s t o p p s i g n a l f r a m t r ä d e r , f i g 68 . 

Huvudsignal kan också b e s t å av en l y k t e n h e t f ö r s e d d med inbyggd f ä r g v ä x l a r e , f i g 

4. I färgväxlarens viloläge visar signalen rött sken. Vid ström på en elektromagnet 

påverkas färgväxlaren, så att ett grönt glas kommer framför ljuskällan. 

S i g n a l e r av denna typ h a r huvudsak l igen f u n n i t användning som b l o c k s i g n a l e r i 

l i n j e b l o c k e r i n g a r av ä l d r e t y p , där de f u n g e r a r som kombinerade huvud- och 

f ö r s i g n a l e r , ( s i d 25 , 184 ) . 

Huvudsignal bestående av f l e r a l y k t e n h e t e r kan också va ra kombinerad med f ö r s i g n a l 

Som l j u s k ä l l a i huvud l ju s s igna l e r används lampor av fö r ändamålet s t a n d a r d i s e r a t 

u t fö rande , f i g 5 b . Lamporna p l a c e r a s så a t t l y s t r å d e n , som är s t a r k t koncent re rad , 

Fig 3 . 

Huvudl juss ignal , 3-skens 

Fig 4 . 

L juss igna l med e l e k t r i s k färgväxlare 

( s i d 2 4 ) . 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller fr o m 15.9.1968 
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kommer i l i n s s y s t e m e t s brännpunkt, f i g 1# 

SJH 325.1 

a) Fig 5 b) 

Lampor f ö r l j u s s i g n a l e r , 

a ) fö r b l inksken , b) för f a s t sken. 
Spänning 12 v o l t , e f fek t 24 w a t t . 
Swanfattnmg* 

För det röda skenet f i n n s förutom en huvudlampa ("front lampa") e n l i g t f i g 5 även 

en "backlampa" , av samma utseende men med endast 12 w a t t s e f f e k t . Backlampan b r i nne r 

med något nedsa t t spänning och f å r därigenom v ä s e n t l i g t ökad l i v s l ä n g d . Man avser 

a t t härigenom s ä k e r s t ä l l a en p o s i t i v s t o p p s i g n a l , om frontlampan går sönder . Enär 

e m e l l e r t i d backlampan är svagare och dessutom p lacerad bakom l i n s s y s t e m e t s brännpunkt , 

b l i r s topps igna l f rån ensam backlampa b e t y d l i g t svagare än normal t . En söndrig frontlampa 

bör dä r fö r by tas ut sna ra s t m ö j l i g t . Lamporna är åtkomliga genom luckor på 

lyk thusens baks ida . På nyare s i g n a l e r är luckorna t i l l s l u t n a med en skruv, fö r v i l k e n 

e r f o r d r a s en s p e c i e l l nycke l , som s k a l l f i nnas t i l l g ä n g l i g på tågx. 

På huvud l jus s igna l , som b e s t å r av f l e r a l y k t e n h e t e r , k o n t r o l l e r a s s i g n a l b i l d e r n a med 

lampor på s t ä l l v e r k e l l e r i spå rp l an . 

S topps ignal r e p e t e r a s med röd kont ro l lampa. 

För k o n t r o l l av k ö r s i g n a l e r kan fö l j ande anordningar förekomma: 

1) gröna kontrol lampor t i l l samma a n t a l som i huvudsignalen, 

2) gröna kontrollampor betecknade med siffrorna 1, 2, 

3. Siffra bredvid tänd kontrolllampa 

anger antalet gröna sken i huvudsignalen, 

3) en grön kontrol lampa, som tänd anger a t t huvudsignalen v i s a r k ö r s i g n a l med 1 - 3 
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gröna sken. Anordningen t i l l ä m p a s van l igen då spå r l edn ingar f i nns på a l l a t å g s p å r , 

och lagd tågväg markeras på spÅrplan. 

På huvud l juss igna l som b e s t å r av f ä r g v ä x l a r l y k t a , kan s i g n a l b i l d e r n a k o n t r o l l e r a s 

med h j ä l p av kon tak t e r , som påverkas av f ä rgväx l a r en . 

Huvudsignal monteras på separa t mast e l l e r på k o n t a k t l e d n i n g s s t o l p e , numera i r e g e l 

på en höjd av c : a 3 meter f r ån r ä l s t i l l s i gna l ens m i t t , f i g 6. Den kan också hängas 

i ledningsbrygga, men måste då av utrymmesskäl o f t a p l a c e r a s något högre , f i g 7. 

T id igare monteras huvudsignalerna högre , och masten (kon tak t l edn ingss to lpen) fö r sågs 

med f a s t monterad s tege e l l e r med s t egp innar samt med en p l a t t fo rm, f i g 8. 

Med nu t i l l ä m p a t monte r ingssä t t används l ö s s tege vid by te av lampor o dyl . 

F ig 6 F ig 7 

I n f a r t s s i g n a l monterad U t f a r t s s i g n a l e r 
3 m över r ä l s 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller from 15.9.1968 
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F i g 8 

Huvudsignaler , ä l d r e montering 

Semaforer 

Semafor b e s t å r av en mast av g a l l e r v e r k , 8 - 1 2 meter höga och försedd med en, två 

e l l e r t r e v i n g a r , f i g 9. De undre v ingarna är normalt uppfä l lda längs masten. Med 

semafor ges s topps igna l e n l i g t Säo f i g 2a och k ö r s i g n a l e r e n l i g t Säo f i g 2b - d. 

På en- och tvåvingade semaforer manövreras v ingarna med e t t på masten monterat 

"kurvh ju l " , som v id omläggning av t i l l h ö r a n d e semaforvev v r i d s åt ena e l l e r andra 

hållet. Därvid påverkas vingarna via hävarmar och förbindelsestänger 

så att körsignal med en vinge visas vid omläggning av veven åt vänster och körsignal med två 

v inga r v id omläggning å t höger . 

På t r ev ingad semafor f inns därjämte e t t "kopp l ingsh ju l " , som manövreras med en kopp­

l ingsvev i s t ä l l v e r k e t . När denna vev i n t a r v i s s t l ä g e , kan kö r s igna l ges med t r e 

v inga r genom omläggning av semaforveven ( s i d 114). 

Om den ena t r åden i semaforledningen b r i s t e r , v r i d s ku rvh ju l e t genom spännverkets 

dragning i den h e l a t r åden ( s i d 28) . R ö r e l s e n s toppas e m e l l e r t i d av e t t f a s t an s l ag , 

och i d e t t a läge v i s a r semaforen s t o p p s i g n a l . 

N a t t s i g n a l e r v i s a s med s i g n a l l y k t o r , van l igen med e l e k t r i s k t l j u s . Färgväxl ingen 

sker med r ö t t och grönt s i g n a l g l a s i den öve r s t a v ingen . Grönt sken f rån de undre 

l yk to rna f ramträder nä r v ingarna f ä l l s ut i k ö r l ä g e , men är e l j e s t avskärmat av 

p l å t a r , monterade på v inga rna . 
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Eig 9 F ig 10 

3-vingad semafor Vingkontakt 

I semaforlyktor används 12 v o l t s lampor av samma typ som i h u v u d l j u s s i g n a l e r . I 

f l e rv ingade semaforer kopplas lamporna i s e r i e . Härigenom undviks f e l a k t i g s i g n a l ­

b i l d , om en lampa s locknar . I s t ä l l e t b l i r semaforen h e l t s l ä c k t v i l k e t är l i k t y d i g t 

med s t o p p s i g n a l . 

Undantagsvis förekommer semaforer med g a s l j u s , då l y k t o r n a matas med ace ty léngas 

(d i s sousgas ) f rån en b e h å l l a r e monterad n e d t i l l på masten. En b l inkappa ra t i den 

översta lyktan ger stoppsignal med blinkande rött sken. Härigenom blir 

gasförbrukningen väsentligt lägre än vid fast sken. 

Vid körsignal förbikopplas blinkapparaten, 

så a t t de t gröna skenet b l i r f a s t . I de undre l yk to rna b r i n n e r normalt endast en 

l i t e n " e v i g h e t s l å g a " . När undre vingen f ä l l s u t i k ö r s t ä l l n i n g , öppnas g a s t i l l o p p e t 

t i l l huvudlågan. Denna tänds av ev ighe t s l ågan och b r inne r med f a s t sken. 

Semaforlyktor l y s e r även bakåt och ger i denna r i k t n i n g o l i k a s i g n a l b i l d e r a l l t e f t e r 

vingarnas ställning. Om semaforen är synlig från manövreringsplatsen, 

är det härigenom möjligt att även i mörker kontrollera den signalbild, som visas mot tåget. 

I regel erfordras emellertid särskilda anordningar för detta ändamål. Stoppställningen 

k o n t r o l l e r a s med t i l l h j ä l p av en på masten monterad v ingkon tak t , f i g 10, ans lu t en 

till den översta vingen på sådant sätt, att kontakten är sluten, så länge vingen intar stoppställning. 

En kontrollampa på ställverket är då tänd men slocknar när körsignal visas. 

I s t ä l l e t fö r kontrol lampa förekommer också s p e g e l f ä l t , som v i s a r en rund h e l t s v a r t 

e l l e r röd b i l d v id semaforens s t o p p s t ä l l n i n g och e l j e s t en s v a r t - v i t ( r ö d - v i t ) s t j ä rnb i ld . 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller from 15.9.1968 
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Någon d i r e k t k o n t r o l l av semafors k ö r s i g n a l e r förekommer i r e g e l i c k e . 

E l e k t r i s k t semaforl jus k o n t r o l l e r a s med en lampa, inkopplad i den f rån s t ä l l v e r k e t 

utgående be lysnings ledningen. Normalt l y s e r kontrol lampan, när semaforlyktorna är 

t ända . Kopplingen är dock o f t a sådan, a t t semaforlyktorna kan va ra tända , ehuru kon­

trol lampan är s l ä c k t (utbrunnen) . 

F ö r s i g n a l e r 

F ö r s i g n a l e r u tgö res med få undantag av l j u s s i g n a l e r . Av en ä l d r e t yp , s k i v f ö r s i g n a l , 

f inns ännu e t t mindre a n t a l i bruk. Dessa s i g n a l e r e r s ä t t s e m e l l e r t i d e f t e r hand med 

1 j u s f ö r s i g n a l e r . 

T id igare v i sade f ö r s i g n a l e r endast två s i g n a l b i l d e r nämligen grönt och v i t t b l i n k ­

sken e n l i g t Säo f i g 3a, 3c . Numera är e m e l l e r t i d f l e r t a l e t f ö r s i g n a l e r även försedda 

med g u l t , f a s t sken, som v i s a s t i l lsammans med grönt b l inksken e n l i g t Säo f i g 3"b. 

Härigenom kan man med s k i l d a s i g n a l b i l d e r f ö r s i g n a l e r a en huvuds ignal , som v i s a r "kör" 

r e s p "kör varsamt" , ( s i d 8 1 ) . 

Av l j u s f ö r s i g n a l er f inns två huvudtyper: f ö r s i g n a l e r med e l e k t r i s k t l j u s och f ö r s i g ­

n a l e r med g a s l j u s . 

F ö r s i g n a l e r med e l e k t r i s k t l j u s f i g 1 1 , är van l igen sammansatta av l y k t o r av samma 

s l a g som används i huvuds igna le r . Lyktorna ger uppi f rån räkna t grönt b l inksken , v i t t 

b l inksken och g u l t , f a s t sken. 

Bl inkskenet åstadkommes av e t t s epa ra t bl inkdon som s l u t e r och b r y t e r strömmen c :a 

60 gånger per minut . Vid f e l s t anna r apparaten i sådant l äge a t t strömmen t i l l lampan 

är b ru t en , och s igna len så ledes s l ä c k t . I motsa t t f a l l kunde den v i s a f a s t , grönt 

sken och därigenom förväxlas med en huvudsignal ( j f r Malmslättskommissionens uttalande s i d 11 punkt 4 ) • 

T i l l f ö r s i g n a l s gu la sken används lampor e n l i g t f i g 5b. T i l l bl inkskenen används 

däremot lampor e n l i g t f i g 5a (undan tag se s i d 2 4 ) . 

Dessa ha r fyra p a r a l l e l l a l y s t r å d a r , v i l k e t ger d i s t i n k t a r e b l i n k k a r a k t ä r på grund av 

l y s t r å d e n s snabbare avsvaln ing mellan b l i n k a r n a . 

E l e k t r i s k a f ö r s i g n a l e r manövreras med samma r e l ä e r som t i l l h ö r a n d e huvuds igna le r , och 

f ö l j e r därigenom huvudsignalens s t ä l l n i n g . 

Försignaler med gasljus, består av en lykta med gasbrännare hopbyggd med en blinkapparat 

och en färgväxlare med vitt och grönt signalglas. 

Lyktan matas med acetyléngas liksom semafor. Färgväxlaren manövreras av en elektromagnetventil, som får ström 

när t i l l h ö r a n d e huvudsignal v i s a r k ö r s i g n a l . Vent i l en öppnar då g a s t i l l o p p e t t i l l 

en dosa med membran, v i l k e t av gas t rycke t p r e s s a s uppå t . Därigenom l y f t s det v i t a 

glaset framför brännaren. 

Om gastrycket upphör eller strömmen bryts, sjunker färgväxlaren tillbaka så att det gröna glaset stannar framför 

brännaren, och försignalen visar "varsamhet". 



SJH 325.1 - 23 -

Fig 1 1 . 
E l e k t r i s k f ö r s i g n a l monterad 3 m. över r ä l s 

Fig 12. 
Gasförs ignal med e l e k t r i s k l y k t a 
fö r g u l t sken. Äldre monter ing. 

f a s t g r ö n t sken 

r ö t t sken 

f a s t e l l e r b l i n k a n d e 
g r ö n t sken 

b l i n k a n d e v i t t sken 

Fig 13 . 
Sk ivförs igna l 

Fig 14. 
Kombinerad huvud- och f ö r s i g n a l 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller fr o m 15.9.1968 


