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SPÅRSPÄRRAR 

Spårspärrar används för avstängning av spår, så att fordon icke därifrån skall kunna 

rulla ut t ex i en tågväg. 

Spårspärr för avstängning av ett spår benämns "enkel spårspärrff. Den består av en 

spärranordning på vardera rälen. Varje sådan spärranordning utgöres av ett vid rälen 

fastskruvat lager, vid vilket en spärrsko är rörligt fästad med en axel, så att den 

kan läggas upp på rälen eller fällas ned vid sidan om denna. Spärrskon är så utformad 

att den skall kunna hejda ett fordon, som med måttlig fart rullar mot densamma, medan 

vid högre fart fordonet skall bringas att spåra ur. Spärrskon utföres därför snedställd 

åt höger eller vänster. De båda i en enkel spårspärr ingående spärrskorna 

kopplas ihop med en dragstång, så att de följs åt vid manövreringen, fig 62, 6 3 . 

F i g 6 2 . 

L o k a l t m a n ö v r e r b a r e n k e l s p å r s p ä r r m e d l å s h j u l f ö r a n d l e d n i n g 
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Det förekommer även att två eller tre spår skall stängas av med gemensamt manövrerade 

spärrar. Dessa placeras i den växel (de växlar) där spåren löper samman, fig 64• Upp­

läggningen av så många spärrskor på rälen kräver emellertid relativt stor kraft, G-e-

nom en eller två spiralfjädrar så monterade att de späns, när spärrarna läggs ned, 

kan emellertid uppläggningen underlättas. Spårspärr för två eller tre spår benämns 

"dubbel spårspärr". 

Tidigare anordnades i regel spärrsko endast på den ena av rälerna. Då det emellertid 

kan inträffa, att fordon passerar sådan spårspärr utan att spåra ur, monteras numera 

spärrskor på båda rälerna i nya säkerhetsanläggningar. I befintliga anläggningar kom­

pletteras på samma sätt spårspärrar i spår, som leder ut i tågspår. 

På en äldre typ av spårspärr, fig 66, är spärrskon försedd med en fläns, som styr 

hjulet åt det håll dit urspåringen skall ske. 

Lokalt omläggbara spårspärrar manövreras vanligen med växelställ. Detta skall ha den 

röda delen av motvikten vänd uppåt, när spärren är pålagd, fig 65, 66. 

Låsning och central manövrering av spårspärrar sker med samma apparater som används 

vid växlar. 

RELÄER 

Bland de elektriska apparater, som ingår i säkerhetsanläggningar, intar reläer en 

viktig plats. 

Reläer används i dessa anläggningar för många olika ändamål såsom för manövrering av 

ljussignaler och av växel- och fä11bomsdrivanordningar, för kontroll av växlars lägen 

samt för indikering av fordonsbeläggningen på spårledningar. Som en följd härav er­

fordras reläer av många olika typer, utformade efter de krav, som måste tillgodoses 

för varje särskilt användingsområde. 

Ett relä kan sägas utgöra en strömställare eller omkopplare, som kan manövreras på av­

stånd genom till- och frånslagning av en manöverström. Genom sådan manöver omställs 

en eller flera kontakter i reläet, och dessa kontakter ingår i strömkretsar, vilka 

således påverkas vid manövreringen av reläet. 

En ofta förekommande relätyp är det neutrala likströmsreläet, fig 67. Detta innehåller 

en elektromagnet, som genomflyts av manöverströmmen. Under magnetens poler är ett an­

kare lagrat, så att det från ett viloläge dragés mot magnetpolerna, när manöverströmmen 

tillkopplas. Ett antal kontakter är fastade vid eller kopplade till ankaret, och följer 

således dess rörelser. Vissa kontakter sluts, när ankaret attraheras ("slutkontakter"), 

medan andra kontakter samtidigt bryts ("brytkontakter"). 
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Fig 64 

Centralt manövrerbar dubbel spårspärr med spårspärrlykta 

Fig 65 

Lokalt manövrerbar enkel spårspärr med spårspärrskärm och elektrisk 

låsapparat 

Fig 66 

Spårspärr av äldre modell, vänster urspåring 
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Man säger, ehuru något oegentligt, att reläet är draget eller attraherat, när man-

överströmmen är tillkopplad och ankaret attraherat. Likaså säger man att reläet är 

fallet, när manöverströmmen är bruten och ankaret befinner sig i viloläge. 

Såsom exempel på användning av reläer visas i fig 68 en vanlig koppling för manövre­

ring av ljussignaler. Vid tillslagning av manöverströmmen till relä Ml tänds signalens 

gröna sken av slutkontakten s. Samtidigt drar det seriekopplade reläet M2, och dess 

brytkontakt b släcker det röda skenet. När signalen återställs till stopp genom bryt­

ning av manöverströmmen, faller relä Ml och det gröna skenet släcks. Samtidigt faller 

också relä M2, och det röda skenet tänds av kontakten b. 

Fig 67. 

Neutralt likströmsrelä 

a) m e d växlingskontakt, b) m e d bryggkontakt 

s = slutkontakt, b= brytkontakt, M = magnetspole 

Fig 68. 

Schema för manövrering av ljussignaler m e d reläer. 
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Fig 69 

Likströmsrelä av äldre typ 

Fig 70 

Likströmsreläer av nyare typer, s k insticksreläer. Kontakterna är anslutna till stift 
på reläernas baksida. Stiften passar in i kontakthylsor monterade i stativ. Härigenom 
underlättas byte av reläer. Bilden illustrerar utvecklingen mot allt mindre dimen-
•sioner. 
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Ett relä av ovan beskriven typ kallas neutralt likströmsrelä emedan det kan påverkas 

av en likström oberoende av dess riktning. Genom komplettering med en likriktare kan 

emellertid reläet också manövreras med växelström. 

Ett likströmsrelä kan också utföras så att det påverkas endast av ström i en bestämd 

riktning. Sådant relä kallas polariserat. 

Likströmsreläer är i avseende på kontaktutrustningen tvåställningsreläer, vilket inne­

bär att ankaret kan inta endast ettdera tillslaget eller frånslaget läge. I båda 

lägena kan vissa reläkontakter vara slutna och andra brutna. 

Fig 69 och 70 visar några olika typer av likströmsreläer. 

En annan typ av reläer kallas induktionsreläer. Dessa manövreras med växelström. An­

karet kan utgöras av en tunn skiva av lättmetall vridbar kring en axel. Till denna 

är kontakter kopplade med ett hävarmssystem, så att omkoppling sker vid skivans vrid-

ning. Ett sådant relä, som kallas skivrelä, visas i fig 71• Om reläet är tvåfasigt, 

åstadkommes vridningen av skivan genom samverkan mellan två magnetsystem. Det ena av 

dessa ("lokalfasenM) matas med ström direkt från en av faserna i ett trefasnät, och 

det andra ("manöverfasen") från en annan fas i samma nät. De två sinsemellan fasför­

skjutna magnetfält, som härigenom alstras, inducerar virvelströmmar i skivan, vari­

genom ett vridmoment uppkommer i denna. Genom brytning av manöverfasen upphör vrid­

momentet, och skivan faller av tyngdkraften tillbaka i ett viloläge. 

Fig 71 
Tvåfas, treställnings induktionsrelä (skivrelä). Används för kontroll av växellägen 

("SS-relä") 



SJH 325.1 - 63 -

Skivrelä kan också vara utfört som enfasrelä» Genom en särskild anordning delas då 

magnetfältet i två inbördes fasförskjutna fält, med samma verkan på skivan som i ett 

tvåfasrelä, 

Enfasiga induktionsreläer är tvåställningsreläer, medan tvåfasiga kan vara två- eller 

treställningsreläer. I det senare fallet intar ankaret vid bruten manöverström ett 

mellanläge, där samtliga kontakter är brutna. Vid tillslagning av manöverströmmen 

vrider sig skivan till ett ändläge åt ena eller andra hållet beroende på manöver­

strömmens riktning i förhållande till strömmen i lokalfasen. Vissa kontakter är 

slutna i skivans ena ändläge och andra kontakter i dess andra ändläge, Reläer av denna 

typ kallas mittlägesreläer. 

För åtskilliga ändamål erfordras i säkerhetsanläggningar reläer av speciella kon­

struktioner, bl a fördröjningsreläer, I sådana reläer ändrar ankaret icke ställning 

förrän en eller annan sekund efter det att manöverströmmen slagits till eller ifrån, 

ANORDNINGAR FÖR TIDUTLÖSNING 

Vid nödutlösning av tågväg bör ett tidsmoment förflyta från det signalen intagit 

stoppställning och till dess växlarna blir fria (sid 104) •Motsvarande gäller i vissa 

fall när dvärgsignal, som visar körsignal för växlingsrörelse, återställs till stopp 

(sid 98). Likaså bör, när medgivande till lokal omläggning av centralt manöverbar 

växel återtages, växeln icke kunna omedelbart manövreras centralt, (sid 99) 

I elektriska ställarställverk åstadkommes denna tidsfördröjning medelst tidström-

ställare, fig 72, 73» Denna innehåller kontakter som påverkas av ett urverk. Urverket 

dragés upp genom vridning av en ratt ett halvt varv medsols. En pil på ratten pekar 

då vågrätt åt höger, och kontakter är slutna som håller signalen i körställning. Ut­

lösning sker (urverket sätts igång) genom en liten vridning av ratten motsols. Där­

vid bryts ovannämnda kontakter omedelbart, och signalen återgår till stoppställning. 

Sedan urverket efter 30 60 sekunder löpt ut, sluts andra kontakter som friger 

växlarna för omläggning. 

I reläställverk erhålles motsvarande tidsfördröjning genom andra elektriska anord­

ningar, som manövreras med en vipp på manövertavlan (sid 158). 

Ändringstryck 1 (24 blad) 

Gäller f r o m 15.9.1968 
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Fig 72 

Tidströmställare med urverk till höger 
Bomställare till vänster 

Fig 73 

Tidströmställare enl fig 72, kåpan avtagen 

SPÅRLEDNINGAR 

Spårledning är en anordning genom vilken fordons närvaro på ett spåravsnitt indikeras, 

samt signaler och andra beståndsdelar i säkerhetsanläggningar påverkas. 


