SJH 325.1 - 261 -

Kap VIII Anordningar for rangering av godsvagnar
ALLMANT

Godst ag med vagnar, som ar destinerade till olika stationer nen godtyckligt placera-
de i taget, rangeras pa | anpliga forgreningsstationer. Vid denna rangering sanias
vagnar nmed samma destination pd ett och samm spar och bildar dar en vagnsgrupp el -
ler ett helt tagsatt for fortsatt fard i ett nytt tdg. Skall taget medféra flera
vagnsgrupper, ordnas dessa efter avkopplingsstationerna sa att de snabbt kan kopp-

las ifran, nar taget anlander till respektive stationer.

For att vagnarna skall kunna sandas vidare till bestanmel sestationerna med sa liten
tidsforlust sommdjligt anordnas pad stationer med mera onfattande vagnrangering sSar-
skil da bangardar sa utformade, att rangeringen skall kunna utfoéras snabbt och till
m nsta kostnad. En sadan rangerbangard anordnas i princip enligt fig 207. Tagsatt
som skal | rangeras skjuts av ett " tryckarlok" fram pad sparet A-B not rangervallen

B-C, dar vagnarna en och en eller gruppvis kopplas fran och far rulla ned genom

vaxel zonen G L och vidare in pd i forvag bestanda "riktningsspar". Dessa kan |igga
antingen i huvudsak horisontellt ("flackbangard") eller i svag lutning ("fall ban-
gard" ).

Om &ggni ngen av véaxl arna i vaxel zonen kan ske genom manuel | | okal onl aggning eller

centralt fran ett rangerstallverk. Vid |okal om&aggning kan vaxel | 4ggarna vara ut -
rustade ned barbara radi oapparater ned vilka order ges. Central vé&xel onl &ggni ng kan

vara manuel |l eller autonmatisk.

Under nedrul | ni ngen fran vallen kan vagnarna ("sl dppen") uppnd olika hastigheter be-
roende pa flera onstéandi gheter sdsom tryckhasti gheten 6ver vallen, vagnarnas rull -

ni ngsegenskaper ("l attlopare", "trogl 6pare"), vader och vind sant sparens krokning.

I regel méste vagnarna bromsas, for att hastigheten icke skall bli foér stor péd rikt-
ni ngssparen. Bromsni ngen sker ned fast nonterade bronmsanordni ngar nedanf6r vallen

("dal bromsar"), vilka regleras manuellt eller automatiskt fran rangerstallverket.

P& ri ktningssparen tas vagnarna omhand av "skjutspassare", vilka bronmsar och stopp-
ar vagnarna nedel st pa sparet utlagda bronsskor. Har vagnarna stannat p& nagot avstand
fradn varandra, far de ned | ok eller annat dragfordon skjutas samman fo6r att kunna

koppl as i hop.

For vagnarnas bronmsning och frandrivning pa riktningssparen finns enellertid ocksa

aut omati skt verkande anordningar av olika sl ag.

Till hjalp for skjutspassarna kan finnas signaler, en Over varje spar, somanger nar
sldpp &ar pd vag till visst spar. Signalen 6ver sparet visar da forst |angsant, sedan

hasti gt blinkande sken och slutligen fast sken.



Vigril

Dalbroms

> Riktningsspdr

\

£l

Rangervall

Fig 207.

S — Flackbangird
Fallbangdrd
Vixelzon Riktningsspir

Rangerbangdrd, principskiss




SJH

325.1

Fig 208

Elektrisk vixeldriv med 0,8 sekunders
omladggningstid

Fig 209

Optisk rangersignal
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Fig 212
Pneunati sk bal kbrons av Westinghouse fabrikat. | for-
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