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Kap VI Skyddsanordningar vid plankorsningar

BESTANDSDELAR

Skyddsanor dni ngar vi d pl ankor sni ngar ut géres av kryssmirken antingen enbart eller
tillsammans ned ndgon av foljande saker het sanor dni ngar:

hel bormar el | er hal vbormar med | jus- och |judsignaler, eller enbart |jus- och |jud-
signaler i foérening eller var foér sig.

Hel bonsanl aggni ngar, dar bommarna skal | téacka hel a vagbanan, kan vara utfdrda for
nmanuel | manévrering eller for automatisk funktion.

Hal vbonsanl &ggni ngar, dar bommarna skall téacka endast den hal ft av vagbanan, som
galler for resp korriktning, sam |jus- och |judsignal anl &ggni ngar anordnas i regel
for automatisk funktion.

Anm Annu f 6érekonmande personligt bevakade grindar janstélls ned nanuel |t mandv-
rerade hel bomar.

BESTAMMELSER

For dessa skyddsanordni ngar gall er Kungl M.i.ts Kungorel se den 20.2.1959 (SFS nr
50/59) "angaende kryssnirken och sé&ker het sanordni ngar vid pl ankorsni ngar nellan jarn-
vdg och vag". Anl &ggni ngar byggda enligt de tidigare gallande bestammel serna (SFS
469/33) far enellertid bibehdllas under en Gvergangstid, dock langst till den 1.7-
1969.

Vi ssa skyddsanordni ngar skall enligt dessa bestamel ser vara pl acerade vid végens
vanstra sida. Pa grund av nunera skedd overgang till hogertrafik ar de enellertid
overflyttade till den hoégra sidan eller konpl etterade nmed not svarande anordni ngar
pa den hogra sidan.

Innehdl Iit i kungorel sen SFS nr 50/59 ar i huvudsak fdlj ande.

1) Jarnvégs' innehavare ar skyldig att anbringa och underhal |l a kryssnérken och saker -
het sanor dni ngar pa 6nse sidor omj arnvagen.

Vi ssa undantag fran denna skyl di ghet finns dock i fraga omhammspar, industrispar
och darmed janforliga spdr och ifréga omenskilda all minnel i gen befarna vagar med
ringa trafik och s k fri sikt.

2) For skyddsanordni ngar nas ut seende, funktion och placering stadgas foljande. (Be-
traffande pl acering anges har vad somgéll er vid hogertrafik).

KRYSSMARKE skal | vara av utseende enligt fig 165 vid korsning med ett spar och en-
ligt fig 166 vid korsning nmed flera spar. Det skall nornalt placeras 5 neter fran

narmaste ral. Erfordras endast ett miirke (sdsomvid snal vag), skall det vara pla-
v’d.g), skall det vara pla-
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cerat till hoger omvéagen. Omvagen ar mer an 5 neter bred sant omniérke icke ar
synlig tillrackligt |'&ngt skall mirken finnas pa vagens bada sidor.

LJUSSI GNAL, ut om sddan som anvands vi d hel bormar, skall vara av utseende enligt fig
167 och 168. De bada 6vre |yktorna skall kunna vaxelvis visa rott blinkljus ned c:a
80 blinkar per minut och den undre lyktan mdnvitt blinkljus med c:a 40 blinkar per
mnut. Rott sken skall visas minst 20 sekunder innan tag uppndr vagkorsni ngen och
till dess taget |ammat denna; i Ovrigt visas nmanvitt blinkljus.

Lj ussi gnal nonteras pa kryssmirkesstol pe. Finns flera kryssmirken skal | |jussignal
finnas pd varje kryssmirkesstol pe. Vitt sken behéver dock visas endast p& hogra si-
dan omvéagen, savida ej forhdllandena pa platsen kraver sadant sken &ven pd den van-
stra sidan.

LJUDSI GNAL skal | bestd av ringkl ocka (el ektrisk) somskall kunna avge kraftiga sig-
naler med c:a 100 slag i mnuten. Kl ockan nonteras pa kryssnirkesstol pe, fig 167?
168, pa vagens hogra sida, och skall |juda under sanmma tid somljussignal er enligt
ovan visar rétt sken.

Bet r &f f ande ri ngkl ockor vid hel bommar se sid217-

HELBOWAR fig 169? skall i féallt |&age avstanga hel a vagbanan. Hel bomskall vara gul
och forsedd ned nminst tre roda |jusreflekterande falt pd den sida, somvetter fran
banan. Bonstativet placeras nellan kryssnirket och sparet och nonteras sa att bom
men i fallt |age befinner sig c:a 1 neter 6ver vagbanan. Pa tillhorande kryssmirken
skall finnas lyktor, fig 169, 177, somkan visa fast eller blinkande rétt sken.
(Efterhand 6vergar man numera till blinkande sken). Lyktorna skall t&andas ninst 10
sekunder innan bommarna borjar fallas och skall vara tanda till dess de ater |yfts. |
Lyktor ned sken enligt ovan skall &ven finnas pa en bom pd vardera sidan om banan.
Dessa | yktor skall taéndas senast nar bommarna bérjar fallas.

QOm bonmar na mandvreras pa storre avstand (i praktiken c:a 30 neter eller mer), skall
aven finnas signal kl ocka, somskall boérja |juda mnst 10 sekunder innan bomrarna
borjar fallas (férringning). R ngningen skall fortfara till dess bommarna blivit
helt fallda.

R ngkl ockor vid hel bonsanl &ggni ngar kan vara el ektri ska av ovan beskriven typ eller
mekani ska, nont erade pa bonstativet, sid217.

HALVBOMWAR fig 170, skall i fallt |&ge avstéanga den hogra hal ften av vagbanan réaknat

i korriktningen. Till hal vbormar skall hora |jussignaler och i regel aven kl ockor

(el ektriska), nonterade pd tillhorande kryssmirken. Dessutomskall i spetsen pa varje
bomfinnas en | ykta, somkan visa blinkande rétt sken.



Fig 165.Kryssmairke vid Fig 166, Kryssmirke vid Fig 167. Ljus- och ljud- Fig 168. Ljus- och ljud-
korsning med ett spdr korsning med tva eller signaler pd kryssmairke signaler pa kryssmairke
flera spdr vid korsning med ett spdr vid korsning med tv3 eller
flera spidr

De roéda och gula fdlten skall vara av ljusreflekterande material. Mé&rkena skall i 6vrigt vara gria.



‘ Fig 170
Halvbommar
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3) Nar sékerhetsanordning ar i olag foreskrivs att vakt skall utsattas snarast noj -
ligt for att med rod flagga eller rod | ykta varna vagtrafi kanter, sid 227.

4) Vid korsningar ned al |l néinnel i gen befarna enskilda vagar, dar enligt undantagsbe-
st anmel serna (nom|) ovan) skyddsanordni ngarna bestar enbart av kryssnirken, skall
nar sikten ar nedsatt pa grund av di nma, nederbord, rok el dyl ges upprepade sig-
nal er fran annal kande tag. Signal eringen skall boérja nar taget befinner sig pa ett
avstand fran korsningen somnaétt i meter ar ninst |ika med sex ganger den pa pl atsen
tillatna storsta taghastigheten uttryckt i kmitim

5) Vil ka skyddsanordni ngar somi sarskilda fall skall komma till anvandni ng best ans
for SJ vidkommande i sanmmad nmed Statens Trafiksékerhets verk och Statens Vagverk.
Arendena handl 4ggs av en del egation ned medl enmar frén de tre verken. Foljande grund-
satser skall till &anpas.

Hel bonmar anvands vid korsningar ned stark gang- eller cykeltrafik sam vid sadana
pl ankor sni ngar dar andra sé&kerhet sanordni ngar eljest med hansyn till vagtrafikens
art och onfattning eller forhallandena i 6vrigt icke |anpligen bor ifréagakonma.
(Exenpel vis korsningar, somofta passeras av barn, aldringar eller handi kappade per-
soner) .

Hal vbommar anvands vid korsningar ned stark nmotorfordonstrafik, vid korsningar nellan
dubbel spariga jarnvagar och al |l néinna vagar sant pa bangardar, dar vaxlingsrorel ser
ofta forekonmmer, allt savida icke hel bommar anses pakal | ade.

Ljus- och ljudsignal er anvands i &vriga fall, tillsamans eller var for sig, bero-
ende pa trafikens art och onfattning.

S0 best amrel ser

Best anmel ser rorande signalering fran tag enligt nom4) ovan finns intagna aven i
S4o. Len punkt dar signaleringen skall borja utnirkes ned ett rektangul art |ystrings-
nérke enligt Sdo fig 49d.

Anm Signalering fran tag ges enligt Sdo aven franfor vissa andra vagkorsni ngar ned
enbart kryssniéirken, omsikten fran vagen ej fyller vissa fordringar och vagtrafiken
ej ar obetydlig. Den punkt dar signal eringen skall borja nmarkeras ned triangul art
lystringsnérke (Sio fig 49a, b). Dess avstand fran vagkorsni ngen ber éknas enli gt
samma regel somanférts i nom4) ovan.

S4o0 innehdl | er &ven best ammel ser om si gnal eri ng not banan vi d pl ankor sni ngar. Lenna
si gnal eri ng sker med véagkorsni ngssignaler (V-signaler) enligt Sdo fig 8a, b (fig 171)
samt vagkor sni ngsf orsignal er (V-férsignaler) enligt Sao fig 9a, 9L (fig 172) avensom
ned V-orienteringsnérken enligt Sdo fig 47d, (fig 173)- E6r anvandni ng och pl acering
av dessa signal er och miarken géaller i huvudsak foljande.
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V-si gnal
Séo fig 8a, 8b

Fig 172 Fig 173
V-forsignal V-orienteringsmirke

Sdo fig 9a, 9b Sdo fig 474
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HELBOWAR

Konstruktion och funktion

Tidigare var fallbonsanl dggni ngar alltid utrustade ned hel bommar och oftast hand-
manévrerade. Flera ol i ka bonkonstruktioner har funnits. Fig 174 visar en vanlig typ
for manovrering ned en nekani sk | edning. Denna dragés s& att bonmarna pd onse sidor
omsparet blir seriekopplade. Linhjulet 1 & ned |anken 2 forenad ned bormen 3, sa
att denna sanks eller lyfts vid ljulets vridning. Fran fullt uppdraget |&age vrider
sig dock hjulet ett stycke utan att bonmen ro6r sig, nedan darenot den av hjul et pa-
verkade klockan 5 |juder (forringning). R ngningen fortsatter under bommens fall ning.

Li nhj ul et paverkar ocksa en kontakt 6, vilken tander de rdéda |yktorna not vagen vid
forringni ngens borjan och sl acker demnar bommen vid Iyftning ndtt c:a 70° fran det
fallda | 4get. Bonmarnas nedfdl | da | 4ge indikeras av en kontakt (ej synlig pa bilden),
somar kopplad till bonmaxel n. Kontakten paverkar ocksd V-signalen sa att denna vax-
lar till vitt sken.

| ett bonpar placeras bel ysni ngskontakten 6 pa det bonstativ, soméar anslutet till
| edni ngens fallande trad, medan kontrol | kont akten kopplas till den andra bonmen.
Hari genom sdkerstél | s tandni ngen av de réda | yktorna, och undvi kes fal sk kontroll
av bommarnas féllda | &ge, oml edni ngen nel | an bommarna skul | e bri st a.

S al va bommarna utgjordes tidigare av svagt koniska platror eller traspiror. Numera
anvands bormar av brader, fig 177? aven vid denna bontyp. Bommarna ut bal anseras ned
notvi kter 4> fig 174*

Bonspel for handmandévrering

Bonspel for handnmandvrering, fig 175 ar foérsett nmed en vev, somautonatiskt koppl as
ifran spelet, nar man sl apper handtaget. Hirned avser nman att elinnera risken for
slag fran veven, omnégon for hand |yfter en falld bom

Spelet ar i regel forsett med en visare, liknande en semaforvinge i mniatyr. Denna
star lodratt, nar spelet ar fullt uppdraget och i 45° | utning under fallning och
lyftning. Nir bommarna ar fullt f&llda star visaren vagratt.

For att foreskriven forringning skall erhdllas, maste vid fallningens borjan spel et
vara fullt uppdraget (visaren |odratt). Av samma skal fér spelet vid fallning e
dragas for fort. Tilléaten vevhastighet, uttryckt i antal varv per sekund, anges pa
en skylt.

Hektrisk drift

Fal | bormar av nu beskriven typ kan dven drivas elektriskt ned ett fristaende bom

spel enligt fig 176. Letta inkopplas i |inledningen nellan bomrarna. En kont akt sats
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