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Kap IV Sakerhetsanordningar vid lastplatser
ALLMANT

Med lastplats forstds enligt Sdo en pd linjen bel 4gen stéandi gt obevakad driftplats
med si dospdr. P& sakerhetsanl dggningar vid | astplatser stalls i huvudsak samm
fordringar som pa en obevakad station. Sidospar skall salunda vara avstangda med
skyddsvaxl ar el ler sparsparrar sd att fordon icke kan komma ut pa& tagsparet. Vaxlar
och sparsparrar skall vara |asta i lage for tag resp i skyddande |age sant forreg-

| ade

Vid lastplatser pa linjer utan |injeblockering skall vaxlar och sparsparrar vara

slutligt lasta antingen av ett kontrollas K6 eller av blockfalt, somkan friges
fran angransande stationer. Vaxlarna skall vara forreglade antingen av huvudsi g-
nal er pa platsen eller av utfartssignal er pd de angransande stationerna. Sistnamda

anordni ng kal l as | ast pl at shbl ockeri ng.

Vid lastplatser pa linjer ned |injeblockering forreglas vaxlar och sparsparrar av

bl ocksi gnal er pa satt narmare beskrivs i det foljande.

Pa linjer nmed elektrisk drift skall kontaktledningar Over sidospar normalt vara
spanni ngsl 6sa, och tillhorande franskiljare vara | &sta i franslaget |age. Denna
| &sni ng konbi neras ofta med | asningen av skyddsvaxel eller sparsparr sasom be-

skrivits tidigare (sid 99)

LASTPLATSER PA LI NJER UTAN LI NJEBLOCKERI NG

Med huvudsi gnal er pa platsen

Vid |astplatser med huvudsi gnal er pd platsen ar sakerhetsanl dggni ngarna utforda i
huvudsak som pa stationer. Le kan mandvreras fran ett stallverk (vanligen vevappa-

rat), en stallbock eller ett elektriskt centrall &s.

Dar stallverk finns, har platsen vanligen tidigare varit station men pa grund av
andrade trafikforhallanden andrats till lastplats. Santidigt har s&kerhetsanl dgg-
ni ngen ofta kunnat forenklas, t ex i samband med borttagni ng av obeho6vliga spar
och vaxlar. P& stallverket borttages beroendet nellan huvudt&gvagarna sanmt kon-
trollaset Kl4. | stallet anordnas ett kontrollds KI 6, somkan |&sas nar bada tag-
vagshavst angerna stallts om Omtagvagsl asen K15 behdl |l es, anordnas ofta ett dub-
belt kontrollas K16/ K15, dar nyckeln KI5 | dses fast av huvudnyckel n KI 6. Endast

den sistnamda nyckel n behéver da& nedf éras, nar vaxling skall -&ga rum pa platsen
Huvudsi gnal erna kan utgoéras av |jussignaler, sasompd fig 152, eller av semaforer.

Fi nns senmaf orer kan manévreringen ocksd ske med en stall bock, fig 153- Vaxlarna

| &ses vanligen med kontrollas, vars nycklar blir fastlasta pad stallbocken nar en-
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Lastplats med stallbock.
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dera eller bada semaforerna stalls till kor, sant genom | &sning av kontrollaset Kl 6
("slutlig I &sning").

Anm Vid nagra &aldre lastplatser med endast en vaxel i tagsparet finns s k T-sena-
forer, vilka har tva vingar nonterade pd sanmma mast och p& samma hojd. Av dessa

gal ler for respektive korriktningar den till vénster ommasten synliga vingen. Sena-
forvevar och kontrollds &ar nonterade nedtill pa masten och fungerar pd sama séatt
som en fristéaende stallbock.

Finns |jussignaler vid |astplats kan dessa ocksd mandvreras ned ett elektriskt cen-
trallds, fig 154, 155. Bada signalerna stalls till kor vid | &sning av kontrol | set

KI6. Santidigt blir vaxel- och sparsparrnycklar fast i centrallaset.

Fig 155

Tva typer centrallds for |astplatser. Det hogra ned
mandver don for vagsi gnal anl 4ggni ng

Med | ast pl at sbl ockeri ng

Vid |astplatsblockering forreglas |astplatsens vaxlar och sparsparrar av utfarts-
signal er vid de angransande stationerna. Beroendet nellan dessa signal er och vax-

larna vid lastplatsen kan vara utfort pd flera satt, av vilka tre beskrivs har.

1. Med blockappar ater, fig 156

En bl ockapparat vid |astplatsen innehdller tva véaxel stromsbl ockfalt m och ni och
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ett likstromsblockfalt n. Blockfaltet m sanmverkar med bl ockfalt vid stationen A
och m med blockféalt vid stationen B. Blockfaltet n & kopplat till en réal skontakt
i tagsparet. De tre blockfalten vid |astplatsen intar normalt bl ockerat |age, vari-
genom nyckeln K6 for vaxeln blir fastlast i blockapparaten. Santidigt intar block-
féalten m och ni vid stationerna A och B frigivet |&age, och utfartsignal erna D och
E ar fria att stallas till kor. Visar ndgon av dessa korsignal, kan tillhorande

bl ockfalt ej blockeras, och det korresponderande bl ockfaltet vid |astplatsen sa-
ledes ej friges. Lastplatsvaxeln ar da forregl ad.

Nar véaxling skall &ga rumvid |astplatsen skall bada utfartssignalerna D och E visa
st oppsignal . Bl ockfalten pa stationerna A och B kan da bl ockeras, varigenomutfarts-

signal erna sparras i stoppstéallning och blockfalten m och nmi vid | astplatsen friges.

Nar fordon framkommit till |astplatsen och paverkat ralskontakten utl 6ses aven
bl ockféltet n, varigenomnyckeln K6 blir fri for uppl &ning av vaxeln. Genomral s-
kontakten forhindras att vaxeln rubbas innan fordon framkommit till |astplatsen.

Bl ockfaltet n paverkas av fordon endast nar bada bl ockfalten m och ni ar frigivna.

Omfordon varit inlasta pa sidospar, nmedan tag passerat |astplatsen, sa kan rals-
kont akt en icke paverkas, nar fordonen anyo skall foras ut pd tagsparet. Dar sadan

i nl &sning forekonmer anordnar man darfor ett kontaktlas Kl 6 pa bl ockapparaten. Sedan
bl ockfalten m och m frigivits, kan detta | as uppl dsas ned nedf 6rd huvudnyckel .
Dari genomutl| 8ses bl ockfaltet n, och K6 blir fri.

| ett nodifierat utforande finns vid |astplatsen endast ett blockfalt n i forbind-
el se med en ral skontakt. Darjante finns ett kontrollas K16 och ett kontrollas for
vaxel nyckeln (K6). Den sistnamda blir fri nar |aset K16 |asts upp och ral skont ak-
ten paverkats av fordon. Genom kontakter pa Kl 6-1&set bryts stronkretsar till statio-
nerna A och B, varigenomutfartssignalerna dar |ases i stoppstéllning. Bl ockappa-

rater erfordras ej vid dessa stationer.
2. Med | &sapparat, fig 151, 158

Vaxel - och sparsparrnycklarna fastlases i |asapparaten dels av kontroll dset K16 dels
av en sparrmagnet. Franfor vaxeln finns i tagsparet en kort sparledning nmed en rals-
kontakt. Nar fordon paverkat denna och stannat pa sparledningen, kan nyckl arna Kl
frigoras. Detta sker genomatt man haller den aterfjadrande onkastaren O onstalld

i "inlasningslage for Kl 6" och santidigt |aser upp Kl 6-1aset med medf 6rd nyckel .

Denna blir fast i |a&set, nar nycklarna KI tages ut.

Ut fartssignalerna vid de angransande stationerna star genom | edningar i forbindelse
med | dsapparaten. De blir sparrade i stoppstallning nar fordon enligt ovan paverkat

ral skont akt en, sam sa | ange K16-1 &set ar uppl dst. Sparrningen upphavs nar K16-1aset
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Lastplats C

ml, mz = blockfidlt i férbindelse

med stn A resp B.

n = blockfilt i féorbindelse med
ridlskontakt R,

K16 = nyckelkontakt f6r utlésning
av blockfdlt n vid utvidxling
av fordon frin sidospdret

K6 = nyckel till vdxeln

n = blockfalt i forbindelse med
ralskontakt R,
Kl 6 = nyckelkontakt for utldésning
av blockfalt n vid utvéxling
av fordon fran sidospéaret

K6 = nyckel till vaxeln

Station B

mZ = blockfilt i férbindelse

med lastplats C

K7 = nyckel fo6r manévrering
av signal E
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Fig 158
Lasapparat enl fig 157-



