e. Rorliga broar.

49. Om tvenne trafikleder korsa varandra i en punkt och fria héjden
dem emellan icke é&r tillréacklig for att utan vidare medgiva framfdrandet
av den undre trafikledens normalprofil for fria rummet, s& maste den Ovre
trafikleden vid korsningsstéllet uppbaras av en roérlig brokonstruktion, som
efter behov tidvis kan avlagsnas ur den undre trafikledens normalprofil.

I allménhet &r den undre trafikleden ett vattendrag och den Ovre en
jarnvag, landsvag, gata eller gadngvag, men den 6vre trafikleden kan i sall-
synta fall dven utgdras av en vattenvag, t. ex. en kanal.

Salunda fores exempelvis Bridgewater-kanalen i England 6ver Man-
chester-kanalen vid Barton pa en svangbar akvedukt.

Allt efter rorelsens beskaffenhet skiljer man mellan féljande, vanligast
forekommande rérliga broar, nadmligen: svangbroar, klafforoar, Iyftbroar och
rullbroar.

Svangbroar aro sa anordnade, att de kunna vridas kring en verti-
kal axel.

Klaffbroar kunna antingen vridas kring en fast, horisontal axel eller
ock forflyttas genom rullning i brofdérbindelsens langdriktning under samtidig
vridning kring en tankt, horisontal axel, i vilket senare fall de vanligen
gad under benamningen rullklaffbroar.

Lyftbroar kunna hdjas eller sankas genom parallellforflyttning i ver-
tikal led, och rullbroar kunna foérflyttas genom rullning i horisontal led
antingen i sin egen langdriktning eller ock at sidan, snett emot namnda
riktning.

Av dessa rorliga brotyper ar svangbrosystemet det hittills vanligast
forekommande i synnerhet ifrdga om jarnvagsbroar, ehuru klaffbrosystemet
dock p& senare tid vunnit en okad spridning aen inom jarnvagsvasendet.

50. Svangbroar aro i regel sd anordnade, att deras tyngdpunkt faller
i narheten av vertikala vridningsaxeln, men dock i sadant lage, att svangbron
ar stabilt understédd &ven under vridningen. For att reglera namnda
tyngdpunktslage i sadana fall, dar ovannamnda villkor icke utan vidare
uppfylles, utrustas svangbron med en s. k. bakarm och vid densamma
anordnade motvikter.

Svéngbroar ségas vara enarmade, olikarmade eller likarmade, allt eftersom de sakna
bakarm eller &o forsedda med en dylik, som & mindre eller lika med framarmen, se bild

319 a, b och ¢. En rérlig bro, som utgdres av tvenne olikarmade svangspann, benamnes
dubbelarmad svéngbro, se bild 319 d.
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a Enarmade och olikarmade
1 svangbroar anvandas, d& endast
LR AL ST en genomfartsdppning finnes, un-
der det att likarmade svangbroar
aro lampligast, da seglation sam-
tidigt skall forsiggd i bada rikt-
ningarna genom skilda 6ppningar.

Anvéndningen av dubbel-
armade svangbroar medfor forde-
len av stora fria bredder i segla-
tionsOppningen.

Enarmade svangbroar maste
antingen forankras, se bild 319 a,
eller understdodjas vid fria &nden,
se bild 320, for att bibehélla jam-
vikten vid varje vridningsvinkeL

| bild 321 a b och c visas
schematiskt den &nnu vanligaste,
ursprungligen av Schwedler an-
givna huvudanordningen av en
svangbro. D& bron & stangd for
att kunna trafikeras, vilar den pa
de fasta stdédpunkterna A, B och
C, under det att spelrum fére-
finnes vid punkterna D och E,,
) som sdlunda aro fullstandigt av-
Bild 319 a. Enarmad, férankrad svangbro. lastade. | punkten A &ro under
vardera huvudregeln anbragta hoj
och sénkbara upplagsanordningar
som utgdra det s. k. uppskruv-
ningsmaskineriet, och vid B och
C finnas vanliga, i vertikal led
fasta lager. Vid D och vanligen
i brons mitt i tvarriktningen &r
en pivot anordnad, kring vilken
svangningen foérsiggdr, och vid E,
aro stodrullar anbragta i och for
stabilisering av bron under svéng-
ningen. Brons tyngdpunkt T skall
ligga i nérheten av pivoten D
och emellan punkterna D och
E, Genom motvikter M regleras
tyngdpunktsldget, s& att rulltryc-
v ; ket E, kommer att uppga till 5
e A a———— a hogst 10 ton.

: D& bron skall oppnas,
sénkas forst stéden vid A, varvid
brons huvudreglar komma att
vrida sig i vertikal led, till en
bérjan kring centrumstddet C och
dérefter kring pivoten D, é&nda
till dess anliggning vid stod-
rullen E, uppstar. Genom denna
vridningsrérelse har sdlunda bron
p& grund av sin egen vikt hojt
sig fran stéden B och C, si att
spelrum dar forefinnas liksom vid
de sénkta stéden i A. Svéngning
kring pivoten D kan nuverkstéllas,
och bron understédes darvid av
* denna samt stodrullen E,. Sido-
stodrullarna E,, som i allmanhet
= icke ligga an mot rullbanan, hava
! till uppgift att under svéngningen

\ och i Oppet lage gora bron stabil
3ild 319 b, ¢ och d. Olika sviingbrotyper. i tvarriktningen mot sidokrafter

b) Olikarrnctof svéangbro.

c/ Likarmac/ svangbro.

g7




eller excentriska belastningar, och
stédrullen E, intréder likaledes i
verksamhet forst vid inverkan av
tillfallig overbelastning t. ex. ge-
nom vind, sno eller personlast pa
armen BD.

D& bron ater & insvangd
och skall iordningstallas for tra-
fiken, hojas stoden vid A och sd
smaningom &ven den Gver dem
svévande broadnden, varvid huvud-
reglarna vridas i vertikal led forst
kring pivoten D och darefter
kring centrumstdodet C, sd att
spelrum uppstd vid D och E,
men anliggning intréader vid B.
Pa detta satt har bron anyo bli-
vit understédd vid punkterna A,
B och C och & salunda fardig
att mottaga trafiken.

Med ovanndmnda anord-
ning av centrumstddet C mojlig-
gbres en avlastning av pivoten,
sd att denna icke kommer att
averkas av trafiklasten, utan en-
dast har att uppbéara brons egen
vikt under svangningen.

Uppskruvningsmaskineriet
kan antingen vara anbragt pa
land eller p& bron och konstru-
eras lampligen sdsom knahavtyg,
se bilderna 322 och 323, vertikal
skruvdomkraft, se bild 324, eller
sdsom kilmekanism, se bild 325.

Den vanligaste anordningen
av ett pa land anbragt knahav-
tyg visas av figur 322, som &ter-
giver uppskruvningsanordningen
for Statens jarnvagars svangbro
over Varmelen mellan stationerna
Brunsberg och Edane, en kon-
struktion, som med fordel kan
anvandas for smarre svangbroar.

For att avlasta knahav-
tygen frén trafiklasten anbringas
ibland invid desamma sarskilda
kilstod, se bild 322.

Kilens uppgift & déarvid

icke att lyfta broénden, utan en- -

dast att understddja densamma.
Sedan kilen blivit inslagen till
anliggning, sankes knahavtyget
ndgot, sd att hela upplagstrycket
kommer att upptagas av Kkil-
stodet.

| bild 323 visas det pa
sjdlva bron anordnade och i den
dubbla &ndtvérregeln inbyggda
knahavtyget for Bohusbhanans
svangbro Over Nordre &lv, se
bild 301.

Knéhavtyg utan kilstod

skola upptaga hela upplagstrycket
fran saval egen vikt som trafik-
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Bild 320.
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Bild 321 a, b och e¢. Schematisk framstillning av

sviinghro enligt system Schwedler.
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last och maste konstrueras s3 att fullkomlig sakerhet emot fara for knaets utvikning
i sidoled. forefinnes.

Denna fordran kan lampligast uppfyllas sdlunda, att knaets mittled vid uppskruvad
bro forlagges nagot vid sidan om den vertikala linje, som sammanbinder knaets bada
andleder. Den av upplagstrycket harigenom alstrade sidokraften upptages genom direkt
anliggning mellan kndets mittled och ett fast anslagsstycke.

A Shruven pendiar ( brons fdr
Sectar bron biivit yppskrovod o

och kilorna inslogna, sankes rikining kring derna punkt.
hndhaiyger nogol, 36 off det- -Hardspalk
samyma biir fulstindiy* et/ [,

3ild 322, A land anbragt kniihiivtyg for uppskruvning av en sviingbro.

Skala.
o234 567890 L

Horisornlalsekion,

i‘l/ Avkppahdly dippydence ol
3 : e e
b — LS ]
i CT— I S
“Duvbbe! ardfrarregel =

Bild 323. I jirnoverbyggnaden anbragt knithiivtyg for uppskruvning av en sviingbro.

P4 detta satt ar knahavtyget for den ovannamnda svangbron over Nordre &lv
konstruerat, se bild 323.

For de dubbelspariga svangbroarna éver Soderstrom i Stockholm och over Stangan i
Linkoping bestd uppskruvningsmaskinerierna av vertikala skruvdomkrafter, som mandvreras
med elektrisk kraft, se bild 324.

Bild 325 visar det sdsom kilmekanism konstruerade uppskruvningsmaskineriet for
Bohusbanans svangbro déver Géta alv i Goteborg, se bild 326.

Pivoten kan antingen vara sd konstruerad, att bron &r upphangd vid densamma,
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Bild 324. Vertikal skruvdomkraft for uppskruvning av en svéangbro.

Bild 325. Kilmekanism for uppkilning av en svéngbro.

Bild 326. Svangbro 6ver Gota alv pa statsbanan genom Bohuslan.



