
e. Rörliga broar. 

49. Om tvenne trafikleder korsa va rand ra i en p u n k t och fria höjden 
dem emellan icke är tillräcklig för at t u t an vidare medgiva f ramförandet 
av den undre trafikledens normalprofil för fria rummet , så måste den övre 
trafikleden vid korsningsstäl let uppbäras av en rörlig brokonst rukt ion , som 
efter behov tidvis kan avlägsnas ur den undre trafikledens normalprofil . 

I a l lmänhet är den und re trafikleden ett va t t endrag och den övre en 
järnväg, landsväg, gata eller gångväg , m e n den övre trafikleden k a n i säll­
synta fall även utgöras av en va t t enväg , t . ex. en kanal . 

Sålunda föres exempelvis Br idgewater-kanalen i E n g l a n d över Man­
chester-kanalen vid Bar ton på en svängbar akvedukt . 

Allt efter rörelsens beskaffenhet skiljer m a n mel lan följande, vanl igast 
förekommande rörliga broar, näml igen : svängbroar, klaffbroar, lyftbroar och 
rullbroar. 

Svängbroar äro så anordnade , at t de k u n n a vr idas k r ing en verti­
kal axel. 

Klaffbroar k u n n a an t ingen vr idas k r ing en fast, hor isonta l axel eller 
ock förflyttas genom rul ln ing i broförbindelsens l ängdr ik tn ing unde r samt id ig 
vridning k r ing en tänkt , horisontal axel, i vilket senare fall de vanl igen 
gå under benämningen rullklaffbroar. 

Lyftbroar k u n n a höjas eller sänkas genom parallellförflyttning i ver­
tikal led, och rul lbroar k u n n a förflyttas genom rul ln ing i hor isonta l led 
antingen i sin egen l ängdr ik tn ing eller ock åt sidan, snett emot n ä m n d a 
riktning. 

Av dessa rörliga bro typer är svängbrosys temet det hittills vanl igast 
förekommande i synnerhe t ifråga om jä rnvägsbroar , ehuru klaffbrosystemet 
dock på senare tid vunn i t en ökad spr idning även inom järnvägsväsendet . 

50. Svängbroar äro i regel så anordnade , at t deras t y n g d p u n k t faller 
i närheten av vert ikala vr idningsaxeln , m e n dock i sådan t läge, at t svängbron 
är stabilt unders tödd även unde r vr idn ingen . Fö r at t reglera n ä m n d a 
tyngdpunkts läge i sådana fall, där o v a n n ä m n d a villkor icke u t a n vidare 
uppfylles, u t rus tas svängbron med en s. k. b a k a r m och vid d e n s a m m a 
anordnade motvik ter . 

Svängbroar sägas vara enarmade, olikarmade eller likarmade, allt eftersom de sakna 
bakarm eller äro försedda med en dylik, som är mindre eller lika med framarmen, se bild 
319 a, b och c. En rörlig bro, som utgöres av tvenne olikarmade svängspann, benämnes 
dubbelarmad svängbro, se bild 319 d. 
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Bild 319 a. Enarmad, förankrad svängbro. 

b) O/ikarrnctof svängbro. 

/»Kok , 

C/ Likarmac/ svängbro. 

Enarmade och olikarmade 
svängbroar användas, då endast 
en genomfartsöppning finnes, un­
der det at t likarmade svängbroar 
äro lämpligast, då seglation sam­
tidigt skall försiggå i båda rikt­
ningarna genom skilda öppningar. 

Användningen av dubbel-
armade svängbroar medför förde­
len av stora fria bredder i segla-
tionsöppningen. 

Enarmade svängbroar måste 
antingen förankras, se bild 319 a, 
eller understödjas vid fria änden, 
se bild 320, för att bibehålla jäm­
vikten vid varje vridningsvinkeL 

I bild 321 a, b och c visas 
schematiskt den ännu vanligaste, 
ursprungligen av Schwedler an­
givna huvudanordningen av en 
svängbro. Då bron är stängd för 
att kunna trafikeras, vilar den på 
de fasta stödpunkterna A, B och 
C, under det att spelrum före­
finnes vid punkterna D och E x , 
som sålunda äro fullständigt av­
lastade. I punkten A äro under 
vardera huvudregeln anbragta höj 
och sänkbara upplagsanordningar 
som utgöra det s. k. uppskruv-
ningsmaskineriet, och vid B och 
C finnas vanliga, i vertikal led 
fasta lager. Vid D och vanligen 
i brons mit t i tvärriktningen är 
en pivot anordnad, kring vilken 
svängningen försiggår, och vid E1 

äro stödrullar anbragta i och för 
stabilisering av bron under sväng­
ningen. Brons tyngdpunkt T skall 
ligga i närheten av pivoten D 
och emellan punkterna D och 
E r Genom motvikter M regleras 
tyngdpunktsläget, så att rulltryc­
ket E 1 kommer att uppgå till 5 
ä högst 10 ton. 

Då bron skall öppnas, 
sänkas först stöden vid A, varvid 
brons huvudreglar komma att 
vrida sig i vertikal led, till en 
början kring centrumstödet C och 
därefter kring pivoten D, ända 
till dess anliggning vid stöd­
rullen E 1 uppstår. Genom denna 
vridningsrörelse har sålunda bron 
på grund av sin egen vikt höjt 
sig från stöden B och C, så att 
spelrum där förefinnas liksom vid 
de sänkta stöden i A. Svängning 
kring pivoten D kan nu verkställas, 
och bron understödes därvid av 

^ denna samt stödrullen E 1. Sido-
stödrullarna E 2 , som i allmänhet 
icke ligga an mot rullbanan, hava 
till uppgift at t under svängningen 
och i öppet läge göra bron stabil 
i tvärriktningen mot sidokrafter 
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eller excentriska belastningar, och 
stödrullen E 3 inträder likaledes i 
verksamhet först vid inverkan av 
tillfällig överbelastning t. ex. ge­
nom vind, snö eller personlast på 
armen BD. 

Då bron åter är insvängd 
och skall iordningställas för tra­
fiken, höjas stöden vid A och så 
småningom även den över dem 
svävande broänden, varvid huvud­
reglarna vridas i vertikal led först 
kring pivoten D och därefter 
kring centrumstödet C, så att 
spelrum uppstå vid D och E1, 
men anliggning inträder vid B. 
På detta sätt har bron ånyo bli­
vit understödd vid punkterna A, 
B och C och är sålunda färdig 
att mottaga trafiken. 

Med ovannämnda anord­
ning av centrumstödet C möjlig­
göres en avlastning av pivoten, 
så att denna icke kommer att 
åverkas av trafiklasten, utan en­
dast har att uppbära brons egen 
vikt under svängningen. 

Uppskruvningsmaskineriet 
kan antingen vara anbragt på 
land eller på bron och konstru­
eras lämpligen såsom knähävtyg, 
se bilderna 322 och 323, vertikal 
skruvdomkraft, se bild 324, eller 
såsom kilmekanism, se bild 325. 

Den vanligaste anordningen 
av ett på land anbragt knähäv­
tyg visas av figur 322, som åter­
giver uppskruvningsanordn ingen 
för Statens järnvägars svängbro 
över Värmelen mellan stationerna 
Brunsberg och Edane, en kon­
struktion, som med fördel kan 
användas för smärre svängbroar. 

För att avlasta knähäv-
tygen från trafiklasten anbringas 
ibland invid desamma särskilda 
kilstöd, se bild 322. 

Kilens uppgift är därvid 
icke att lyfta broänden, utan en­
dast att understödja densamma. 
Sedan kilen blivit inslagen till 
anliggning, sänkes knähävtyget 
något, så att hela upplagstrycket 
kommer att upptagas av kil­
stödet. 

I bild 323 visas det på 
själva bron anordnade och i den 
dubbla ändtvärregeln inbyggda 
knähävtyget för Bohusbanans 
svängbro över Nordre älv, se 
bild 301. 

Knähävtyg utan kilstöd 
skola upptaga hela upplagstrycket 
från såväl egen vikt som trafik-
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last och måste konstrueras så, att fullkomlig säkerhet emot fara för knäets utvikning 
i sidoled. förefinnes. 

Denna fordran kan lämpligast uppfyllas sålunda, att knäets mittled vid uppskruvad 
bro förlägges något vid sidan om den vertikala linje, som sammanbinder knäets båda 
ändleder. Den av upplagstrycket härigenom alstrade sidokraften upptages genom direkt 
anliggning mellan knäets mittled och ett fast anslagsstycke. 

På detta sätt är knähävtyget för den ovannämnda svängbron över Nordre älv 
konstruerat, se bild 323. 

För de dubbelspåriga svängbroarna över Söderström i Stockholm och över Stångån i 
Linköping bestå uppskruvningsmaskinerierna av vertikala skruvdomkrafter, som manövreras 
med elektrisk kraft, se bild 324. 

Bild 325 visar det såsom kilmekanism konstruerade uppskruvningsmaskineriet för 
Bohusbanans svängbro över Göta älv i Göteborg, se bild 326. 

Pivoten kan antingen vara så konstruerad, at t bron är upphängd vid densamma, 



297 

Bild 324. Vertikal skruvdomkraft för uppskruvning av en svängbro. 

Bild 325. Kilmekanism för uppkilning av en svängbro. 

Bild 326. Svängbro över Göta älv på statsbanan genom Bohuslän. 


