IV. Beskrivning 6ver vissa anlaggningstyper.
a) Sakerhetsanlaggningar vid lastplatser.

199. Vid & enkelsparig bana belagen lastplats, vars sparsystem ut-
gores av ett stickspdr, anordnas sadkerhetsanlaggning enklast sdsom & bild
182 visas. Invid véxeln nir 1 uppséttes en lokalt omstallbar semafor A/B
for signalering till tdg i bagge tagriktningarna. Vaxeln nir 1 samt Over
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Bild 182, Siikerhetsanliiggning vid lastplats med stickspir, enkelspirig bana.
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stickspéret anordnad sparsparr Spl forreglas medelst kontrollds K, sam-
verkande med 2 st. & semaforen anordnade kontrollds. Kostnaderna for en
dylik sakerhetsanlaggning med forsignaler for bagge tagriktningarna uppga
till omkring 3500 kronor och utan foérsignaler till omkring 1000 kronor.

200. Utgores lastplatsens sparsystem av ett rundspar sasom & bild
183 visas, uppsédttas envingade infartssignaler A och B utanfor resp. huvud-
sparsvaxlar 1 och 2. Namnda signaler kunna anordnas lokalt omstéllbara,
men ehuru dyrare torde det vara lampligare att féorbinda dem med en in-
vid platsvaktkuren uppsatt stdllbock, varigenom deras mandvrering blir be-
handigare for platsvakten. Huvudspédrsvaxlarna n:ir 1 och 2, skyddsvaxeln
nir 4 och spéarsparren Sp | forreglas medelst kontrollds K, och stallbocken
forses med 4 st. dylika |&s. Totala utgifterna for en sakerhetsanlaggning
i enlighet med & bild 183 visad typ uppga till omkring 4500 kronor och
utan férsignaler till omkring 2800 kronor.
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Bild 183. Siikerhetsanliiggning vid lastplats med rundspdr, enkelsparig bana.

201. Vid de bagge ovan beskrivna sakerhetsanlaggningarna maste,
enar enligt gallande signalordning huvudsignal i regel skall visa stopp samt
far stallas till kor hogst 10 minuter foére vantat tdgs ankomst, sarskild plats-
vakt finnas tillstddes for att ombesdrja signalmandvreringen. A bild 184
visas en sdkerhetsanlaggning for & enkelsparig bana belagen lastplats, vid
vilken sarskild platsvakt icke erfordras. Harigenom minskas driftkostna-
derna i avsevard grad. Denna anlaggning & anordnad pa foljande sitt:

Vid stationerna X och Z uppstdllda utfartssignaler A och B mandv-
reras fran darstades anordnade stéllverk, & bilden angivna sasom stallbockar.
Dessa forbindas med lastplatsen Y medelst stationsblockering. Blockappa-
raterna vid X och Z, vilka a&o inrymda i resp. stationsinspektorsexpedi-
tioner, hava vardera ett blockfadlt m resp. m, som samarbeta med block-
falten m resp. m, i lastplatsens blockapparat. Denna anordnas i en kur
eller i annan byggnad vid lastplatsen. Vederborligt samband mellan de utan-
for stationshusen vid X och Z uppstéllda stéllbockarna och blockapparaterna
i stationsinspektorsexpeditionerna erhalles medelst kontrollds K resp. K°.
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Vaxlarna 1, 4, 3 och 2 vid lastplatsen lasas medelst kontrollas K*,
vilkas nycklar i regel &o insatta i kontrollas K' i forbindelse med last-
platsens blockapparat. Denna har férutom férenamnda blockfadlt m och m,
jamval ett likstromsblockfalt m,, som & férbundet med en i huvudsparet
vid lastplatsen utlagd ralskontakt R.

DA blockfalten m och ml vid lastplatsen aro forreglade, kunna kon-
trollasnycklarna K' icke frigoras fran blockapparaten, varvid lastplatsvéax-
larna ligga lasta i for tagtrafiken riktiga lagen. Blockfalten m och m, vid
stationerna X och Z &ro dérvid frigivha, och hinder moéter icke att stélla
utfartssignal A resp. B till kor for utslappande av tdg mot lastplatsen.

Forreglas blockfalten m och m, vid X resp. Z, vilket icke kan verk-
stallas utan att kontrollasnycklarna K resp. K’ insatts i resp. blockapparater,
varvid signalerna A och B visa stopp, bliva ndmnda kontrollasnycklar fast-
lasta och stdllande av signal A eller B till kor kan icke aga rum. Sam-
tidigt med att berdorda blockfalt forreglas, frigivas blockfalten m och m,
vid lastplatsen, varefter kontrollasnycklarna K* darstades kunna, om &aven
blockfaltet m, &r utlost, uttagas fran blockapparaten samt anvandas for
Oppnande av lastplats vaxlarna. Utlosning av blockfaltet m, sker vid tags
passerande av ralskontakten R samtidigt med att det ena av eller bagge
blockfdten m och m, vid lastplatsen &ro frigivna.

Genom kontaktanordningar & sistnamnda b&gge blockfélt ar det sa
ordnat, att stromkretsen mellan blockfatet m, och raskontakt R ar bruten,
sd snart bagge blockfalten m och m, vid lastplatsen &o forreglade.
Harigenom undvikes utlosning av blockfaltet m, vid siddana tags fram-
gadende Over réalskontakten, som e skola vaxla vid lastplatsen, enar for
dylika tag verkstalles icke nagon forregling av blockfalten m och m, vid X
och Z.

| foljd av att blockfaltet m, skall vara utlést innan kontrollasnyck-
larna K* kunna frigoras fran lastplatsens blockapparat, férhindras oppnande
av lastplatsvaxlarna innan taget uppnatt lastplatsen, dven om blockféalten
m och m, blivit frigivna genom forregling av motsvarande blockfalt vid
X och Z.

Blockfalten m, m, och m, vid lastplatsen hava gemensam blocktryck-
knapp, i fdljd varav forregling av dem sker samtidigt.

Kostnaderna for en sdkerhetsanlaggning av sist beskrivna slag uppgd
till omkring 5500 kronor.

202. Om omséttningen av vagnar vid lastplatsen alltid sker medelst
sarskilt lokomotiv, som utgar fran den ena eller andra av narliggande sta-
tioner, t. ex. X, kunna nycklarna for Oppnandet av lastplatsvéxlarna for-
varas & namnda station i stallet for vid lastplatsen. Nycklarna kombineras
da med stallverket och blockapparaten vid X samt medféras & vaxlings-
taget, nar detta utgar till lastplatsen. Blockapparat vid lastplatsen erfor-
dras ¢ i detta fall, och blockapparaterna vid X och Z anslutas direkt till
varandra. | foljd av de sdlunda férenklade blockanordningarna minskas an-
laggningskostnaderna, men kan denna anlaggningstyp € med fordel an-
vandas for alla lastplatser.

203. A bild 185 visas en sdkerhetsanldggning for lastplats vid dub-
belspdrig bana.  Stédllverket — av vevapparattypen — ar inrymt i en
mindre kur samt anordnat for senare kombination med linjeblockering.
Fran stallverket manovreras de envingade infartssignalerna A och B. Samt-
liga vaxlar, som aro endast lokalt omlaggbara forreglas medelst férreglings-
hjul, anslutna till sarskilda forreglingsvevar & stallverket. Kostnaderna for
en dylik anlaggning uppga till omkring 8000 kronor.
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b) Sakerhetsanlaggningar vid stationer.

204. Plansch 1 visar en mindre motesstation med 2 tdgspar och be-
lagen a enkelsparig bana. Om avstandet mellan stationshus och resp. mo-
tessparsvaxlar 1 och 2 icke overstiger 350 meter, anordnas stallverket lamp-
ligast s&som vevapparat samt uppstélles fristdende & plattformen utanfor
stationshuset.  Stallverket utrustas med tagvagssparrar, motsvarande antalet
tadgvagar (4 st.) samt sammansittes av tva signal vevar i forbindelse med
de tvavingade infartssignalerna A '/, och B1/,, tvd vaxelvevar for central
omlaggning av motesspdrsvaxlarna 1 och 2, tva forreglingsvevar for forreg-
ling medelst forreglingshjul av de endast lokalt omlé&ggbara vaxlarna 3, 4
och 5 samt sparsparren Sp |, tva tdgvagshavstanger samt reservplatser for ve-
var m. m. i den utstrdckning, som anses erforderligt for framtida utvidg-
ning av anlaggningen. De centralt omlaggbara motessparsvaxlarna 1 och 2
anordnas jamval for lokal omlé&ggning och forses med vaxelsparrskenor
samt kontrollforreglas meddelst forreglingshjul, forlagdai resp. signalledningar.
Utgifterna for en sddan sikerhetsanlaggning och av den omfattning, plansch
1 visar, uppga till omkring 10000 kronor.

205. Daérest avstandet mellan stallverk och nagon av de centralt om-
laggbara motessparsvaxlarna overstiger 350 meter, utféres stallverket sasom
havstangsstallverk och inrymmes i sarskilt hus. Mellan stationsinspektors-
expeditionen och stéllverk anordnas elektrisk stationsblockering for infarts-
tdgvagarna, varjamte elektrisk tagvagsforregling for infart inrattas. Vaxel-
sparrskenor vid motesspérsvaxlarna kunna da& undvaras. Kostnaderna for
en pd detta satt utford vaxel- och signalsdkerhetsanldggning, men i o6vrigt
Overensstammande med den & plansch 1 visade, uppga till omkring 18000
kronor.

206. Sakerhetsanlaggning vid en & dubbelspdrig bana belagen mindre
station med ett forbigdngsspdr visas & plansch 2. | regel & & dylik station
ett stallverk tillfyllest. Detsamma anordnas sasom havstangsstallverk, in-
rymt i sérskilt hus med god utsikt dver sparsystemet. Stallverket forbindes
med stationsinspektorsexpeditionen medelst elektrisk stationsblockering for
sdval infarts- som utfartstdgvagarna, samt inrattas for linjeblockering. Dér-
jamte anordnas elektrisk tagvagsforregling for infart med utlésning fran
stationsblockapparaten samt for utfart med utlésning av det utgaende
taget. Vaxlarna nixr 1, 10, 3, 7, 4, 9 och 2, vilka komma ifraga att
omlaggas vid ordnandet av de olika tagvagarna, anordnas centralt om-
laggbara, och av dessa inréattas nir 3, 7, 4, 9 och 2 jamval for lokal omlagg-
ning, enir desamma anvandas vid véxlingsrorelser. Ovriga véxlar och
sparsparren Sp | dro endast lokalt omlaggbara samt forreglas medelst for-
reglingshjul, anknutna till forreglingshavstanger a stallverket. Samtliga
centralt omléggbara véxlar kontrollforreglas medelst forreglingshjul, av vilka
de till vaxlar n:r 1 och 3 &ro férlagda i signalledning A'/,, under det att de
ovriga manotvreras medelst sarskilda forreglingshavstanger. Infartssignalerna
aro tvavingade. FoOr samtliga utfartstadgvagar dro envingade utfartssignaler
B, C, D och E uppsatta, vilka ao forsedda med elektrisk vingkoppling i
forbindelse med i utfartssparen utlagda isolerade raler och ralskontakter
b/c och d/le. Dessa isolerade raler och raskontakter anvéndas aven foér ut-
l6sning av tagvagsforreglingarna for utfartstdgvagarna. | spéren I, Il och
Il framfor stéllverkshuset &o ralskontakter utlagda for utlésning av in-
fartslinjeblockféltens blockspérrar. Totala utgifterna for en dylik sékerhets-
anlaggning uppga till omkring 42000 kronor.

207. A plansch 3 visas en sékerhetsanlaggning med elektriska stallverk
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vid en foreningsstation & dubbelsparig bana. Tva stallverk dro anordnade,

ett for vardera bangdrdsanden. Det ena stallverket — | — &r inrymt i ett
torn & stationshuset, vilket utan hinder later sig gora, enar inga mekaniska
ledningar utgd fran detsamma. | undre vaningen till stéllverk Il ar bat-

teriet uppsatt. Samtliga till stallverken anslutna vaxlar och spéarsparrar aro
endast centralt omlaggbara. Alla motvaxlar i tagvagar erhdlla elektrisk
kontroll & tungornas lagen. Utfartssignaler &ro uppsatta for utfartstagvag-
arna. Darjamte finnas tvenne mandversignaler M, och M, av vilka den
forra & narmast avsedd att hindra vaxlingsrorelser fran spar Il eller 1V
norr ut, nar tag framgar & tagvagen & eller b, samt M, &ar avsedd att hindra
sddana rorelser fran spar | eller 11 soder ut, nar tdg framgéar atagvagen i, I’
eller 1. A plattformar | och Il samt i stationsinspektorsexpeditionen &ro
tdgvagsfrigivningsapparater anordnade. For sadana tagvagar, som berora
bagge stallverken, lamnas medgivande for en tagvag till det ena stallverket,
varefter detta, sedan forregling av de av stéllverkets véxlar, som samhora
med tagvagen, verkstdllts, i sin ordning lamnar medgivande till det andra
stéllverket. Fran det senare stallverket skotes signalen for tagvagen. Fri-
givningsapparaterna a plattformarna &ro férbundna med dels utlGsningsap-
parater for tagvagsforreglingar for infartstagvagar dels strombrytare, medelst
vilka infartssignalerna kunna stéllas till stopp, om sa skulle erfordras. Tag-
vagsforreglingar for utfartstagvagar utlésas av taget, d& detsamma passerat
i utfartstdgvagen utlagda isolerad ral och ralskontakt. Till X &r linjeblocke-

ring anordnad, i anledning varav stallverk Il & forbundet med en lin-
jeblockapparat. Denna & sammansatt av ett infarts- och ett utfartslinje-
blockfélt — bagge normala vaxelstromsblockfélt — samt ett likstromsblock-

falt, vilket tjanstgor sasom signalforreglingsfalt. Infartslinjeblockfaltet ar
forsett med elektrisk blocksparr. Dylik sparr a &ven anordnad ovanfor
utfartslinjeblockfaltet, vilken utléses, nar det utgdende téget passerat fore-
namnda i utfartstdgvagen utlagda isolerade ral och raskontakt och sdledes
utgatt & blockstrackan. Intill dess sistnamnda blocksparr utlosts, kan hu-
vudsignal for tags utfart pa blockstrackan utan hinder stallas till kor och
stopp upprepade ganger, detta till skillnad vid mekaniska stallverk, vid
vilka sddan utfartssignal, sedan densamma stallts till kér och darefter till
stopp, blir fastldst i sistnamnda stallning aven om tag e utgatt pa block-
strackan. Kostnaderna for & plansch 3 visad vaxel- och signalsikerhetsan
laggning inkl. erforderligt accumulatorbatteri uppga till omkring 75000 kro-
nor. Utgifterna for en mekanisk sékerhetsanléggning av samma omfattning
uppga till omkring 85000 kronor, sdledes 13 a 14 % mera an for elektrisk
anl&ggning.






