C. Elektriska stéllverksanlaggningar.

a Inledning.

136. Sasom forut omnamnts hava vid Statens jarnvagar av kraft-
stallverk hittills endast elektriska sadana funnit anvandning.

Vid elektriska stallverk mandvreras vaxlar, sparsparrar och signaler
med tillhjalp av elektrisk kraft. Stéllverket & medelst elektriska kabel-
ledningar forbundet med motorer vid vaxlarna, sparsparrarna och signalerna.
Erforderlig elektrisk strom for stallverksdriften erhdlles fran ett accumulator-
batteri, for vars laddning en kraftanlaggning anordnas, dérest elektrisk strém
ej finnes tillganglig pa orten.

137. Elektriska stallverksanldggningar hava avsevarda fordelar framfor
mekaniska och &ro mera betryggande for trafiksékerheten &n de senare.
Med nuvarande ansprdk pa driftsdakerhet och med hansyn till snabb manév-
rering, torde a storre bangardar med livlig trafik, endast elektriska stallverk
kunna komma ifrdga. De fordelar, dylika stallverk bjuda framfér mekaniska,
aro foljande:

vid varje stérning i en lagd tagvag, t. ex. genom vaxeluppkoérning,
atergar den for tagvagen pa kor stallda huvudsignalen automatiskt till stopp,

vaxlar och signaler kunna pa fullt betryggande satt mandvreras pa alla
ifrdgakommande avstand; harigenom kunna stallverksomradena goéras storre
samt stéllverkens och blockférbindningarnas antal inskréankas,

langden & en elektrisk stallverksapparat uppgar blott till halften, ofta
en tredjedel av motsvarande mekaniska stéllverk, varigenom stéllverkshuset
blir kortare och billigare i anlaggningskostnad,

storre frihet vid val av plats for stallverkshus, enar hénsyn ej behdver
tagas till utledande fran detsamma av mekaniska ledningar; salunda kan
stallverkshuset forlaggas & berg (bild 131) eller & eri tvars dver sparsystemet
forlagd bro, eller ock kan stallverket inrymmas i en tornbyggnad & stations-
huset,

ingen kraftanstrangning for personalen vid mandvreringen av vaxlar
och signaler; harigenom kan dels ett storre antal vaxlar och signaler skétas
av en person och stéllverkspersonalen minskas i antal, dels stdrre snabbhet
ernds vid laggande av de olika tagvagarna,

storre rorelsefrihet vid linjeblockering, i det att huvudsignal for utfart
pd blockstracka kan stéllas till kor och till stopp upprepade ganger samt
blir fastldst i stoppstallning forst nar tag verkligen farit ut pa block-
strackan, samt

utvidgning och féréndring av en elektrisk stéllverksanlaggning kan
genomforas billigare &n av en mekanisk.

Vid storre utvidgning och férandring av en mekanisk anlaggning maste
i regel en ej ovasentlig del av den befintliga materielen kasseras och ny sadan
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anskaffas, vilket e &r fallet med materielen till en elektrisk stallverksanlaggning.
Flyttning av spar medfor i regel dyrbar omlaggning av de mellan sparen ned-
lagda mekaniska ledningarna under det att kabelledningarna laggas sa djupt,
att de ej hindra sparomlaggningar. Darjamte kunna elektriska blockapparater
anslutas till ett elektriskt stallverk, utan att reservplatser harfér upptagits,
i det att blockapparaterna ej fordra mekaniskt samband med stallverket utan
kunna uppstéllas vid sidan om detsamma. Vid mekaniskt stallverk ar man
déremot bunden vid befintliga reservplatser.

138. FoOr sakerhetsanldggningar av mindre omfattning bliva, enligt
hittillsvarande erfarenhet elektriska stéallverk i anléaggningskostnad dyrare an
mekaniska. Vid stérre anléggningar daremot stélla sig de elektriska stall-
verken i sadant hanseende fordelaktigare. Man har dock icke endast att
tdnka pa anlaggningskostnaderna utan aven pa underhdlls- och driftkostna-
derna, de senare sarskilt med hansyn till personalatgangen.

Bild 131. Stallverkshus vid Nyboda.

Y

Underhallskostnaderna vid de & Statens jarnvagar hittills utférda
elektriska stallverksanlaggningarna hava icke visat sig vara stérre an vid
mekaniska anlaggningar, snarare tvartom. Betraffande driftskostnaderna aro
utgifterna for elektrisk strom, som forbrukas vid elektriskt stallverk, sa ringa,
att desamma &ro utan betydelse. Daremot kan, sasom foérut framhallits,
personalbesparing uppnas vid anvandning av elektriska stallverk, dels dari-
genom att stallverksomrddena kunna goéras storre och stallverkens antal
sdledes minskas, dels darigenom att en person utan hinder kan handhava
ett storre antal vaxlar och signaler &n vid mekaniska stallverk.

139. Efterfdljande beskrivning av apparater till elektriska stallverks-
anlaggningar hanfoéra sig till Siemens & Halskes konstruktioner.

b. Kraftkalla.

140. For stallverksdriften anvandes likstrom dels med 120—140 volts
spanning for véxel-, spéarsparr- och signalmotorernas drivande, s k. motor-
strom, dels med 24—34 volts spanning, vilken &r avsedd for stallverks-
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apparaternas sparr- och kontrollmagneter, signaldrivanordningarnas ving-
kopplingar m. m. och kallas allt efter dess anvéandning utlésnings-, kontroll-
eller kopplingsstrom.

Strommen uttages i regel fran ett accunulatorbatteri, for vars laddning
strom tages fran & platsen befintligt ledningsnat. Om den elektriska strom-
men hari utgdres av véaxelstrom, anordnas for accumulatorbatteriets laddning
en omformare Finnes e elektrisk strom tillganglig & platsen, uppsattes en
liten dynamomaskin med motor foér driften av densamma.

141. Accumulatorbatteriet, som med férdel inrymmes i undre v&
ningen till ett stallverkshus (bild 132), bor vara sa stort, att detsamma &r
tillrackligt for minst 48 tim. stallverksdrift. Batteriet kan anordnas pa flera
olika satt. Lampligt har visat sig vara att uppdela detsamma i 3 grupper
med 68 celler i varje grupp, som aterigen uppdelas i 4 grupper a 17 celler.
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Bild 132. Accumulatorbatteri, inrymt i undre vaningen till ett stallverkshus.

Omvaxlande uttages da& motorstrom frdn en huvudgrupp, vars 68 celler
kopplas efter varandra. Fran en annan huvudgrupp uttages strom med
24—34 volts spanning, varvid de av 17 celler bestdende undergrupperna
parallellkopplas. Den tredje huvudgruppen laddas eller star i reserv.

Stromforbrukningen &r ytterst ringa och uppgar for 24 tim. drift av
en stallverksanldggning med 100 motorer vid 5000 omstéllningar under
namnda tid till omkring 6 kilovattimmar.

142. A en indrumenttavla, som uppsattes & lamplig plats, till exempel
i samma rum som stallverksapparaten, &aro anordnade ampérematare for
uppmatning av batteriernas saval laddnings- som urladdningsstrom samt
voltméatare for avlasning av batteriernas spanning. Darjamte ar instrument-
tavlan férsedd med omkastare och stréombrytare fér in- och urkoppling av
de skilda batterigrupperna samt av eventuellt erforderliga regleringsmotstand.
En dylik instrumenttavia ar synlig ovanfor stallverksapparaten & bild 133.
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c. Stallverksapparaten.

143. Vid elektriska stéllverk anvandas s, k. stéllare fér mandvrering
av signaler, vaxlar och sparsparrar. Desamma benamnas, allt efter deras
andamal, signalstéllare, vaxelstallare, sparsparrstéllare. Déarjamte forekomma
s k. medgivandestillare, hvars &andamal narmare angives under avdelning Kk,
sid. 182. Stallarna &ro liksom héavstédngerna i ett mekaniskt stéllverk fore-
nade i en stallverksapparat, bild 133. Denna utgores av ett med plat tackt
ramverk av jarn, a vilket stallarna aro anordnade bredvid varandra pa 75
millimeters inbordes avstand.

Stallverksapparater utféras i regel med 16 eller 24 stéallare och med
en total langd av respektive 1.35 och 1.95 meter. Storre stallverk samman-
sittas av flera dylika enheter. Stéllverksapparatens hdjd & omkring 1.2
meter. Vikten av ett komplett stallverk med 16 stéllare ar ungeféar 400 kg.
och med 24 stéllare cirka 600 kg.
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Bild 133. Elektr. stallverk.

144. De sarskilda stdllarna hava & stallverksapparatens framsida ut-
skjutande knappar, bild 134. Knapparna fasthdllas i andlagena av sprintar,
som ingripa i urtagningar i stallverkets framstycke. Vid en stéllares manov-
rering utdrages knappen och omvrides for vissa stallare 90°, for andra ater
endast 45°. Signal- och medgivandestallare bara pa knappens framsida en
rod pil pd vit botten samt véxel- och sparsparrstallare ett blatt streck.
Over varje stallare finnes ett fonster, i vilket signalplatar av olika farg m. m.
visas, varodver narmare redogodres vid beskrivning av de skilda stéllarna |
fonstret till vaxel- eller sparsparrstallare angives jamval numret & med stal-
laren forbunden véaxel- resp. sparsparr. De signaler och tagvagar, som sam-
hora med signal- eller medgivandestallare, angivas & sarskild skylt, som é&r
anordnad under stéllarens fonster.

Stallarna lasas mekaniskt i bestamda lagen genom |aselement, anbringade
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Bild 134. Skiss av elektr. stiillverksapparat.

& skjutlinjaler, sorn forskjutas i stallverkets langdriktning vid mandvrering
av tillhérande signal- eller medgivandestallare.

Skjutlinjalerna bilda tillsammans ett forreglingsregister, som motsvarar
de mekaniska stallverkens, och &r tackt med glaslock. Lé&selementen &ro pa
oversidan markta med tecknet + eller —, allt efter som de lasa stallaren
i normal- eller omstallt lage. Harigenom kan ett registers dverensstammelse
med forreglingstabellen direkt kontrolleras.

Signalstoliare F=
Vaxelstallare.
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Bild 135. Forreglingsregister till elektr. stillverk.
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Bild 135 visar lasning av stallarne inom ett férreglingsregister. A
bild 136 &aro skjutlinjalerna (5) visade i sektion.

145. De elektriska kabelledningarna mellan signaler, véaxlar och spar-
sparrar samt respektive stallare inforas i stallverksapparaten underifran i
kabeldosor, vilka fastas i ramverkets undre del. Trédarna i kabeldosorna
forbindas genom enstaka isolerade trddar med & stallarna befintliga kon-
takter. De kablar, varigenom elektrisk kraft fran kraftkallan tillfores stall-
verket, inledas &aven underifrdn. Den elektriska strommen fran kraftkallan
ledes Over sakerhetsproppar vid stallverksapparatens ena gavel till tva langs
stallverksapparaten liggande s. k. stromskenor, den ena avsedd for motor-
strom och den andra for utlésnings-, kontroll- och kopplingsstrom. Stall-
verksapparatens ramverk stadlles i god ledande foérbindelse med jorden.

I en under stallarna belagen l&da & stéllverksapparatens framsida (se
bild 134) finnes erforderligt antal sdkerhetsproppar, 6ver vilka strommen
ledes fradn stromskenorna till stallarna. Bakom dessa sakerhetsproppar &ro
ndmnda strémskenor anordnade.

d. Véxel- och sparsparrstéllare.

146. De for manovrering av vaxlar och sparsparrar anvanda stallarna
— véxel- respektive sparsparrstidllare — &aro anordnade pd foéljande sétt:

Axeln 6, bild 136 fig. A, &ar vridbart lagrad i de ldngsgéende och med
stallverksapparatens ramverk forbundna plattjarnen 4 och 7. A axelns pa
stallverksapparatens framsida utskjutande del ar knappen 8 fér stéllarens
manovrering anordnad. N&amnda knapp &, sasom i punkt 144 omnamnts,
forsedd med ett blatt streck pa vit botten. Detta star lodratt, nar stallaren
intager normallage (+ lage), och vagratt, nar stallaren vridits 90° &t vanster
till omstéllt lage (— lage). P& axelns 6 bakre dnda &ro 2 st. kvadratiska
isoleringsdelar 11 och 13 anordnade, & vilkas 6ver- och undersida ett antal
T-formade kopparplatar 12 &ro fastade. Dessa benamnas axelkontakter och
astadkomma vid axelns 6 vridning stromférbindelse mellan ett antal & 6mse
sidor om axeln anordnade frén varandra isolerade kontaktfjadrar 10, genom
vilka motorstréom eller kontrollstrom ledes till den med stdllaren samhdérande
vaxelns eller sparsparrens drivanordning. Over axeln 6 ligger batteriskiftaren
14 (fig. A och B). Genom denna astadkommes, att motorstrom (130 volt-
strom) péaslappes vaxel- respektive sparsparrdrivanordningen forst vid stilla-
rens vridning, att namnda strém franslds, sedan vaxelns respektive spar-
sparrens omlaggning agt rum, samt att kontrollstrom (30 volt-strom) darefter
ledes genom tva bredvid varandra befintliga kontrollmagneter 1. (Blott den
ena av dem ar synlig & bilden). Dessa magneter hava gemensamt ankare 3.
N&r stallaren med sin axel vrides, paverkas genom lanken 15 kontakthav-
armen 16, som jamval vrides, varvid fjadern 17 spannes. Ansatsen 20
(fig. B) a kontakthavarmen 16 trycker darvid genom stangen 18 ned kontroll-
magneternas 1 ankare 3. Dessa magneter bliva samtidigt stromldsa, ankaret
kvarligger for den skull i nedtryckt respektive nedfallet ldge, och kontakt-
hdvarmen 16 sparras i den omvridna stdllningen av sparren 21, som tryckts
nedat av en plattfjader. Na&r kontrollmagneterna 1 ater erhdlla strom, vilket
intraffar, da vaxelns respektive spérsparrens omlaggning fullbordats, attia-
heras ankaret 3, sparren 21 utléses och batteriskiftaren aterféres av fjadern
17 till utgangslaget.

Kontrollmagneternas ankare slapper magneterna och faller ned sa snart
laget hos vaxeln respektive spéarsparren icke Overensstammer med stéllarens
lage. Ankaret ar forbundet med en vit signalpldt, som, d& detsamma &r
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