
C. Elektriska ställverksanläggningar. 

a. Inledning. 

136. Såsom förut o m n ä m n t s h a v a vid Statens j ä r n v ä g a r av kraft­
ställverk hittills endas t elektr iska sådana funni t a n v ä n d n i n g . 

Vid elektr iska ställverk manövreras växlar , spårspär ra r och signaler 
med tillhjälp av elektrisk kraft. Stäl lverket är medels t elektriska kabel­
ledningar förbundet med motorer vid växlarna , spå r spä r r a rna och signalerna. 
Erforderl ig elektrisk s t röm för ställverksdriften erhålles f rån ett accumulator-
batteri , för vars l addn ing en kraf tan läggning anordnas , däres t elektrisk ström 
ej finnes t i l lgänglig på orten. 

137. Elekt r iska s tä l lverksanläggningar h a v a avsevärda fördelar framför 
mekan i ska och äro mera be t ryggande för t raf iksäkerheten än de senare. 
Med n u v a r a n d e anspråk på drif tsäkerhet och med h ä n s y n till snabb manöv­
rering, torde å större bangå rda r m e d livlig trafik, endas t e lektr iska ställverk 
k u n n a k o m m a ifråga. De fördelar, dylika ställverk b juda f ramför mekaniska , 
äro föl jande: 

vid varje s törning i en lagd tågväg , t . ex. genom växe luppkörn ing , 
å tergår den för t ågvägen på kör ställda huvuds igna len au toma t i sk t till stopp, 

växlar och signaler k u n n a på fullt be t ryggande sätt m a n ö v r e r a s på alla 
i f r ågakommande avs t ånd ; hä r igenom k u n n a s tä l lve rksområdena göras större 
samt stäl lverkens och blockförbindningarnas an ta l i n sk ränkas , 

l ängden å en elektrisk s tä l lverksapparat u p p g å r blott t i l l hälften, ofta 
en tredjedel av motsva rande mekan i ska ställverk, va r igenom stäl lverkshuset 
blir kor tare och billigare i an läggningskos tnad , 

större frihet vid val av plats för s tä l lverkshus, enär h ä n s y n ej behöver 
tagas till u t ledande från d e t s a m m a av mekan i ska l edn inga r ; så lunda kan 
stäl lverkshuset förläggas å berg (bild 131) eller å eri tvärs över spårsystemet 
förlagd bro, eller ock k a n stäl lverket i n r y m m a s i en t o r n b y g g n a d å stations­
huset , 

ingen k ra f t ans t rängn ing för personalen vid manövre r ingen av växlar 
och signaler ; hä r igenom k a n dels ett större anta l väx la r och signaler skötas 
av en person och s täl lverkspersonalen minskas i antal , dels s törre snabbhet 
ernås vid läggande av de olika t ågvägarna , 

större rörelsefrihet vid l injeblockering, i det at t h u v u d s i g n a l för utfart 
på blocksträcka kan ställas till kör och till s topp u p p r e p a d e gånger samt 
blir fastlåst i s toppstäl lning först n ä r t åg verkl igen farit ut på block­
sträckan, samt 

u tv idgn ing och förändr ing av en elektrisk s tä l lverksanläggning kan 
genomföras billigare än av en mekanisk. 

Vid större u tv idgn ing och fö rändr ing av en mekan i sk a n l ä g g n i n g måste 
i regel en ej oväsentl ig del av den befintliga mater ie len kasseras och ny sådan 
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anskaffas, vilket ej är fallet med mater ie len till en elektrisk s tä l lverksanläggning. 
Flyttning av spår medför i regel dyrbar omläggning av de mellan spåren ned­
lagda mekaniska l edn ingarna unde r det at t kabe l ledn ingarna läggas så djupt , 
att de ej h ind ra spåromläggningar . Där jämte k u n n a elektriska blockapparater 
anslutas till ett elektriskt ställverk, u t a n a t t reservplatser härför upptagi t s , 
i det at t b lockappara te rna ej fordra mekanisk t s a m b a n d med ställverket u t a n 
kunna uppstäl las vid s idan om de t samma. Vid mekan i sk t stäl lverk ä r m a n 
däremot b u n d e n vid befintliga reservplatser. 

138. F ö r säkerhetsanläggningar av mind re omfa t tn ing bliva, enligt 
hitt i l lsvarande erfarenhet elektriska stäl lverk i an läggningskos tnad dyra re än 
mekaniska. V id större an läggningar dä remot ställa sig de elektriska ställ­
verken i sådant hänseende fördelaktigare. Man h a r dock icke endast at t 
tänka på an läggningskos tnaderna u t a n även på underhål ls- och driftkostna­
derna, de senare särskilt m e d h ä n s y n till personalå tgången. 

Bild 131. Ställverkshus vid Nyboda. 

Underhå l l skos tnaderna vid de å Sta tens j ä rnväga r hitti l ls u t förda 
elektriska s tä l lverksanläggningarna h a v a icke visat sig va ra större än vid 
mekaniska an läggningar , snarare tvär tom. Beträffande dr i f tskostnaderna äro 
utgifterna för elektrisk s tröm, som förbrukas vid elektriskt ställverk, så r inga, 
att desamma äro u t a n betydelse. Dä remot kan , såsom förut f ramhål l i ts , 
personalbesparing uppnås vid a n v ä n d n i n g av elektr iska ställverk, dels däri­
genom at t s tä l lverksområdena k u n n a göras större och s täl lverkens an ta l 
således minskas , dels där igenom at t en person u t a n h inder k a n h a n d h a v a 
ett större an ta l växlar och signaler än vid mekan i ska ställverk. 

139. Efterföljande beskr ivn ing av appara te r till e lektr iska stäl lverks­
anläggningar hänföra sig till Siemens & Halskes kons t rukt ioner . 

b. Kraftkälla. 

140. F ö r stäl lverksdriften användes l iks t röm dels m e d 120—140 volts 
spänning för växel-, spårspärr- och s igna lmotorernas d r ivande , s k. motor­
ström, dels m e d 24—34 volts spänning , vilken är avsedd för stäl lverks-



160 

appara te rnas spärr- och kontrol lmagneter , s igna ldr ivanordningarnas ving-
koppl ingar m. m. och kallas allt efter dess a n v ä n d n i n g utlösnings-, kontroll-
eller kopplingsström. 

St römmen ut tages i regel från ett accunulatorbatteri, för vars l addning 
s t röm tages från å platsen befintligt ledningsnät . Om den elektriska ström­
m e n hä r i utgöres av växels t röm, anordnas för accumulatorbat ter ie ts laddning 
en omformare F innes ej elektrisk s tröm ti l lgänglig å platsen, uppsat tes en 
liten d y n a m o m a s k i n med motor för driften av densamma. 

141. Accumulatorbat ter ie t , som med fördel i n r y m m e s i undre vå­
n ingen till ett s täl lverkshus (bild 132), bör vara så stort, at t d e t s a m m a är 
ti l lräckligt för mins t 48 t im. ställverksdrift . Batter iet kan anordnas på flera 
olika sätt. Lämpl ig t ha r visat sig vara at t uppdela d e t s amma i 3 g rupper 
med 68 celler i varje g rupp , som återigen uppde las i 4 g rupper à 17 celler. 

Bild 132. Accumulatorbatteri, inrymt i undre våningen till ett ställverkshus. 

Omväx lande u t tages då motors t röm från en h u v u d g r u p p , vars 68 celler 
kopplas efter va randra . F r å n en a n n a n h u v u d g r u p p ut tages s t röm med 
24—34 volts spänning , va rv id de av 17 celler bes tående u n d e r g r u p p e r n a 
paral lel lkopplas. Den tredje h u v u d g r u p p e n laddas eller står i reserv. 

S t römförbrukningen är y t ters t r inga och u p p g å r för 24 t im. drift av 
en s tä l lverksanläggning m e d 100 motorer vid 5000 omstäl ln ingar u n d e r 
n ä m n d a t id otill o m k r i n g 6 k i lova t t immar . 

142. A en instrumenttavla, som uppsa t tes å lämpl ig plats, till exempel 
i s a m m a r u m som stä l lverksapparaten, äro ano rdnade a m p è r e m ä t a r e för 
u p p m ä t n i n g av bat ter iernas såväl laddnings- som ur laddn ingss t röm samt 
vo l tmäta re för av läsn ing av bat ter iernas spänning . Där jämte är ins t rument­
tavlan försedd m e d omkas tare och s t römbry ta re för in- och u rkopp l ing av 
de skilda ba t t e r ig rupperna samt av eventuell t erforderliga regler ingsmots tånd. 
En dylik ins t rument tav la är synlig ovanför s tä l lverksapparaten å bild 133. 
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c. Ställverksapparaten. 

143. Vid elektriska ställverk a n v ä n d a s s, k. ställare för manövre r ing 
av signaler, växlar och spårspärrar . D e s a m m a benämnas , allt efter deras 
ändamål, signalställare, växelställare, spårspärrställare. Där jämte förekomma 
s k. medgivandeställare, hva r s ä n d a m å l n ä r m a r e angives unde r avdelning k, 
sid. 182. Stal larna äro l iksom hävs tänge rna i ett mekanisk t ställverk före­
nade i en s täl lverksapparat , bild 133. Denna utgöres av ett med plåt täckt 
ramverk av järn , å vi lket s täl larna äro anordnade bredvid va randra på 75 
millimeters inbördes avstånd. 

Stäl lverksapparater utföras i regel med 16 eller 24 ställare och med 
en total längd av respektive 1.35 och 1.95 meter . Större ställverk samman­
sättas av flera dyl ika enheter . S tä l lverksappara tens höjd är omkr ing 1.2 
meter. Vikten av ett komple t t ställverk med 16 ställare är ungefär 400 kg. 
och med 24 ställare cirka 600 kg. 

Bild 133. Elektr. ställverk. 

144. De särskilda stäl larna h a v a å s tä l lverksapparatens f ramsida ut­
skjutande knappar , bild 134. K n a p p a r n a fasthållas i ändlägena av sprintar , 
som ingripa i u r t agn ingar i ställverkets framstycke. Vid en ställares manöv­
rering utdrages knappen och omvrides för vissa ställare 90°, för andra åter 
endast 45°. Signal- och medgivandestä l lare bä ra på knappens f ramsida en 
röd pil på vit botten samt växel- och spårspärrstäl lare ett blåt t streck. 
Över varje ställare finnes ett fönster, i vilket s ignalplåtar av olika färg m. m. 
visas, varöver n ä r m a r e redogöres vid beskr ivning av de skilda stäl larna I 
fönstret till växel- eller spårspärrs tä l lare angives j ä m v ä l n u m r e t å med stäl-
laren förbunden växel- resp. spårspärr . De signaler och tågvägar , som sam-
höra med signal- eller medgivandestä l lare , angivas å särskild skylt, som är 
anordnad under ställarens fönster. 

Ställarna låsas mekan isk t i bes tämda lägen genom låselement, anbr ingade 

Band IL 11 



å skjutlinjaler, sorn förskjutas i ställverkets l ängdr ik tn ing vid manövrer ing 
av t i l lhörande signal- eller medgivandestä l lare . 

Skjutl injalerna bilda t i l l sammans ett förreglingsregister, som motsvarar 
de mekaniska stäl lverkens, och är täckt med glaslock. Låselementen äro på 
övers idan märk t a med tecknet + eller —, allt efter som de låsa ställaren 
i normal- eller omställt läge. Hä r igenom kan ett registers överensstämmelse 
m e d förreglingstabellen direkt kontrolleras. 
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Bild 135 visar låsning av stäl larne inom ett förreglingsregister. Å 
bild 136 äro skjutl injalerna (5) visade i sektion. 

145. De elektriska kabe l ledningarna mellan signaler, växlar och spår­
spärrar samt respektive ställare införas i s tä l lverksapparaten under i f rån i 
kabeldosor, vi lka fästas i r amverke t s undre del. T r å d a r n a i kabeldosorna 
förbindas genom ens taka isolerade t rådar med å stäl larna befintliga kon­
takter. De kablar, var igenom elektrisk kraft f rån kraf tkäl lan tillföres ställ­
verket, inledas även under i f rån. Den elektriska s t römmen från kraftkäl lan 
ledes över säkerhetsproppar vid s tä l lverksappara tens ena gavel till två längs 
ställverksapparaten l iggande s. k. s t römskenor, den ena avsedd för motor­
ström och den and ra för utlösnings-, kontroll- och koppl ingsst röm. Ställ­
verksapparatens r a m v e r k ställes i god ledande förbindelse med jorden. 

I en under stäl larna belägen låda å s tä l lverksappara tens f ramsida (se 
bild 134) finnes erforderligt an ta l säkerhetsproppar , över vilka s t römmen 
ledes från s t römskenorna till s täl larna. Bakom dessa säkerhetsproppar äro 
nämnda s t römskenor anordnade . 

d. Växel- och spårspärrställare. 

146. De för manövre r ing av växlar och spårspär rar använda stäl larna 
— växel- respektive spårspärrs tä l lare — äro anordnade på följande sät t : 

Axeln 6, bild 136 fig. A, är vr idbar t l agrad i de långsgående och med 
ställverksapparatens r a m v e r k fö rbundna p la t t jä rnen 4 och 7. A axelns på 
ställverksapparatens f ramsida u t sk ju tande del är k n a p p e n 8 för stäl larens 
manövrering anordnad . N ä m n d a k n a p p är, såsom i p u n k t 144 omnämnt s , 
försedd med ett b lå t t streck på vit bot ten. Det ta står lodrätt, nä r ställaren 
intager normalläge (+ läge), och vågrätt, n ä r ställaren vridi ts 90° åt vänster 
till omställt läge (— läge). På axelns 6 bakre ända äro 2 st. kvadra t i ska 
isoleringsdelar 11 och 13 anordnade , å vi lkas över- och unders ida ett antal 
T-formade kopparp lå ta r 12 äro fastade. Dessa b e n ä m n a s axelkontakter och 
åstadkomma vid axelns 6 v r idn ing strömförbindelse mellan ett anta l å ömse 
sidor om axeln ano rdnade från va r and ra isolerade kontaktf jädrar 10, genom 
vilka motors t röm eller kontrol ls t röm ledes till den med ställaren samhörande 
växelns eller spårspärrens dr ivanord ning. Över axeln 6 ligger batteriskiftaren 
14 (fig. A och B). Genom denna ås tadkommes , at t motors t röm (130 volt­
ström) påsläppes växel- respektive spå rspär rd r ivanordn ingen först vid ställa­
rens vr idning, at t n ä m n d a s t röm frånslås, sedan växelns respekt ive spår­
spärrens omläggning ägt rum, samt at t kontrol ls t röm (30 volt-ström) därefter 
ledes genom två bredvid v a r a n d r a befintliga kontrollmagneter 1. (Blott den 
ena av dem är synlig å bilden). Dessa magne te r hava gemensamt ankare 3. 
När ställaren med sin axel vrides, påverkas genom länken 15 kontak thäv-
armen 16, som j ä m v ä l vrides, va rv id fjädern 17 spännes . Ansatsen 20 
(fig. B) å kon tak thäva rmen 16 t rycker därvid genom s tången 18 ned kontroll-
magneternas 1 ankare 3. Dessa magne te r bliva samtidigt strömlösa, ankare t 
kvarligger för den skull i ned t ryck t respekt ive nedfallet läge, och kontakt­
hävarmen 16 spärras i den omvr idna stäl lningen av spärren 21 , som t ryckts 
nedåt av en plattfjäder. När kont ro l lmagneterna 1 åter erhålla ström, vilket 
inträffar, då växelns respektive spårspärrens omläggn ing fullbordats, at t ia-
heras ankaret 3, spärren 21 utlöses och batteriskif taren återföres av fjädern 
17 till utgångsläget . 

Kont ro l lmagneternas ankare släpper magne te rna och faller ned så snar t 
läget hos växeln respektive spårspär ren icke överenss tämmer m e d ställarens 
läge. Ankare t är fö rbundet med en vit signalplåt, som, då de t samma är 
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