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f). Linjeblockering å dubbelspårig bana. 

117. Fö r l injebloekering a n v ä n d a blockfält (växelströmblockfält) be­
n ä m n a s linjéblockfält, vi lka äro fö rbundna med huvuds igna ler , som manöv­
reras f rån ställverk vid b lockst räckans ä n d p u n k t e r och begagnas för signa 
lering till t åg vid utfar t på blocksträckan, samt då tåget l ä m n a r densamma. 
Blockfält, förbundet m e d signal för u t far t på blocksträckan, b e n ä m n e s ut-
fartslinjéblockfält, och m e d det ta samarbe tande blockfält vid blocksträckans 
a n d r a ände i förbindelse m e d där befintlig signal för s ignaler ing till tåg, 
då de t s amma l ä m n a r blocksträckan, b e n ä m n e s infartslinjeblockfält. 

Förbindelsen mel lan utfartsl injeblockfältet och huvuds igna l för tågs ut­
fart på blocksträcka är sådan, 

a t t s ignalen kan ställas till kör blott för så vit t blockfältet intager 
f r igivande ställning, 

at t förregling av blockfältet k a n ske blott för så vit t s ignalen mins t 
en g å n g ställts till kör och därefter å ter till s topp, samt 

at t sedan så ägt r u m och blockfältet förreglats, är ang ivna h u v u d s i g 
nal såväl som alla and ra för u t far t å s a m m a spår å blocksträckan befint 
l iga huvuds igna le r fastlåsta i s toppstäl lning, intill dess a t t utfartslinjeblock-
fältet ånyo frigivits genom förregling av samarbe tande infartslinjeblockfält. 
vilket sker från f ramförl iggande linjeblockställverk. 

F ö r tågs utfar t på blocksträcka avsedd huvuds igna l vid ställverk, där 
l injeblockering börjar, k a n dessutom ej ställas till kör m e r än en g å n g ef­
ter varje fr igivning av utfartslinjeblockfältet. Så är även förhål landet med 
huvuds igna l , som är förbunden m e d ställverk å gränsen mel lan två närlig­
gande blocksträckor, vares t bans t räcka m e d eller u t a n l injeblockering an 
sluter, och som användes för s ignaler ing vid fart från någon av de sam­
man löpande bans t räckorna till gemensam blocksträcka. 

Infartslinjeblockfält är så förbundet med huvuds igna l för signalering 
till tåg, då det l ä m n a r blocksträcka, at t förregling av infartslinjeblockfältet 
och d ä r m e d fr ig ivning av det samarbe tande utfartsl injeblockfältet v id bak­
omliggande linjeblockställverk k a n verkstäl las blott för så vi t t n ä m n d a sig­
na l ställts till kör mins t en gång och därefter återställ ts till s topp. 

Infartsl injeblockfält ä r dessutom u t rus ta t m e d sådan spär ranordning , 
at t de t s ammas b lock t ryckknapp ej k a n ned t ryckas för förregling av fältet, 
förrän ett å b lockst räckan befintligt t åg l ä m n a t d e n s a m m a . 

De för ovan ang ivna s a m b a n d mel lan linjeblockfälten och huvud­
s ignalerna erforderliga appa ra t e rna äro föl jande: 

Mekanislc trycknappsspärr, som förhindrar , att b lock t ryckknapp till 
frigivet linjeblockfält kan ned t ryckas , förrän vederbör l ig huvuds igna l mins t 
en gång ställts till kör och därefter åter till s topp. Mekanisk t ryckknapps -
spär r skall, om d e n s a m m a står i förbindelse m e d utfartssignal*), upphö ra 
at t ve rka spär rande samtidigt som n e d a n o m n ä m n d hävs tångsspär r frigives 
för spärrning, m e n eljest först då huvuds igna l en ful ls tändigt ställts till kör, 
och skall där jämte v id b lock t ryckknappens ned t ryckande vara färdig att 
spärra, i nnan kon tak t in t räder i blockfältet, 

Hävstångsspärr, som, sedan utfartssignal*) ställts till kör och därefter 
till s topp, fastlåser alla för u t far t å s a m m a spår å blocksträckan gäl lande 
signalers hävs tänger i normal lägen , och som först genom ned t ryckn ing av 

*) Med;'utfartssignal förstås här: vid ställverk, varest linjeblockering börjar, huvud-
signal för utfart på blocksträckan, och vid ställverk å gränsen mellan två närliggande block 
sträckor, varest bansträcka med eller utan linjeblockering ansluter, huvudsignal för fart från 
någon av de sammanlöpande bansträckorna till gemensam blocksträcka. 
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blockfältets t r yckknapp u p p h ö r at t verka. Hävs tångsspä r r skall frigivas för 
spärrning i s a m m a ögonblick som utfar tss ignalens v inge börjat rö ra sig från 
stopp- till körläge, och skall u p p h ö r a a t t ve rka spär rande , i n n a n kon tak t 
vid b lockt ryckknappens ned t ryckande in t räder i utfartslinjeblockfältet . 

Undervägsspärr, som tvingar , a t t h ä v s t å n g för utfartssignal*) vid åter­
ställande av s ignalen från kör till s topp mås te in taga normal läge , i n n a n 
densamma åter kan föras till omlagt läge. Unde rvägs spä r r får u p p h ö r a att 
verka spä r rande först då o v a n n ä m n d a hävs t ångsspä r r t rä t t i ve rksamhe t , 
men får icke, v id s täl lande av s ignalen f rån s topp till kör, förhindra återfö­
rande av s igna lhävs tången resp. s ignalveven till normal läge, även om om­
läggningen till det omlagda läget icke fullföljts (ensidigt ve rkande under­
vägsspärr). 

Bild 113. Mek. tryckknappsspärr och hävstångsspärr, A.-B. Södert. Verkstäders konstruktion. 
Blockspärr, som förh indrar förregl ing av ett blockfält, förrän den­

samma utlösts, i förbindelse m e d an t ingen rälskontakt, vi lken sluter den 
elektriska s t römmen för blockspärrens ut lösning, då tågets första h ju lpar 
passerar kontak ten , eller rälskontakt med isolerad räl, var igenom ut lösningen 
av blockspärren sker först, sedan tågets sista h ju lpa r passerat n ä m n d a räl. 

118. Mekanisk tryckknappsspärr och hävstångsspärr av Aktiebo­
laget Södertälje Verkstäders modeller för olika linjeblockfält visas å bilder 
113, 114 och 115. Spä r r a rna äro ang ivna i de skilda lägen, de in taga , n ä r 
signalhävstång och blockfält in taga sina olika s täl lningar . 

Bild 113 angiver mekanisk tryckknappsspärr och hävstångsspärr ( gg ), 

*) Med utfartssignal förstås här: vid ställverk, varest linjeblockering börjar, huvud-
signal för utfart på blocksträckan, och vid ställverk å gränsen mellan två närliggande block -
sträckor, varest bansträcka med eller utan linjeblockering ansluter, huvudsignal för fart från 
någon av de sammanlöpande bansträckorna till gemensam blocksträcka. 
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a n v ä n d a unde r utfartslinjeblockfält i förbindelse med huvuds ignal , som 
skall k u n n a ställas till kör blott en gång mel lan varje fr igivning av 
blockfältet. N ä m n d a spä r ranordn ing begagnas för den skull unde r ut­
fartslinjeblockfält vid ställverk, vares t l injeblockering börjar , ävensom vid 
stäl lverk å gränsen mel lan två när l iggande blocksträckor, vares t banst räcka 
m e d eller u t an l injeblockering ansluter , unde r det utfartsl injeblocktäl t , som 
gäller för fart från de s amman löpande bans t r äckorna till g e m e n s a m block­
sträcka. Spärren s är fast fö rbunden med axeln a, som vid utfartssignal-
hävs tångens omläggning vrides i pilens r ik tn ing. I läget I är blockfältet 
frigivet, m e n k a n ej förreglas, vi lket förhindras av mekan i ska t ryckknapps­
spärren t , som även h i n d r a r hävs tångsspär ren h a t t v r ida sig uppå t . Om-
lägges s ignalhävstången (läget II), föres t ryckknappsspä r ren t, som är rörlig 
kr ing n ä m n d a axel a, av det å spä r ren s fästade stiftet s x åt höger, spiral­
fjädern f, som förbinder t ryckknappsspä r ren t och hävs tångsspä r ren b, 
spännes , hävs tångsspär ren frigöres och ligger färdig at t spärra . Förregl ing 
av blockfältet kan fortfarande ej äga rum, enär spär ren s nu ligger u n d e r 
blockfältets förregl ingsstång b. När s igna lhävs tången återförts till normal-

Bild 114. Mek. tryckknappsspärr utan signallåsning, A.-B. Södert. Verkstäders konstruktion. 
läge (läget III), t räder hävs tångsspär ren h i ve rksamhe t och förh indrar för­
n y a d omläggning av berörda hävs tång , dä r igenom at t spärren s icke k a n 
vr idas åt höger . Samtidigt fastlåser hävs tångsspär ren t ryckknappsspä r ren i 
icke spär rande läge. Block t ryckknappen k a n nu nedt ryckas . Vid densam-
m a s ned t ryckn ing (läget IV) u p p h ö r hävs tångsspär ren h a t t verka, och me­
kan iska t ryckknappsspä r ren t blir fri, fas thål lande hävs tångsspä r ren h och 
färdig a t t ställa sig u n d e r blockfältets förregl ingsstång b, så snar t denna 
å ter in tager sin högsta s tä l lning (d. v. s. då blockfältet är frigivet). F ö r 
a t t h i n d r a at t blockfältets förregl ingsstång går t i l lbaka till sin högsta ställ­
n ing , om blockt ryckknappen nedtryckes , u t an at t blockfältet förreglas, vari­
genom det bleve möjligt att på ny t t ställa utfar tssignalen till kör, är block­
fältet försett med förut o m n ä m n d självförreglingsspärr (punkter 97, 98 och 
99). Det är tydligt , a t t d e n n a spärr mås te gr ipa in och kvarhå l la förreg-
l ingss tången i densammas förreglade läge, i n n a n hävs tångsspär ren h upp­
hör t a t t h ind ra spärrens s rörelse åt höger . N ä r blockfältet förreglats, in­
taga spä r ra rna läget V för a t t efter fältets fr igivning åter in taga läget I. 

119. Mekanisk tryckknappsspärr utan signallåsning ( m ) , vi lken an­
vändes unde r infartslinjeblockfält vid ställverk, där l injeblockering slutar, 
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visas å bild 114. H ä r är spärren s rörlig å axeln a. Av å denna axel 
lastade stycket s 2 , som k a n påverka stiftet s x å spärren s, samt av spiral­
fjädern f, som förbinder s och s 2 , är dock spär ren s beroende av axe lns a 
rörelse. I läget I är blockfältet förreglat, och s ignalhävs tången intager 
normalläge. S ignalhävs tången är fri at t omläggas, och mekan i ska tryck­
knappsspärren t är färdig a t t ställa sig u n d e r förregl ingsstången b, om 
blockfältet frigives. Förregl ing av n ä m n d a fält, sedan de t samma frigivits, 
kan så lunda ej verkställas, såvida ej s ignalhävs tången först omlagts (läget 
III) och därefter återförts till normal läge (läget IV). Såsom av läget I I I 
framgår, kan förregling av blockfältet ej ske, då s igna lhävs tången intager 
omlagt läge. Däremot kan , såsom förut o m n ä m n t s , n ä m n d a h ä v s t å n g om­
läggas, även om blockfältet är förreglat. Om så sker, in taga spär ra rna läget 
II. Spärren s är därv id unde r påve rkan av spiralf jädern f färdig att, så 
snart fr igivning av fältet skett, ställa sig unde r förregl ingsstången b (läget III) . 

120. A bild 115 är slutl igen visad Aktiebolaget Södertälje Verks täders 
konstruktion av mekanisk tryclcknappsspärr med signallåsning (BB), som 
kommer till a n v ä n d n i n g för and ra utfartslinjeblockfält än sådana, vid 

vilka hävs tångsspär r skall finnas. Spär ren s är h ä r fast fö rbunden m e d 
axeln a. I normal läget (läget I), då blockfältet in tager fr igivande s täl lning 
och signalen står på stopp, kan förregling av blockfältet ej ske, på g r u n d 
av att mekan i ska t ryckknappsspär ren t l igger u n d e r blockfältets förreglings-
stång b . Vid s igna lhävs tångens omläggning föres n ä m n d a spärr å t höger av 
spärren s, som i stället h indra r förregling av blockfältet, va r j ämte mekaniska 
t ryckknappsspärren t fastlåses av spär ren h i åt höger förskjutet läge. När sig­
nalhävstången återförts till normal läge (läget II), k a n förregling av fältet äga 
ram. Vid sådan förreglings v id tagande frigöres mekan i ska t ryckknappsspär ren 
(läget III), så at t densamma, så snar t blockfältet frigivits, kan ställa sig unde r 
fältets förregl ingsstång b och där igenom förhindra förnyad förregling av det­
samma (läget I), förrän signalen ånyo ställts till kör och åter till s topp. Då block­
fältet är förreglat (läget III), k an omläggning av s igna lhävs tången ej ske. 

121. Mekanisk tryckknappsspärr och hävstångsspärr av firman 
Max Jüdel & C:is fabrikat f r amgå av bi lder 116, 117 och 118. 

H u r u dessa spär ra r u n d e r utfartsl injeblockfält i förbindelse m e d ut­
fartssignal i den bemärkelse , som angives i a n m ä r k n i n g e n å sid. 136, — 
mekanisk tryckknappsspärr och hävstångsspärr (§§ ) — se ut , visas å bi ld 



140 

Bild 116. Mek. tryckknappsspärr och hävstångsspärr, 
Max Jüdel & C.is konstruktion. 

116. I läget I är blockfältet frigivet, rnen kan ej förreglas, 
vi lket förhindras av mekan iska t ryckknappsspär ren t , som, 
anordnad å den m e d fältets förregl ingsstång fö rbundna ha­
ken h x , h indras a t t föras nedå t av ansatsen a å valsen v. 
S ignalhävs tången är däremot fri a t t omläggas. Läge t I I in­
t aga spär ra rna , n ä r s ignalhävs tången blivit omlagd, varv id 
förregling av block fältet for t farande ej k a n verkstäl las, i 
följd av at t nu hakens h 1 näsa n h indras av valsen v att 
föras nedå t . Hävs t ångsspä r r en h är nu ut löst och färdig 
at t spärra . I läget I I I är s igna lhävs tången återförd till nor-
malläge, och h a r därv id hävs tångsspär ren h gr ipi t in i ur-
t agn ingen u å valsen v samt förh indrar förnyad omlägg­
n ing av s ignalhävs tången, under det at t blockfältet kan för­
reglas. När b lockt ryckknappen är fullständigt nedt ryckt , 
in taga spär ra rna läget IV, varv id s ignalhävs tången, därige­
n o m at t hakens h 1 näsa n ingå t t i u r t agn ingen u 1 å valsen 
v, fastlåses i normal läge . I läget V är blockfältet förreglat. 
Hävs tångsspär ren h och t ryckknappsspä r ren t hava nu fångat 
va randra , så at t de, n ä r blockfältet frigives, å tergå till nor­
malläge (läget I). Blockfältet mås te i l ikhet m e d vad förut 
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omnämnts, va ra försett m e d självförreglingsspärr, som verkar vid blocktryck 
knappens nedt ryckning , innan t ryckknappsspä r ren t och hävstångsspärren* 
h på nyssnämnt sätt fångat va randra , och s i s tnämnda spärr medföljer 
uppåt, nä r fältets förreg-
lingsstång återgår till icke 
förreglande läge. 

122. Mekaniska spär­
rar av firman Max Jüde l & 
C:is modell unde r infarts 
linjeblockfält, — mekanisk 
tryckknappsspärr utan signal­
låsning ( BB ) — visas å bild 
117. I läget I in tager sig­
nalhävstången normal läge , 
men kan, ehu ru blockfältet 
är förreglat, omläggas. Den 
mekaniska t ryckknappsspär­
ren t är färdig att, sä snar t 
blockfältet frigivits (läget II), 
förhindra förregling av det-


