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Forord.

Av  »Banlira» foreligger nu dven 2idra bandet i fdardigt skick, och vill
Kungl.  Jdrnvigsstyrelsen hava uttalat den forhoppningen, att arbetet i dess
helhet md komma till den nytta och vigledning, som ddrmed avsetts.

Vid sammanstdillningen av detta band hava foljande vid Statens jdrn-
vagar forut eller fortfarande anstdillda tidnstemdn deltagit sdsom medarbetare:

f d.  Byrdingenjoren av lista klass E. G. Windahl, numera Chef for
A.-B. L. M. Ericssons jdarnvigstekn. avdeln.

f d. Byrdingenjoren av lista klass O. Linton, numera Professor vid
Kungl. Tekn. Hégskolan.

Telegrafingenjoren A. H. R. Sjostedt och

Underingenjoren E. J. A. Nothin.

Stockholm i augusti 1916.

Kungl.  Jiirnvigsstyrelsen.



Utfartssignaler a signalbro vid Liljeholmen.



KAP. I

Vixel- och signalsidkerhetsanldggningar.

A. Inledning.

1. Historik. Vixel- och signalsdkerhetsanliggningarna hava tillkom-
mit forst under ett senare skede i jirnvdgarnas utveckling. Behovet av dylika
anordningar gjorde sig gédllande med Okad taghastighet och stegrade for-
dringar pé& tdgens sdkra framférande oOver i1 dess vig befintliga farliga
punkter, sdsom véxlar, bankorsningar i plan, rérliga broar.

Vixelforreglings- och signalsdkerhetsapparaterna uppfunnos i det land,
diar jarnvigstrafik forst bedrevs, ndmligen England. Dérifrdn o6verfordes
de till bland andra ldnder Tyskland och utvecklades i avsevird grad, innan
de frdn sistndmnda land infordes till Sverige, varest den fOrsta vidxel- och
signalsdkerhetsanldggningen utfordes ar 1888 vid Viasby & linjen Stockholm—
Uppsala.

2. Andamal. Vixel- och signalsikerhetsanliggningar hava till #nda-
mél att betrygga tdgtrafiken genom att gora huvudsignaler, som berdra en
viss tagvdg eller banstricka, beroende savdl av varandra som ock av i tag-
viagen befintliga spérvixlar dvensom av forekommande skyddsvéxlar, spar-
sparrar och rorliga broar pé sédant sidtt, att korsignal for tdgs framgaende
4 viss tdgvidg icke kan givas frdn huvudsignal med mindre 4n att ndmnda
vaxlar, sparspdrrar och rorliga broar &dro forreglade i riktiga ldgen, samt att
korsignal er for tdgs framgéende samtidigt & olika tdgvigar icke kunna gi-
vas, saframt icke tdgvédgarna utgdra en fortsdttning eller d&ro oberoende av
varandra.

Anm. Med skyddsvixel o 2 7

forstds vixel, som genom att

forreglas eller ldsas i s. k. av-

visande ldge forhindrar jdrn- A .
viagsfordon att fran bredvid- ¢
liggande spar komma in pa 7
eller i farlig ndrhet av det Bild 1.

spar, vara tdget framgar. For

t. ex. tagvdgen a, bild 1, bor vidxeln 1 forreglas sidsom skyddsvixel, sa att jarnvags-
fordon, som roéra sig & spar II, icke kunna Over sparforbindelsen 1—2 inkomma &
spar I, da korsignal givits for ndmnda tagvdg. For tagvdgen b bor vixeln 2 forreg-
las sdsom skyddsvixel.

3. Olika slag av stillverk. For erndende av vederborligt samband
mellan signaler, védxlar och sparspédrrar forbindas desamma med en central-
apparat, s. k. stdllverk. Stdllverken kunna vara antingen vdxel stdllverk, av-
sedda endast for omldggning av viéxlar, eller signalstillverk, avsedda endast
for mandvrering av signalinrdttningar, eller ock vixel- och signalstillverk, av-
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sedda for savdl omldggning och forregling av vixlar som mandvrering av
signalinrdttningar.

Anvindes uteslutande handkraft for mandvreringen av vixlar, sig-
naler m. m., bendmnas stidllverken mekaniska, som beskrivas i det féljande
under avd. B. Sker diremot vixel- och signalmandvreringen med tillhjilp
av elektrisk, pneumatisk eller hydraulisk kraft, kallas de elektriska, pneuma-
tiska resp. hydrauliska stillverk. Begagnas t. ex. sdvil elektrisk som pneu-
matisk kraft for stdllverksdriften, bendmnes stdllverket elektropneumatiskt.
Samtliga stdllverk av sistnimnda slag kallas med ett gemensamt namn
kraftstdillverk.

A de flesta av de vid Statens jarnvdgar utférda vixel- och signalsi-
kerhetsanldggningarna dro stdllverken mekaniska. Av kraftstillverk hava
hittills endast elektriska sddana funnit anvindning (avd. C). Den forsta
elektriska stdllverksanldggningen anlades ar 1910—1911 vid Nyboda signal-
plats, dar Stockholms stads jarnvdg fran Enskede ansluter till Statens jarnvéagar.

B. Mekaniska vixel och signalsikerhetsanliggningar.

Huvudbestindsdelar.

4. Mekanisk vixel- och signalsdkerhetsanldggning bestdr dels av me-
kaniska apparater, dels ock, beroende pé anldggningens omfattning och be-
skaffenhet, av elektriska blockinrdttningar.

I.  Mekaniska apparater,
a) Forekommande mekaniska apparater.

5. De viktigaste mekaniska apparaterna till dylika anldggningar ut-
glras av:

stillvertk,

ledningar mellan stillverk, véxlar, signalinrdttningar m. m.,

spdnnverk,

vixellas,

vdxel- och spdrspdrromldggningsinrdttningar,

forreglingshjul,

spdrspdrrar,

signalinrdttningar,

kontrollas,

véxelspdrr skenor samt

forreglingsanordningar for rorliga broar.

De mekaniska stdllverken uppdelas med avseende & deras tekniska ut-
forande dels i stdllverk med hdvstinger och dels i vevapparater. Vid forst-
ndmnda stéllverkstyp anvidndas hédvstdnger och vid vevapparater vevar for
mandvreringen och forreglingen av véxlar, signaler m.m.

b) Stidllverk med hivstinger.

6. Stéllverk med hdvstdnger (bilder 2 och 3) dr allt efter anliggning-
ens omfattning sammansatt av foljande huvuddelar, ndmligen:

signalhdvstinger, for mandvrering av signalinrdttningar,

kopplingshdvstinger, for inkoppling av tredje (nedersta) vingen & tre-
vingade semaforer,

vdxelhdvstinger, for omlédggning av vixlar,

spdrspdrrhdvstinger, for omldggning av sparspirrar,






