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Ang, plombering av hyttsignaler
Åberopande sammanträde av den 30/11-51 i  rubricerade 

ärende få  vi härmed föreslå följande ändradelydelse av bestäm
melserna rörande plombering av hyttsignaler:

"Betr. hyttsingal, som är i  bruk gäller att tillhörande 
urkopplingsanordning skall vara plomberad.

Bruten plombering skall återställas av behörig montör. 
Bock får plomberingen utföras av trafikbefäl under förutsättning 
att brytningen ägt rum på grund av signalfel i  banan, som konsta
terats^ av signalpersonal ,  e lle r på grund av motspårsköming, om 
urkopplingen av hyttsignalsystemet varit nödvändig för tågets 
framförande på motspår och sålunda icke förorsakats av hyttsignal- 
fe l .  Plombering skall därvid ske varje gång tåget lämnar/mot- 
spårsstr^cka^^^^y tĵ tL

Vid motspårsköming få r tåg framföras utan att trafik 
befäl medföljer under fömtsättning att trafiken ordnas med tåg
stav och övriga föreskrifter för motspårsköming fö lje s . Vid s.k. 
konvojköraing skall tågstaven medföras på det sista tåget i  kon
voj en.

Vid t i l lfä lle n  då plombering av hyttsignalema skall 
utföras av trafikbefäl skall särskild plomberingstång utkvitteras 
på tuc."

Vi anhålla om Edert godkännande av ovanstående ändrade 
lydelse av bestämmelserna rörande plombering av hyttsignaler.

Stockholm den 5 december 1951
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Ang. körning dels av tunneltåg 
med urkopplat hyttsignalsy
stem och dels med verktåg 
på tunnelbanesträcka samt 
bestämmelser fö r inrapporto- 

_____ ring av hyttsignalfel

I  samband med att tunnelbanetrafik införes på linje. 19 har en 
allmän översyn g jorts  av föreskrifterna för tunnelbanans hyttsignalan
läggning«, Med anledning härav skola följande ändrade bestämmelser t ,v , 
gä lla  betr. dels köxning av tunneltåg med urkopplat hyttsignalsystem 
och dels körning med verktåg på tunnelbanesträcka. Dessutom innefattas 
här nedan såväl nu gällande som kompletterande bestämmelser för inrappor
tering av hytts ignalfe l. Bestämmelserna avse såväl Kökarängs- som Stureby* 
banorna.
A. Körning av tunneltåg med urkopplade hytt3ignaler

T i l l  komplettering av tunnelreglementet § 24 mom. 2 skall f ö l 
jande gä lla : 

l c .Tucss medverkan
Urkoppiing av hyttsignalerna får endast ske e fter tills tån d  
avtu c . I  det f a l l  telefoner anslutna t i l l  ställv.erkstelefon- 
systemet användes, ansvarar ställverksvakten för att meddelan
det vidarebefordras t i l l  tuc.

2„ På st räckan Sandsborg - Hökarängen (icke hytts ignalr e gle r ad 
bansträcka)

Med en högsta hastighet av 30 km/tim få r trafiktåg med 
urkopplat hyttsignalsystem och utan t r a f ikbefä l s lö dning 
framföras på sträckan Sand3borg - Hökarängen. Tillståndet gäl
ler in t i l l  dess denna sträcka b liv it  hyttsiguslregleral.

Vid tillämpning av denna bestämmelse gä lle r att förare 
per te le fon  måste begära och erhålla tills tån d  av tuc innan 
plomben t i l l  hyttsignalsystemet brytes« När sådant tills tån d  
erh å llits  och urkoppling skett, får tåget framföras t i l l  S.ands- 
borg resp. Hökar ängen med ovi uinämndä^Msiighet av 30 kn̂ /tim 
och under aktgivande på fasta signalinrättningar och ev. hin
der i  banan.

3. På övriga bansträckor
Vid ankomst t i l l  Sandsborg skall föraren - 'om fe le t  icke 

dessförinnan lagats av montör - inväsrtLa tva fikbefä l, som måste

T i l l
Tunne l t r  af ikb e f  äl et 
Tunnel trafikpersonal en 
Verktågspersonalen 
Ställverkspersonalen vid Jhov



fö l ja  med tåget på den hytt signalregi er ade sträckan mot Slus
sen, Härvid .* .får hastigheten uppgå t i l l  högst 30 km/tim.

Finns ej tra fikbefä l t il lg ä n g lig t  då fe l  uppstått e lle r  
om fe le t  icke kan avhjälpas på platsen,får tåget en ligt tun
ne lreglement et § 247 mom 2 framföras med en högsta hastighet 
av 15 kiVtimo 

4. Utrymning av tåg
Trafiktåg med ur kopplat hytt signal system får under iakt

tagande av dels ovan angivna bestämmelser fö r  sådan körning 
och dels gällande säkerhetsbestämmelser £raraföfao t i l l ‘när
maste ändstation, utan att tåget dessförinnan behöver utrym
mas •

Vid ankomst t i l l  ändstationen får tåget, om så visar 
sig lämpligt, sedan byte av körände ägt rum och hyttsignaler- 
nana för körning i  den nya körriktningen visat sig fungera 
tillfred sstä llan de , framföras t i l l  nästa ändstation, där tå
get utrymmes och tas ur tra fik .

5# .Plomb er ing av hytt s ignaler
Betr, hyttsignal, som är i  bruk, gä lle r .a tt  tillhörande 

urkoppl ing sanor driing skall vara plomberad.
Bruten plombering skall återställas av behörig montör. Dock 
få r  plomberingen utföras av t ra fikbefä l under förutsättning 
att brytningen ägt rum på grund av mot spår sköming, om ur
koppl ingen av hyttsignalsystemet va r it jiödvändig fö r  tågets 
framförande på mot spår och sålunda icke förorsakats av hytt- 
s igna lfe l. Plombering skall ske varje gång tåget lämnar* mot- 

1 spårs st räckan.
Vid mot spår skör ning får tåg framföras utan att tra fik 

befäl medföljer unuer förutsättning att trafiken ordnas med 
tågstav och Övriga fö resk rifter mot motspårskörning fö lje s .
Vid s.k. konvojkörning skall tågntaven medföras på det sista 
tåget i  konvojen.

Vid t i l l f ä l le n  då plombering av hyttsignalerna skall 
utföras av tra fikbefä l skall särskild plomberingstång utkvit
teras på tuc.

B. Körning med verktåg på tunnel b aae st räcka

Med hänsyn t i l l  att verktågen t .v .  icke äro utrustade 
med hyttsignaler skall, t i l l  ändring av tid igare utgiven tra fik 
order l i t t .  A 275/50 följande gällas 

1, Hast ighetsbestaaimelser
Verktåg får på tunne lbane st räcka framföras med en högsta
hastighet av 30 km/tim under iakttagande av vederbörlig



.fö rs ik tigh et. Därutöver gä ller de y tterligare  inskränkningar 
i  körhastigheter som av- olika skäl föreskrivas för trafiktågen 
P* vissa bansträckor, växelpartier o .s.v.

2. Tucts medverkan
•’A ll  körning med verktåg på tunnelbanan regleras av tuc,var
ifrån  körtillstånd lämnas och ställverkspersonalens åtgär
der beordras. I  det f a l l  telefoner anslutna t i l l  ställverks- 
telefonsystemet användes, ansvarar ställverkrryakten för att 
meddelandét vidarebefordras t i l l  tuc.

3 . Körning på hyttsignalreglerad sträcka
Verktåg få r  införas på hyttsignalreglerad sträcka föratQ 4--fr ' T """

e fter tills tån d  d ä r t il l  erh å llits  från tuc. På sträckorna 
Sandsborg -  Slussen och Enskede Gård -  Slussen, där samtliga . 
växlar (växlarna omedelbart söder om Slakthuset betraktas 
sö& obefin tliga , eftersom de a±*o spikade) och fasta signaler 
kontrolleras och manövreras från ställverket vid Jhov, fram
föras tågen e fter specie ll övervakning av ställverkspersona
len ( j f r  pkt 4 , nedan). För denna körning gä ller vidare 
att verktågspersonalen per telefon  skall meddela tuc •-*» 
när verktåget i  sin helhet passerat viss växel e lle r  växel
grupp, fö r  att visshöt skall erhållas om, när tåget passerat 
ifrågavarande plats.

På sträckan Enskede Gård -  Stureby där hyttsignalsyste
met v isserligen  är utbyggt, men där växlar och signaler t .v .  
icke kan manövreras från ställverket gäller, att verktåget 
skall införas på nämnda bansträcka omedelbart e fter framför
varande t r a fik tåg. Vidare skall föraren på det efterföljande 
tra fik tåget genom tuc:s försorg informeras om att verktåg 
befinner sig på banan, varvid körningen skali ske med sär
skild försiktighet med hänsyn t i l l  att verktåget icke med 
säkerhet kortsluter spårledningarna och det sålunda kan in
trä ffa  at t hyttsignalerna icke påverkas av teet framförvarande 
verktåget. Ovanstående gä ller fö r  körning i  båda körriktning
arna.

När körningen på hyttsignalreglerad bansträclca är av
slutad svarar föraren fö r  att tuc meddelas härom.

4. Åtgärder i  ställverket
er

För ställverkspersonal vid Jhov gä lle r  följande sedan 
tills tån d  lämnats från tuc t i l l  verktågspersonalen t i l l  kör
ning på hyttsignalreglerad sträcka. (Bestämmelserna avse en
dast sträckorna Sandsborg -  Slussen på'liiioje 18 och Edakede * 
Gård-Slusäe» på l in je  19)»



Verktåg får släppas in först e fter det föregående 
tra fik tåg  passerat nästa fasta signal, I  och med att verk
tåg kommer in på viss hansträcka skall den fasta signalen 
såväl före som e fter verktåget stä llas på stopp. Härigenom 
erhålles kontroll påa£!väl framförvarande som bakomvarande 
tåg befinner sig på betryggande avstånd från verktågét. I-  
frågavarande signaler skola härvid vara inställda för manuell 
manövrering, "

På grund av osäkerheten med verktågens kortslutning av 
spårledningarna får ställverkuvakten icke lägga om växel 
e lle r  växelgrupp som passerats av verktåg, förrän visshet 
erh å llits  om att tåget passerat växeln e lle r  växelgruppen.

C. Inrapportering av hyttsignalfel

A lla  inrapporterade hyttsignalfel antecknas i  dagrappor
ten på tuc. Därutöver skall föraren skriva vagnfelsrapport vid var
je  in trä ffa t hyttsignalfel.

Om hyttsignalfel uppstår på sträckan Sandsborg - Hökar
ängen, s.k. ”TP-sträckUf där det i  många f a l l  visat sig svårt att 
utröna orsaken t i l l  hyttsignalfelen skall följande anges i  rapporten 
fö r  att underlätta f e l  söknings arbetet ti

Platsen, där fe le t  inträffade, vilken skall anges så 
noga som m öjligt.
Hastigheten, varmed tåget framfördesvid ifrågavarande t i l l  
fä i le .  , ' '
Tiden, son föraren förgäves väntat på "U"-signal vid av
gång från Hökarängen e fter det att hyttsignalsystemet in
ko pplats med bromshandtaget. • r *, , v
Rapporterna böra formuleras en ligt följande exempels
1. Om "U"-signal ej erh å llits  vid avgång från Hökar

ängen
"Hade ej e rh å llit "U"-signal 2 min e fte r  inkopp

lingen av hyttsignalsystemet med bromshandtaget% H
2. Om !IUH-signal erhålles men sedan tappas vid av

gång från Sandsborg e lle r  Hökarängen
"Hade "U"-signal vid avgången från Sandsborg oen 

fick  "LU-öignal ca 50 m norr om viadukten över Fa
gersjövägen"

Stockholm den 7 september 1951 
Trafikchefen


