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kande grént eller vitt sken till nista huvudljussignal i
kOrriktningen. N&r avstdndet till sistnimnd signal dr foér
kort f&r att ge tillrdcklig bromsstrdcka sker ingen for-
signalering. N&r ndsta huvudljussignal i k6rriktningen kan
visa kdrsignal med tva eller tre fasta grdna sken, innehdl-
ler fdrsignaleringen &ven tv3 blinkande grdna sken. FOr-
signalering sker i ndgra fall med fristdende f&rsignaler,
ndmligen till huvudljussignalerna 872, 874, 960, 962, 979
och 981 i Sundbyberg. I Stdertunneln ir p& grund av déliga
siktfdrhdllanden extra f&rsignalering anordnad utmed signal-
strackorna mellan Bjorngdrdsgatan och S:t Paulsgatan. Repe-
terfdrsignaler, som ger fdrnyat besked om nidsta huvudljus-
signals stdllning, dr d&r uppsatta ungefir mitt p& strickor-
na invid bé&de spar N och spar U samt anordnade f&r t&g i

b&da kérriktningarna.

Ndr forsignalering uteblir, t ex p& grund av trasig signal-
lampa, stdlls den huvudljussignal, & vilken f&rsignaleringen.
skulle ha visats, till stopp. Vid fristdende f&rsignal

eller repeterfdrsignal st&dlls i sadant fall den huvudljus-

signal, som star nédrmast framfdr fdrsignalen, till stopp.

Till tagvdg, som innehaller vdxelkurver £8r 1&g taghastig-
het - dit &ven de "raka" infartstagvdgarna fré&n Norrstrdm
till spdren 13 och 14 vid Stockholm C personbangard r&knas -
kdrsignaleras i huvudljussignal i regel med tva fasta grdna
sken utan atfdljande fdrsignalering. Nir vixlar i vidxelkur-
va medger en hastighet av 70 km/h &r i nagra fall 70-sig-
nalering anordnad enligt sdo fig 1 d. Detta giller
signalerna 1042, 1044, 1077 och 1079 i Solna,

" 872, 874, 889 och 891 i Sundbyberg samt

" 4, 6, 15, 17 och 19 i Alvsijd

Till avkortad tagvdg sker korsignalering i huvudljussignal
med tre fasta grdna sken. Avkortade tdgvigar &r anordnade
pdé sparen 1 och 2 samt s&derifrdn pa& sparen 3-5 och 26-29

i Solna
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spdren 1-4 i Sundbyberg,
spdren N1, N2, Ul och U2 vid Karlberg,
sparen 10-18 vid Stockholm C personbangard samt

sOderifradn pd spdren N, U och 3 vid Stockholm S.
Ddrjdmte betraktas infartstdgvdgarna till sdcksparen

l, 2, 4, 5, 7 och 8 vid Stockholm C personbangard som av-
kortade.

Ndr huvudljussignal for infart till bangardsomride &r
kompletterad med inunder huvudsignalen placerad dvirg-
signal, finns p& nagra stdllen m&jlighet att visa signal-
bild enligt sdo fig 6 b eller 6 c p3 dvidrgsignalen, trots
att huvudsignalen av ndgon orsak, t ex fordon i tagvdgen
eller avsaknad av tdgvidg, ej kan stdllas till k&r. Ifr&-
gavarande huvudsignaler &r 894 och 896 i Sundbyberg och
signalerna 320, 322, 563, 565, 583 och 585 vid Stockholm C
personbangdrd.

Korsignalering i huvuddvidrgsignal sker i regel med det
grdna skenet placerat snett ned till vinster enligt sdo
fig 2 b. I ndgra fall visas dock det grdna skenet rakt ned

ned enligt sdo fig 2 c, némligeﬁ for de raka tagvigarna

pad spdren 1 och 2 i Solna huvuddvidrgsignalerna 1150, 1152,
1161 och 1197,

pd sparen 2 och 3 i Sundbyberg huvuddvdrgsignalerna 932,
934, 941 och 943,

pa& spéren N1, N2, Ul och U2 vid Karlberg huvuddv&rgsig-
nalerna 642, 643, 644, 646, 652, 655, 665 och 675 samt

pa spdren N och U vid Stockholm S huvuddvirgsignalerna
268 och 272.

Det grdna skenet kan vara fast eller blinkande. Fast grdént
sken snett ned till v&nster visas nir nista huvudsignal i
kdrriktningen, som kan vara en huvudljussignal eller en

huvuddvdrgsignal, visar k&r i ndgon form. Fast grdnt sken
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rakt ned visas ndr ndsta huvudsignal i k6rriktningen, som

dr en huvudljussignal, visar kor med ett fast grént sken.

I Hammarbytunnelns norra del &r pd grund av d&liga sikt-

férhdllanden en f&r tag med j&mna nummer gillande grén lyk-
ta uppsatt, vilken tdnds med fast sken, nir huvuddvdrgsignal
262 vid norra tunnelmynningen visar k6ér med fast eller blin-

kande grodnt sken.
4.2 VAXLINGSRORELSER

Signalering till vidxlingsrdrelse sker med dvirgsignaler

resp dvdrgsignaldelen i huvuddvirgsignaler. ﬁérelse tilla-
ten visas genom signalbild enligt s#do fig 6 b, 6 c eller

6 d. Signalbilderna visas oberoende av st&dllningen hos nista
dvidrgsignal i kOrriktningen, jven om avstandet till denna
signal &r kort. Vid signalbild enligt s8o fig 6 b &r spéaret
medelst sparledningar kontrollerat fritt fr&n fordon fram
till signalstr&dckans slutpunkt. Slutpunkten utgdrs av dvidrg-
signal resp dvdrgsignaldelen i huvuddvdrgsignal, spdrspirr-
signal, dvirgsignaltavla eller tavla med text "Grins f&r
védxling". Vid signalbild enligt s&do fig 6 c finns i regel
fordon i eller i farlig ndrhet av spdret. Vid signalbild
enligt sdo fig 6 d kan fordon finnas i eller i farlig nir-
het av sparet, varjédmte vissa védxlar kan vara frigivna f&r
lokal 6mléggning. Vid de bada sistndmnda signalbilderna.

kan sparet vara avstdngt f&r tdgrdrelse genom svidrrning.
4.3 A-SIGNALER

A-signaler enligt sdo fig 12 a och 12 b ir anordnade vid
Stockholm C personbangard f&r avgangssignalering till tag
enligt fdreskrifter i linjeboken. Signalerna giller f&r av-
géng sdderut fré&n sparen 10-18 och norrut frdn spiren 1, 2,
4, 5, 7, 8 och 10-18. Signalen avgéng kan ej ges, fdrrin
vdxlar och signaler &r rdtt lagda resp stdllda f&r t&gs
utfart fran respektive spdr. A-signalerna slicks automatiskt

av framgdende tag.
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4.4 STOPPLYKTOR

Stooplyktor enligt s&o § 3:9 anvinds i Solna, Stockholm S
och Klvsjé vid yttre dnden av en del tégvdgar och vidxlings-
vdgar fOr att ange att infart till vigarna &r medgiven frén
det motsatta hallet.

4.5 BROMSFROVSSIGNALER

Bromsprovssignaler enligt sdo fig 13 a och 13 b &r anordnade
vid spdren 1 och 7-9 i Sundbyberq,

vid sparen 1, 2, 10-12, 17, 18, C3 och C4 vid Stockholm C
personbangérd,

vid Stockholm S samt

vid spdren 56-61 och Arstasparet vid Alvsjd godsbangidrd.

I Sundbyberg och vid Alvsj® godsbangdrd kan signalerna

dven visa signalbild enligt sdo fig 13 c.
4.6 RANGERSIGNALER

Rangersignaler enligt sdo fig 15 a-e &r anordnade f&r vix-
lingsarbetet vid Alvsjd godsbangadrd, inklusive Nybodaspiret.
Vid Stockholm S &r rangersignaler enligt sdo fig 15 a och
15 c uppsatta f6r backning av tdg mellan godsbangdrden och
utdragssparet och vice versa. Signalen back kan ej ges,
férrin vixlar och signaler dr r&tt lagda resp stdllda for
backning. Rangersignalerna sl&cks automatiskt av backande

tagqg.

5. PLATTFORMSANORDNINGAR M M

5.1 MANOVER- OCH KONTROLLAMPSSKAP M M

P& plattformarna vid Stockholm C personbangdrd #r ské&p
uppsatta, som innehdller f&ljande mandverdon och kontroll-
lampor. Anordningarna g&dller - fdrutom tryckknapparna £foér

bromsprovning - visst spar i viss riktning.
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Svart tryckknapp, med vilken bromsprovssignalerna i

viss plattformsédnde man&vreras.

Kontaktanordning, med vilken en gul lampa tdnds né&r

bromsprovet dr klart. Lampan, som lyser med fast sken,
slicks automatiskt ndr utfartstdgvdg begdrs eller nir
avgdngssignal ges eller ock ndr lampan har varit té&nd

under en tid av ca 30 min.

Bléd tryckknapp, med vilken utfart begdrs for vdxlings-
rorelse. Ndr utfart begdrts, tdnds en violett lampa med
fast sken. Lampan sldcks, ndr vdxlingsvdg dr klargjord

eller ndr lampan har varit td@nd under en tid av ca 1 min.

Vit tryckknapp, med vilken utfart begdrs fOr tag. Ndr ut-
fart begdrts, tdnds en vit lampa med fast sken. Lampan
sldcks, ndr utfartstagvdg dr klargjord eller ndr lampan

har varit tdnd under en tid av ca 3 min.

Kontaktanordning, med vilken signalen avgang ges i A-sig-
nal. Ndr avgédng visas, tdnds en qul lampa med blinkande
sken. Lampan sldcks automatiskt ndr A-signalen sléacks,

vilket sker, ndr té&g l&mnar plattformen.

Strémbrytare, med vilken signalen stopp gés i A-signal.
N&r stopp visas, tdnds en rdd lampa med fast sken. Lam-—

pan sldcks ndr stoppskenet slécks.

Gron indikatorlampa, som tdnds med fast sken, ndr utfarts-
tdgvig #r klargjord. Lampan sldcks, ndr tag avgar fréan

plattformen.

R&6d indikatorlampa, som tédnds med fast sken, nér infarts-
tadgvidg dr klargjord. Lampan sldcks, ndr tag ankommer till
plattformen.
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P& godsbangdrden i Stockholm S &r skdp uppsatta, som
innehdller f&dljande man&verdon och kontrollampor £8r ranger-

signaler.

Tryckknapp, med vilken backning begdrs f&r tag. Nar
backning begdrts, tdnds en vit lampa med fast sken. Lam-
pan sldcks, ndr vidg f&r backning &r klargjord eller nir

lampan har varit tdnd under en tid av ca 3 min.

- Kontaktanordning, med vilken signalen back ges. Nidr back
visas, tdnds en gul lampa med blinkande sken. Lampan
sldcks automatiskt, ndr rangersignalerna slécks, vilket

sker, ndr tag ldmnar sitt spér.

- StrOmbrytare, med vilken signalen stopp ges. N&r stopp
visas, tdnds en rdd lampa med fast sken. Lampan slé&cks,

ndr stoppskenet slicks.

- Gul indikatorlampa, som tdnds med fast sken, ndr vig for
backning dr klargjord. Lampan sldcks, ndr tag backar fré&n

sitt spar.
5.2 VARNINGSSIGNALER

Vid nedanndmnda &vergangar Sver tdgspdr dr ‘uppsatta auto-
matiskt fungerande gula lyktor, vilka t&nds med vixelvis
blinkande sken, ndr tag- eller vidxlingsrdrelse skall ske
dver overgéngarna. Samtidigt ges akustisk varning med ring-
klockor. Lvktorna sldcks och klockorna tystnar ndr rdrelsen

passerar Overgangarna. Dessa &dr beldgna

vid mitten av spé&ren 2 och 3 i Sundbyberg,

vid anslutningen av spdren N2 och U2 till Stockholm C
personbangdrd,

vid norra och s&dra &nden av spdren 10-18 vid Stockholm C
personbangard samt

vid sb6dra dnden av sparen 2-7 i Alvsjd.
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6. LASNING AV TAGVAGAR OCH VAXLINGSVAGAR

Hdvse < L évv(

6.1 TAGVAGAR

Vid 1lasning av tagvdg fordras att vixlar och spdrspidrrar,

som ingar i eller skyddar tégvdgen, intar ritta l&dgen och

ej dr frigivna f£6r lokal omldggning. Vidare fordras att

inga f&r tdgvigen fientliga tag- eller vixlingsvidgar &r
lagda och lé&sta. Fdr tagvdg eller del av té&gvig, som ej
innehéller dvidrgsignal eller huvuddvirgsignal fordras for
lédsning att hela resp ndmnda del .av tdgvidgen dr fri fran
fordon och icke avstidngd for tagrdrelse genom spidrrning.
N&r tagvdgen dr l&st, kontrolleras automatiskt - innan kor-
signal till t&g kan visas - att berdrda véxlar och spar-
spdrrar blivit fastlé&sta i sina r&tta l3dgen och att fient-

liga té&g- och vdxlingsvdgar ej kan lé&sas.

I fraga om tagvdgs fientlighet gentemot annan t&gvig eller
véaxlingsvdg gédller, att samtidig l&sning av vdgarna i all-
mdnhet kan ske, endast om en sdkerhetszon finns med en l&dngd
av i regel minst 200 m och med ett antal skyddande, pa
varandra fdljande stoppsignaler av minst tva. Undantag hdri-
frédn utgdr bl a &dndpunkterna av tdgspdren 10-18 vid Stock-
holm C personbangard, d&r sdkerhetszon ej finns. Ndr vdgarna
dr parallella och har gemensam slutpunkt, finns ej heller
nagon sdkerhetszon. Fdr att h&ja trafiksdkerheten f&r tag
med jdmna nummer pd sparen Ul och U2 mellan V&stberga och
Sockenvidgen har dock samtidig l8sning av de parallella tag-
vdgarna fran huvudsignal 772 till 206 och fran huvudsignal
156 till 208 om®djliggjorts. PAa grund av forvaxlingsrisken
mellan huvudsignaler f0r tag med jdmna nummer p& sparen N2
och U2 wvid plattformarna i Karlberg har samtidig l&sning

av vissa tagvédgar dir begrinsats.
6.2 VAXLINGSVAGAR

Vid lé&sning av vdxlingsvdg gdller i huvudsak detsamma som

ovan sagts i1 fraga om té&gvdg. Nagot krav pa fordonsfrihet
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eller frihet fran spdrrning fdrekommer ej.

I fraga om vdxlingsvdgs fientlighet gentemot annan vaxlings-
vdg eller tagvdg gdller, att samtidig lésning av vigarna i
allmé&nhet kan ske, endast om en sikerhetszon finns med en
langd av i regel minst 100 m och med ett antal skyddande,

p& varandra fSljande stoppsignaler av minst tva. Undantag
hdrifran utgdr bl a langa vixlingsvigar, t ex &ver tagspér
eller uppstdllningsspdr, ddr sikerhetszon ej finns. Nir
vdgarna dr parallella och har gemensam slutpunkt, finns ej

heller nagon sikerhetszon.

7. UTLOSNING AV TAGVAGAR OCH VKXLINGSVAGAR

7.1 NORMAL UTLOSNING

Lésning av savdl tagvdg som vixlingsvig upphdvs automatiskt
av framgdende tag resp vixlingsrdrelse. Denna automatiska
utldsning av tagvdg eller vidxlingsvig fungerar individuellt
foér varje signalstrécka, som ingdr i vdgen. Utl8sning sker,
sd& snart som tag- eller védxlingsr&relse har passerat samt-
liga till signalstrdckan h&rande vixlar eller sparspirrar.

I tvd fall har den automatiska utl®&sningen av vdxlingsvagar
undertryckts, ndmligen for r&relser frén dvdrgsignalerna
1038 och 1196 (rakt fram) i Solna. Vid ta&gvidg, vars sista
signalstrdckas slutdel ej innehdller ndgra vixlar eller spéar
spdrrar, fdrdrdjs utldsningen av denna del, intill dess an-
tingen slutdelen helt har passerats av framglende t&g eller
en tid av ca 1 min har f8rflutit. Vid signalstricka, vars
dvdrgsignal star mitt for en dv8rgsignal £6r en signal-
strdcka i motsatt kdrriktning, sker utldsning av vixlings-
vdg, sa snart som den fdrstnimnda signalen har passerats

av sddan véxlingsrorelse, for vilken vidndande signalering
har magasinerats i den sistnimnda signalen. Vid vixlings-
vﬁg kan utldsning dven verkstdllas manuellt f&r varje sig-

nalstrédcka, oberoende av var vdxlingsrdrelse befinner sig.
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7.2 NODFALLSUTLUOSNING

FOr att vid behov kunna utl&sa last t&gvidg, utan att t&g
har framgdtt, finns m&jlighet att nédfallsutldsa en, flera
eller samtliga i tdgvdgen ingdende signalstrickor. Fdrsta
signalstrédckan i tagvdgen maste dock alltid utldsas och de
paféljande strédckorna paverkas i tur och ordning framifran
rdknat. Ndr nddfallsutldsning utfdrs, stdlls den f6r sig-
nalstrdckan gédllande signalen omedelbart automatiskt till
stopp. N&r en tid av ca 1 min har foérflutit, sker utldsning
av signalstrédckan. Tidsfd6rdr&jning har infdrts, f6r att,

om tag skulle vara pa vi3g mot signalstridckan, nidr nddfalls-
utldsning sker, man ej genast skall kunna f8rindra t ex
vdxelldgen till fara for trafiksdkerheten. Pabdrjad ndd-
fallsutldsning kan ej avbrytas. FOr ldnga tdgs, med jimna
nummer, infart till spédren Al och A2 vid Alvsjd godsban-
gdrd, padbdrjas automatiskt nddfallsutldsning av tagvigarna
fran signalerna 144 och 740, n&r t&gen nirmar sig slut-

punkterna vid dvdrgsignalerna 164 och 166.
7.3 AUTOMATISK KORSIGNALUPPREPNING

Vid l&ggning och lasning av tagvdgar for trafikering i
normal k&rriktning pa bl a N-spar och U-spdr kan den auto-
matiska t&gvidgsutldsningen samtidigt sdttas ur funktion.
Behov h&rav fdreligger, ndr automatisk upprepning av k&r-
signal Onskas. Hdrvid atergdr den huvudsignal, som vid
t&gpassage har stdllts till stopp genom tagets inverkan,
automatiskt till k&r, s& snart som tdget i sin helhet har

passerat tagvdgen.
7.4 STOPPSTALLNING

Huvudsignal eller dvdrgsignal kan ndr som helst genast
stdllas till stopp. F8r huvudljussignal, som ej kan visa
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kor, med mindre dn att en eller flera i tdgvigen f&rekom-
mande dvargsignaler visar k&r, stdlls vid stopostidllning av
huvudsignalen j&mv&dl den i tagvdgen frdmst beldgna dvdrg-
signalen till stopp. Efter stoppstdllning kan ny k&érsignal
ej ges, fOrrdn tagvidg har né&dfallsutldsts och vixlingsvig

har utlodsts manuellt.

FOr ett och samma delomrdde kan i nOdsituation samtliga
signaler -~ inklusive A-sigralerna vid Stockholm C person-
bangdrd och rangersignalerna vid Stockholm S - stillas till
stopp genom en enda mandver fran tastaturerna. Denna ma-
ndver kan i nddfall ersdttas med intryckning av en for
varje delomrdde gidllande rdd tryckknapp, som pa tagcentra-
len vid Stockholm C &dr placerad i lasta skap pa pelare.
Lasta tagvdgar 6ch Véxlingsvagar’méste hdrefter utl&sas pa
det s&tt, som ovan har angivits. Stopp i A-signaler och
rangersignaler maste atertas genom sdrskild man&ver frén

tastaturerna.

8. SPARRNING AV VAXLAR ELLER SPARSPARRAR

8.1 NORMAL SPARRNING

Vdxel eller sparspdrr d4r spdrrad fOr omldggning, sd snart
som den ingar i last tagvdg eller vdxlingsvdg. Central om-
l&ggning &r forhindrad, jadmv&dl ndr fordon finns i eller i
omedelbar nirhet av vixel eller sparspdrr. Sadan spdrrning
kan omfatta olika sparledningar for olika kdrriktningar
genom vdxeln eller sparspdrren.

8.2 EXTRA SPARRNING

Vdxel eller sparspdrr kan &ven spdrras f£6r omldggning
genom sdrskild mandver fran tastaturerna oberocende av om
vidxeln eller sparspdrren ingdr i last tagvdg eller véx-

lingsv&dg och oberoende av fordonssituationen i vé@xeln eller



