











tionsstillena ute i respektive magasin, dels mellan de bada godsexpeditionerna. Huvudinfarten
for trafkanterna ar forlagd invid Solnavigen.

Magasinet for avgdende gods, 226 m ldngt, har en nyttig golvareal av 3440 kvm mot
3160 kvm i gamla magasinet, och hela det for ankommande gods avsedda, zo3 m ldnga,
magasinet har en golvareal av 3630 kvm mot tidigare 3010 kvm. Vid de bida magasinen
kunna nu samtidigt lastas eller lossas g4 vagnar mot forut 46 vagnar. Frilastsparen inklu:
sive lastkajspiren hava nu en sammanlagd lingd av 2270 m mot fore ombyggnaden 1950 m.
Lastgatorna, som iro stensatta, hava en areal av 13600 kvm mot tidigare 12060 kvm.

Arbetena med de beslutade anordningarna vid Centralstationen och gamla Norra stationen
igdngsattes pd forsommaren 1923.

Den nu genomforda om- och tillbyggnaden av Centralstationen, miste anses beteckna
en epok i stationens utvecklingshistoria. Stationens omgestaltning ar mycket genomgriz
pande och avsedd att mota trafikutvecklingens krav for langa tider framit. Det torde di har
vara pa sin plats att nagot nirmare redogora for de forandringar, som nu senast skett.

Vad da forst stationshusets yttre betraffar, har byggnaden aterstillts i sitt tidigare arkis
tektoniskt tilltalande skick. De vid foregdende andringstillfillen gjorda tillbyggnaderna i
nedre viningens plan hava salunda borttagits, med undantag av den tidigare for det avgis
ende ilgodset anvinda flygelbyggnaden, vilken nu inretts for att tjana som magasin for
soderifran ankommande resgods, varjamte i dess ovre vaning anordnats personairum samt
undervisningslokaler. Forutom den stora vinsten ur estetisk synpunkt, som vunnits genom
detta frilaggande av stationshusets fasad mot Vasagatan, har genom de skrymmande tillbygg+
nadernas borttagande dven erndtts fordelen att de {or gatutrafken anvinda planerna framfor
Centralstationen vidgats.

De huvudsakliga forbittringarna ligga dock uti den modernisering och systematisering
av anordningarna for persontrafiken, som vunmnits genom de utforda fordndringarna och
utvidgningarna av lokalerna i det inre av stationshuset samt genom ombyggnaden av den
forutvarande banhallen. '

For samtliga resande, som skola fara vare sig med fjarrtig eller lokaltig, soderut eller
norrut och till Visterdsbanan, dr ingdngen till stationen direkt frdn Centralplanen genom den
uti byggnadens mittparti befintliga gamla vestibulen, nu utvidgad genom borttagandet av
den tidigare dir forlagda resgodsexpedieringen. PA samma gng forhall och biljetthall har
den fitt sin karaktir genom riklig anvindning av Brunflokalksten till paneler samt omkring
de pd bada sidorna anordnade biljettluckorna. Dessa iro 9 pa varje sida, de pa sodra sidan
avsedda for forsdljning av biljetter till sodergdende tig och de pa norra sidan till tig norrut
och till Vasterdsbanan. Forovrigt dr biljetthallens gamla arkitektur i huvudsak bibehdllen,
likasom ocksa den dekorativa malningen i taket. En vid hallens fondvagg placerad storre kiosk
i mork ek tillfredsstaller i forsta hand den resandes litterdra behov. Genom fyra i hallens fond
upptagna rymliga oppningar kommer man forst in i en mindre hall, varest anslagstavlor for
tidtabeller dro uppstallda, och vid vars kortsidor finnas 4 biljettluckor pd varje sida i reserv.
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