


Riddarkolmskanalen — r830-falet.

nade for trafik, medfora si stora fordelar, att kostnaden sannolikt dar, snarare dn pd de
flesta andra delar av stambanorna, skulle tickas. Kommittén hade med ledning av dldre
och nyare undersokningar tagit kinnedom om de platser, som vore tjanliga for anliggandet
av namnda slutstationer, och hade darvid funnit, att inga andra for dndamilet Jimpliga om:
raden kunde uppletas dn, pd norra sidan om Malaren, omridet nedanfor och forbi Tradgards-
foreningens omrdde framit Tegelbacken samt, pd sodra sidan, den plats pd Sodermalm
invid Fatbursjon, dir enligt Kungl. Maj:ts beslut den 1 juni 1858 stationsanliggningen
redan piborjats.

Vidkommande sjdlva sammanbindningsbanan mellan dessa bangardar hade tidigare fram:-
kommit olika forslag, bland vilka kan nimnas f6ljande.

Ett forslag var, att den séderifran till Stockholm inkommande banan skulle fran Hornstull
framdragas rakt till Milaren mitt for ostra dndan av Langholmen samt vidare langs sodra
Malarstranden forbi fabrikerna vid Skinnarviken och pi en i vattnet utfylld bank i kurva med
tooo fots radie framforas dver Milaren till mynningen av Riddarholmskanalen. I bankfyilna-
den skulle anbringas tvd med rorliga éppningar forsedda broar for sjofarten. Sedan skulle
banan ledas utmed vastra sidan av kanalen och pd jarnbro till vistra hornet av Stromsborg
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