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NASSJO

Stationen oppnades for allman trafik den 1 december
1864. Staden hade dv 1937 ell itnvinaranial av 9655,

nligt 1855 -56 ars jarnvagskommittés forslag skulle Sodra stambanan dragas frin
Malmo genom Skine och Smidland f6rbi Jonkdping till Falkdping och Ostra stambanan frin
Stockholm genom Sédermanland och Ostergotland forbi Tenhult med anslutning till Sodra
stambanan vid Gotastrom. Enligt detta forslag skulle den davarande obetydliga platsen
Nassjo icke beroras av nagon stambana. Emellertid tillsattes ar 1858 en ny jarnvagskom:
mitté med overste Nils Ericson som ordférande, vilken kommitté foreslog, att Sédra stam:
banan skulle givas en ostligare strackning och dragas férbi Niss)o, Tenhult och Jonkoping
till Falkoping och att Nassjo skulle bliva {oreningspunkten mellan de tvd stambanorna. Den
Ostligare strickningen skulle visserligen 4 ena sidan medfora 2 mil 17.000 fot storre lingd a
Sodra stambanan avensom 3.126.136 riksdaler hogre kostnad, men skulle & andra sidan
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Karta over Laga- och Nassjolinjerna.

dels genomga en bordigare och folkri-
kare bygd, dels narma sig staderna Eksjo
och Vaxjo, samt dels battre lampa sig
for anknytning av jarnvagar till kuststd-
derna i Kalmar och Blekinge lan och dar-
till forkorta avstandet mellan huvudstaden
och Malmo med omkring 2 mil. I propo-
sition till 1859—1860 ars riksdag fore:
slogs, att Sodra stambanan skulle fram:-
dragas i enlighet med den av 1858 ars
kommitté forordade strackningen. Stats:
utskottet godtog emellertid ej strick:
ningen over Nassjo, utan foreslog, att
banan frin Jonkoping skulle foras frin
Tenhult over Gotastrom och sedan soder:
ut utefter Lagadns dalgang. Nu uppstod
ett av de vdldsammaste av de mdnga
jarnvagskrigen i riksdagen. Efter mycket
haftiga debatter i de olika stinden god:-
kindes linjen over Nissjo av alla standen
utom av bondestindet, som gick pad lin-
jen utefter Lagadn. Vid debatten i detta
stind gjorde sig sarskilt de rent lokala
intressena i mycket hog grad gallande.
Som motiv for antagande av den kortare
och billigare linjen framkommo dven fran
nationalekonomisk synpunkt mycket pes:
simistiska uttalanden rorande statens jarn:

vigsbyggande. Silunda framhéll en talare, att trafikinkomsterna & jarnvagarna skulle knappast
ticka driftkostnaderna, men att rinta och amortering av anlaggningarna skulle medfora en
arlig utgift av 45.000 rdr pr mil. Da langden av Vastra och Sodra stambanorna komme att
uppgé till sammanlagt 76 mil, bleve den érliga utgiften hirfor 3.420.000 rdr, som enligt
uppgjord amorteringsplan for de for banbyggnaderna upplagda statslinen skulle utgd under
loppet av fyrtio ar, varfor de sammanlagda driftsforlusterna for banorna ifrdga skulle komma
att uppga till den enorma summan av 136.800.000 rdr.

Bondestindets mening saknade emellertid betydelse for utgdngen, dd tre stind bifallit
propositionen och bestimde siledes riksdagen, att banan skulle ledas 6ver Nassjo. Harigenom
blev det fastslaget, att denna plats skulle utgora den blivande foreningsstationen mellan Sodra

och Ostra stambanan.



Arbetena & Sodra stambanan, som pabérjades i Malmo & 1855, bedrevos sedermera &ven
frén Falkoping och den sista delen av denna bana — strackan Sandsj0—Nassj0—Jonkoping
— Oppnades for allman trafik den 1 december 1864.

A Nassj6 bangérd uppfordes ett envanings stationshus av sten, godsmagasin, |okomotiv*
stall med plats for fyra maskiner, vagnbod, hotell med kagelbana och bostadshus for
stationsbefél et.

Till bangarden infordes norrifrdn & 1873 Nassjo—Oskarshamns jarnvag, varvid dock
ingen utvidgning av bangarden foretogs. Anslutning till bangarden &venledes norrifran erholl
Ostra stambanan & 1874, vilket medforde utdkning av sparsystemet med tre rundspar,
tillbyggnad av stationshuset i stdra andan och av lokomotivstallet med 3 stallrum. Halm*
stad—Na&ssjo jarnvag anslot till bangarden soderifrdn ar 1882, varvid endast en mindre
utvidgning av sparsystemet verkstalldes och ett mindre lokomotivstall uppférdes. Forutom
ovannamnda genom anslutningar av nyajarnvagar betingade utvidgningar foretogs intill ar
1912, dad en storre omgestaltning av bangérden beslots, endast jamforelsevis mindre and*
ringar av densamma. Salunda tillbyggdes lokomotivstallet &ren 1892 och 1896 med tillhopa
4 stallrum samt utférdes ar 1881 en forlangning av godsmagasinet med 16 m. Stationshuset
andrades och tillbyggdes flera ganger. Vidare foretogs & 1882 en tillbyggnad i dess norra
anda samt ar 1902 en pabyggnad av ytterligare en vaning i dess bada andar.

En vagbro 6ver Stédra stambanan och Halmstad—Nassjo jarnvag utfordes &r 1882.

Ar 1896 byggdes tvd dubbelstall & ett i norra &ndan av bangdrden emellan de dar ut*
géende Sodra och Ostra stambanorna belaget omrade. Ytterligare anordnades sammanlagt
11 stallrum under &ren 1898 och 1900 & sistnamnda plats.

Ar 1910 besl6ts att namnda lokomotivstation skulle utbyggas med 6 stallrum och att i en
flygelbyggnad  skulle anordnas en mindre verkstad och angcentral. Det féljande aret beslots

Nasgo stationshus &r 1864



