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Signaturférteckning

for samtliga driftplatser pasts
Driftplats Sign. Driftplajts Sign.
Almedal ' Am | Géteborg Vistgtta lokst Gbgl
Fjéllbo huvudverkstad Fbo Kvillebangarden Kvbg
Frindtorp Ftp Lirje rangerbangard Lrbg
Gubbero Gro MéIndals nedre Mdn
Goteborg-Sannegirden Sgn > ovre Mdo
Goteborgs central G Olskroken Or
> fiskhamn Gfh | Pélsebo P&b
> frihamn Gf Skansbangirden Skbg
» norra Gb Slakthusgatan Sigt
» »  bangérd Gbbg | Sotenis Sots
» vistra Gbv Sédvedalen hp Sel
Géteborg-Sdvenis Ip Gsv | Sdvends hp Siv
Goteborgs Ostra I Gbo I » lokstation Sévl
Goteborgs Ostra II Gba II » rangerbangard Sér
Gtd Ugglum Ugm

Goteborg-Tingstad




Linjebeskrivning for viixlingstagen
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m.m.,
(I linjebeskrivningen har endast medtagits de banstrickor, som trafikeras med

vixlingstdg. Banstrickorna Sotenés—Olskroken och Goteborg C/Olskroken—
Almedal aterfinnes saledes endast i 8 resp 9 ts tdtbok del A.)

Ba,nstrackan Fjillbo hvst—Sivenis rbg—Skansbangﬁrden/Goteborg C.
Riktning mot Skansbangérden/Gdteborg C.
Automatisk hnjeblockermg p& bstr (Sivenis rbg)—(Skansbang&rden) Gote-

borg C.

Banstriicka Plats

Avstand km!
fran Fbo

| Signalbilder, hastighetsneds#ittningar m m

Sivenis rbg (Sir)

1 2 3
Fjillbo hvst (Fbo) — | signal for utfart saknas.
(100 m) 0,4 | Sth 10. Sparledning for automatiskt funge-
. rande skjutgrindar.
Automatiskt fungerande skjutgrindar. Vig-
0,5 korsningssignal.
2,0

Fran Fbo:
eller
sp 111,
Fran I-gruppen :
via sp 51 via sp 52 via sp 53
d 11y | o 5219) a 53/11)
(géller fr sp | (géller fr sp
107—111) 109—111)
A-signal,
placerad vid
vixeln till
vagnverk-
staden a 62210 | o (53/21)
Al _QI. (53/21) |
over sp 53
H @ na)
ol (52/23)
A-signal,
placerad vid .
vistra dnden
av sp 52
% 3 m

Sth 40 pi samtliga spar pé. I-gruppen.

Sth 20 155. samtliga spar pa& R-gruppen.




1 2 8

Sévends rbg (forts.) Fran R-gruppen
fran sp 1—6 | fr sp 7—21 fr sp 22—34
A-signal, A-signal, A-signal,
placerad vid | placerad vid | placerad vid
véstra énden | vistra #inden | vistra @nden
av sp 6 av sp 21 av sp 22
a (623) o 2123 | o (22123)

(3h)

HI an IH eller Hl an

Olskroken (Or) Sth 40,

3,9

Fran Sivl:

Siiveniis lokst (S#vl)

It (5na) via gang mot or, sp 93

ut /3 eller (]

Olskroken (Or)
Norra dubbelspdret

Sédra dubbelspdret

Skansbangdrden

53
5,3

5,6

Infartssignal:

It b »
sp3 sp 1, 4, 7—10 11—138
Géngvig till plattformar. Grindar,

Till vinsterspdr Till hégerspdr
sp3 sp4 ~ 8p 6 |sp 3—5

[ 3 I
Till vansterspdr Till hogerspdr
sp3 sp4 spb |sp3-5
1/ I
a

Ensamma lok S#ivi—G erhéiller endast kr-

signal eller vid sivil in- som
utfart. Detta innebér dock icke att nimn-
da lok fir passera blp 13h resp 9 h mot |

G i stoppstillning.

Visar fast signalinréittning icke korsignal,
skall féraren omedelbart ringa stillver-

ket.




1 2 3

Vigkorsning Ebelingsviigen. Féllbommar.
Korsignal kan visas #ven om bom-
marna ej ar fidllda, i vilket fall viigkors-
ningen icke far passeras.

Norra dubbelspdret Vinsterspdr I Hdgerspdr
(9h)

Sddra dubbelspdret Vinsterspdr ‘ Hégerspdr
Y asmw

5,8 | Vigkorsning Kruthusgatan. Filloommar,

Norra dubbelspdret

(492 m) Sth 60.
S8odra dubbelspdret
(170 m) Sth 60.
Sth 40 pa hogerspar Olskroken—
Goteborg C.
Géteborg C (G) 7,2 | Sth 40

in eller %) p& samtliga spar

Visar infartsdvirgsignalen icke korsignal,
skall foraren omedelbart ringa stéllver-
ket.

Mot Skbg:

5,8 | vigkorsning Reklamgatan., Fillbommar.
Ska.nsba.ngﬂrden - 5,9 | Signal for infart sakhas.
(Skbg)




Banstriickan Giteborg C/Skansbangirden—Sivenis rbg—Fjillbo hvst

Riktning mot Fjillbo hvst

Automatisk linjeblockering pa bstr Gbteborg C/Skansbangirden—(Stvenis

rbg).

Banstriicka Plats

Avstand km
frdn G

Signalbilder, hastighetsnedstittningar m m

Fran Skbg:

Skansbangirden
(Skbg)

1 2 3
Géteborg C (G) — | Sth 40
ut 3 eller
Norra dubbelspdret 0,8 | Sth 60,
(492 m)
S8ddra dubbelspdret 0,8 | Sth 80. -
(170 m)
Sth 40 pa hogerspar Goteborg C—
Olskroken.
Norra dubbelspdret . Vinsterspdr Hégerspdr
blsi 08 |l aw a
Sodra dubbelspdret Vdnsterspdr Hégerspdr
blsi 08 ([T @w a4

*_

Signal for utfart saknas.

0,1x)

Vigkorsning Reklamgatan. Fillbommar,

—

x) Avstind km fr&n Skbg.
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|

Norra dubbelspdret

S8édra dubbelspdret

Olskroken (Or)

Olskroken forts nésta sid

Mot Sivl:

Siiveniis lokst (S#vl)

14
1,6
1,9
1,9

2,7

33

Infartssignal:
Frdn vinsterspdr Frdn hogerspdr

1 i

sp 4 sp 3, 5—6 | sp 3—86

Hsi for vinsterspdr #r forsedd med for-
signal, som kan visa fast gult sken.

Frdn vdnsterspdr Fran hégerspar

[t [

sp 2 sp 3—6 | sp 2—5
Sth 40
Vigkorsning Kruthusgatan. Féllbommar.

Vigkorsning Ebelingsvigen. F#llbommar.

Gangvig till plattformar. Grindar,

Utfartssignal:
sp 4 sp 2 sp 8 sp 7T—18

(: I 1 d

Ensamma lok G—S#vl erhaller endast kor-
. signal eller (/] vid sivil in- som ut-
fart.

Visar fast signalinréittning icke k¥rsignal,
skall féraren omedelbart ringa stillver-
ket.

till sp 94 - till sp 93
Y 25vb)
bi (%

£ till S&vl (7 v) till vl (7 v)

Dviirgsignal Tv giller som infartssignal till
S&vl.




1

Olskroken (forts.)

3,5

Infartssignal till S&r:

pil at vénster:
till I-gruppen via sp 52
eller 53

jamte tillsatssignal med
pil a4t hoger:
till I-gruppen via sp 51

?;" (94/2) jamte tillsatssignal med
pil at vinster:
avkortad tagvig sp 94

jéimte tlllsé,tss1gnal med
pil a4t hoger:
avkortad tagvig sp 51

sp 94 sp 93
%II (94/2) jimte tillsatssignal med| (3

Sidvenids rbg (Sir)

4,7

5,3

Sth 20 pa samtliga spar pad R-gruppen
Sth 40 pa samtliga spar pa I-gruppen

Foljande tagvigar leder till I-gruppen:
sp 51 sp 52 sp 53

o 518) a (94/6) o (94/8)
o sy | g 52/8) a (52/8)
o 1200 | g 5218 | o (5318)

ut: /3 eller (](till Fbo)

(100 m)

6,7

6,8

Sth 10. Sparledning £6r automatiskt funge-
rande skjutgrindar.

Automatiskt fungerande skjutgrindar, Vig-
korsningssignal.

_Fjillbo hvst (Fbo)

72

in '$
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Banstriickan Polsebo—(Kvillebangirden)—Olskroken/Sivenis rbg

Riktning mot Olskroken/S#venis rbg

Automatisk linjeblockering pé bstr Goteborg-Sannegdrden—Olskroken/(Sivenis
rbg). }

Ba
©
=l
Banstriicka Plats g; Signalbilder, hastighetsnedséittningar m m
o &
>
z L=
1 2 3

Polsebo (Pbb) — | Signal for utfart saknas,

1,1 | Vixel, Spar till Kvarnen Tre Lejon,

1,3 | Vigkorsning (vlig till KF m m), Sékerhets-
anordning saknas. Bevakas av vixlings-
ps; se sid 31,

1,3 | Vixel. Spar till Sandbolaget.

1,4 | Vixel, Spar till KF och Eriksbergs snick-
keriverkstad,

1,7 | Vigkorsning Ceresgatan., S#kerhetsanord-
ning saknas, Bevakas av vixlingsps; se
sid 31,

Vid inférandet skall sHrskild forsiktighet
iakttagas. .

Vixlingstdg sgkall vid behov kunna stanna
fore ingdngsviixeln (vixel 1).

Goteborg-Sannegarden 2,2 | Signal for infart saknas,

(Sgn)
Utfartssignal:
(C)
blsi 3,7 | /3 (Sgn 1) till Gtd

(Sgn 1) till Kvbg

Forreglar viixeln i huvudsparet och skydds-
viixeln vid Kvillebangérden.

8,7 | Vigkorsning. Fillboommar.

4,1 | Viixel. Spar till Kvillebangérden.

blsi 45 | ] (Sgn 3)
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1

2 |

3

Kvillebangirden
(Kvbg)

*—
Mot Kvbg: )

4,8

Signal for infart saknas,

Fran Kvbg:

Kvillebangirden
(Kvbg)

Géteborg-Tingstad
(Gtd)

R

6,0
(1,1x)

Signal for utfart saknas,

Sth 40,

sp1lut ~I
fran Sgnin % paut ¥
fran Kvbg in

Visar fast signalinrittning icke kdérsignal,
skall foraren omedelbart ringa stillver-
ket Or.

(160 m)

6,3

6,3

6,6

6,7

7,0

1

¥  (47ny) tin SEr

Vigkorsning Tingstadsvigen. Ljud- och
ljussignaler. Anliiggningen fungerar ej
med sikerhet om 47 hy visar stopp.

(47 hy) till Or

Sth 40 pa sviingbron dver Gota dlv.

Rorlig bro dver Gota Hlv. 47 hy ér beroende
av bron.

Vid brofistet finns en stopplykta, som visar
rétt sken, d& trafik Sver bron ej fir Hga
rum.,

Vid ankomsten till bron skall bromsarna
vara lossade.

Bromsning fAr endast #ga rum i hiindelse
av tvingande behov.

1
%

47 hi ir forsedd med forsignal, som kan
visa gult fast sken.

(47 hi) Or sp 90

(47hi) Or sp 91 (mot Sir)

x) Avstadnd km frén Kvbg,



1 2 3
Mot Or via sp 90:
(400 m) Sth 40.
8,2 | Gangvig till plattformar. Skjutbara
grindar,
Bevakning, Giller endast sp 1—5.
Olskroken (Or) 82 |¥ (51n) sp 5—10 .
sp 11—13
Visar fast signalinridttning icke kérsignal,
skall foraren omedelbart ringa stillver-
(forts) ket.
Mot Sir via Or sp 91:
Sth 40
till sp 94 till sp 93
73 | ¥ (25va)
83 | Y| w

Mot Savl:
Siiveniis lokst (S#vl)

Olskroken (forts.)

N

8,4

8,5

(7 v) till Savl. (7 v) till Savl.

—_

Dvirgsignal 7Tv giiller som infartssignal till
Savl.

Infartssignal till Sér:

sp 94 sp 93
ﬁ" (94/2) jsmte tillsatssignal med
pil &t vinster:
till I-gruppen via sp 52
eller 53
jadmte tillsatssignal med
pil 4t hoger:
till I-gruppen via sp 51

|| (94/2) jamte tilisatssignal med
pil &t vinster:
avkortad tagvig sp 94

jédmte tillsatssignal med
pil &t hoger:
avkortad tagvig sp 51

Siiveniis rbg (S#r)

Se sid 11
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Banstrickan Siveniis rbg/Olskroken— (Kvillebangirden) —Polsebo
Riktning meot Pdlsebo

Automatisk linjeblockering pa bstr (Sidvends rbg)/Olskroken—Goteborg-

Sannegérden.

Banstricka Plats

Avstind km
fran Sér

Signalbilder, hastighetsnedséttningar m m

Fran Savl:
' Stvenis lokst (Sivl)

(485 m)

Fran Or via sp 90:

Olskroken (Or)

(400 m)

1 2 3
S#dveniis rbg (Sir) — Se sid 6
Olskroken (Or) Sth 40
19 | [ (5ha) Or sp 91 (mot Gtd).

*

2,2
(0,8x)

2,5

—_

0,6xx)

0,7xx)

sp 90 | (47va)

ut eller

Inre utfartssignal:

sp 91 ¥ (47vb)

Sth 40.
Inre utfartssignal:
sp 5 sp 6 - sp 7—13

i [ ol

Gangvig till plattformar. Skjutbara grin-
dar.

Bevakning. Géller endast sp 1—5. .

1. yttre utfartssignal:

x) Avstind km frAn S&vl.

xx) Avstidnd km fran Or.
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1 2 3
2,6 | Viadukt soder om Gota &Hlv.
2. yttre utfartssignal:
27 T (47 vy) forreglar rorlig bro.
47 vy #r forsedd med forsignal, som kan
visa gult fast sken.
(160 m) 2,9 | Sth 40 pa svingbron &ver Gota &lv.
3,0 | Rorlig bro dver Gota &lv, Vid hogra broféstet
finns en stopplykta, som visar rdtt sken,
da trafik 6ver bron ej far #ga rum. Vid
ankomsten till bron skall bromsarna. vara
lossade. Bromsning far endast figa rum i
hiindelse av tvingande behov.
Sth 40.
3,4 | vigkorsning Tingstadsviigen. Ljud- och
1jussignaler.
Anliggningen fungerar ej med séikerhet om
infartssignalen visar stopp.
Infartssignal:
Giteborg-Tingstad 37| % ¥
(Gta sp1l sp 2
Utfartssignal:
till Kvillebangarden till Sannegérden
eller
Visar fast signalinrfittning icke korsignal,
skall foéraren omedelbart ringa st#llver-
ket Or.
blsi 44 (Gtd 2)
blsi 52 | /9 (Gtd 4)
’ \
Forreglar vidxeln i huvudspéret och skydds-
vixeln vid Kvillebangérden.
Mot Kvbg: Sth 10 vid infarten.
Kbvillebangirden 4,8 | Signal for infart saknas.
(Kvbg)
Frian Kvbg:
Kvillebangédrden __ | Utfartssignal:
(Kvbg)
a ®

| |

x) Avstind km fran Or.
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1 2 3
5,6 | Vixel., Spar fran Kvillebangérden.
6,0 | Yttre infarssignal.
(Ay)
6,0 | Vigkorsning. Fillbommar.
Goteborg-Sannegirden 7,5 | Sth 10 vid infarten.
(Sgn)
Inre infartssignal:
% (A1) tinl samtliga spar.
Sighal for utfart saknas.
' 8,0 Viagkorsning Ceresgatan. S#kerhetsanord-
ning saknas. Bevakas av vixlingsps; se
sid 31. .
8,3 | Véxel. Spar till KF och Eriksbergs snic-
keriverkstad.
84 | Vixel. Spar till Sandbolaget.
8,4 | Viagkorsning (vig till KF m m). Sikerhets-
anordning saknas. Bevakas av vixlings-
ps; se sid 31.
8,6 | Vixel. Spar till Kvarnen Tre Lejon.
.
9,7 | Signal fér infart saknas.

Polsebo (P6b)
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Banstrickan Lirje rbg—Goéteborgs norra bangéird
Riktning mot Gdteborgs norra bangérd
Automatisk linjeblockering p& hela bstr.

Ew
]
Banstricka Plats 35 Signalbilder, hastighetsnedstittningar m m
n
it
1 2 3
Lirje rbg (Lrbg) — |spl—5ut

Slakthusgatan (Slgt)
hp

0,8
1,2

Yitre infartssignal:

% 33n)

33 h #r f6rsedd med forsignal, som kan visa
gult fast sken.

Olskroken (Or)

1,5

2,3

2,6

2,8

Sth 40,
Inre infartssignal:
¥ (35n)
sp 3—5, T—10 sp 11—13

Gangvidg till plattformar. Grindar. Géller
endast sp 1—5.

Dvirgsignal for utfart:

d
till thgspéret till véxlingssparet
Visar fast signalinrittning icke kbrsignal,
skall fdraren omedelbart ringa sthllver-
ket.

Vigkorsning Ebelingsviigen. Fillbommar.,

Viagkorsning Reklamgatan. Fillbommar.

Giteborgs norra ban-
gard (Gbbg)

4,1

Sth 40 pA tagspiret.
Sth 20 pa vixlingssparet (ens lok Sth 40).

Tagspéret: signal for infart saknas.

Vixlingssparet: signal fér infart saknas.
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Banstrickan Goteborgs norra bangird—Lirje rbg
Riktning meot Lérje rbg

Automatisk linjeblockering p& hela bstr

Banstriicka Plats Signalbilder, hastighetsnedséttningar m m

Avstind km
N1 fran Gbbg

Sth 40.

Géteborgs norra ban- Tagsparet: signal for utfart saknas.
gard (Gbbg) X
Viaxlingssparet: signal for utfart saknas.

Sth 40.
1,3 | Végkorsning Reklamgatan. Fillbommar.

1,5 | Viagkorsning Ebelingsvigen. Féllbommar.

Infartséigna.l:
Olskroken (Or) 1,8 | frAn tagsparet fran véxlingssparet
d

sp 3—10 sp 11—13 | sp 3—10 sp 11—13

Gangvig till plattformar. Grindar, Géller
endast sp 1—5.

Inre utfartssignal:

sp 4 sp 2 sp 3 sp 5 sp 7—13

Iy e M d

Visar fast signalinréittning icke korsignal,
skall foraren omedelbart ringa stéllver-
ket.

Yttre utfartssignal:

2,6 | 1 (33v)
Slakthusgatan (Slgt) 31
hp
' ‘| Infartssignal:
Lirje rbg (Lrbg) 41| 1 b
sp 1 sp 2 sp 3—5

Visar fast signalinréttning icke korsignal,
skall foraren omedelbart ringa stdllver-
ket Or.
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.

Bestimmelser for viixlingstagtrafiken

Defiﬁition av
sviaxlingstag»

Viaxlingstag-
boken

Vixlingstags
. benédmning

Signalering
fran fasta
signalinritt-
ningar

Avgangs-
signal

00

Allméinna foreskrifter

§1,

Med »véxlingstags avses i resp. tdt-bcker ej medtagna rérel-
ser av lok (lokomotor) med eller utan vagnar mellan tva dpl pa .
f6ljande banstrickor:

Fjillbo hvst—Sivends rbg—Olskroken—Skansbangirden/Gote-

borg C
Polsebo—/Kvillebangirden/—Olskroken/Sivenss rbg
Lirje rbg—Olskroken—Goteborgs norra bangard.

Med undantag av de bestimmelser, som meddelas i denna in-
struktion, skall samma, foreskrifter giilla for vixlingstag som for
véxlingsrorelse enligt sdo och vxi.

§ 2.

De vixlingstdg, som pa férhand kan planeras, skall medtagas
i vixlingstdgboken del I—II. Del II omfattar lokgéngar Sivenis
lokst—Goteborg C samt uppgift pa vid Goteborg C kvarstiende
taglok, medan del I upptager 6vriga vixlingstig, Del II uppgéres
av stf Goteborg C och del I av stf Olskroken.
. I vaxlingstdgboken upptagna vixlingstdg skall anges p& resp
dpl tadgordning,

§ 3.

Véxlingstdg, som dr intagna i vixlingstagboken, skall benim-
nas med déri angivna nummer. 8vriga vixlingstadg skall benim-
nas med de nummer som faststéllts av tkl Or.

§ 4.

Signalering med huvud- och dvérgsignaler sker for vixlings-
tig pd samma sétt som for tdg. Vissa undantag, som framgar av
linjebeskrivningen, giller dock for ensamma lok p& banstrickan
Sdvends lokst—Gdéteborg C.

Kan korsignal for infart till dpl icke ges fran befintlig huvud-
signal, fir vixlingstdg inf6ras pa dpl med korsignal enbart fran
dvirgsignal, utan att féraren dessférinnan erhallit telefonmed-
givande fran resp. dpl. Foraren skall emellertid nedbririga hastig-
heten s&, att vixlingstaget hastigt kan stoppas, om stoppsignal
ges eller hinder finns.

Vid infart p4 dpl, som saknar fast signalinrittning f6r infart,
giller bestimmelserna under »S#rskilda foreskrifter fér de olika
banstrickorna» (§§ 20—28).

Vid infart pa dpl far véxlingstig framforas lingst till infarts-
tagvigens slutpunkt. Om véxlingssignal till fortsatt rérelse visas,
far vixlingstaget dock framga lingre.

§ 5.

Tillstdnd att avgd fran dpl, varifrdn vixlingstig utgir eller
dir vixlingstag gjort uppehdll for trafikutbyte, limnas av tkl,
vixlingsps eller signalvakt genom avgéngssignal, Vid dagsljus
far dylik signal ges med armen ford i cirkel.



UNDANTAG:
vid dpl tillimpas foljande forfaringssdtt
Goteborg C Lok till Sivends lokst ldmnas tillstdnd att
avgi pd korsignal fran fast signalinritt-
ning.
Olskroken Lok, som i Olskroken har uppehall for

S#vends lokstation

Sdvends rbg

tjinsteps pa- eller avstigande, anses icke
gora uppehéll £6r trafikutbyte och erhal-
_ ler sdledes icke avgéngssignal.

Lok fran SHvends lokst ldmnas tillstand
" att avgd pa korsignal fran resp dvirg-
signal.

Avgangssignal ges i vanlig ordning, Det
kan emellertid férekomma, att rérelsen
paborjas med framétsignal, D4 s& sker,
far foraren ej framfora vixlingstiget
lingre #n till hinderpile resp slutvéxel
for det spar som befares utan att an-
tingen avgangssignal eller ny framét-
signal erhallits.

§ 6.
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Vixlingstag dr i regel ej atfoljt av vixlingsps. Nir vixlingsps Vixlingstags
medfdljer, skall féraren underréttas hirom, jan
P& banstrickan Polsebo—Goteborg-Sannegarden skall dock 2V VEXlingsps

alltid vixlingsps medfélja. Sdrskild underrittelse hirom behdver

ej limnas féraren.

Anm. Rittvint lok litt V3, T43 och anglok far framforas en-
bemannat mellan bangardarna i Goteborg. Foraren skall fore
igangsittningen g4 6ver till hyttens andra sida och kontrollera,

att hinder ej foreligger hirfor.

atfoljande

§1T.
Vixlingstdg skall vara foérsett med bromsvikt enligt nedan- ng(ﬁ‘:xgﬁiizgi
stdende tabell. vixlingstag
Banstricka Tagvikt Erforderlig bromsvikt
Samtliga banstrdckor hogst 120 ton ingen
Fjillbo hvst—Sdvenis rbg Over 120 ton enligt bromstal 9
Pﬁlsebo—Gﬁteborg-Sanneg&rden » 120 » » » 10
Goteborg-Tingstad—Olskroken » 120 » » » 9
Ovriga banstrickor » 120 » » » 7
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Bromsprov

Uppgift till
féraren ang
bromsvikt
m m

Sarskilda at-
gérder da
vaxlingstag
handbromsas

Péaskjutning

Atdragning
av koppel

Anm. P& banstrickorna Olskroken—Skansbangirden och
Olskroken—Géteborgs norra bangard far dock véxlingstag med
hogst 50 axlar framféras utan annan broms #n lokets. Hirvid
skall loklots alltid medfolja.

I vixlingstag skall om mdgjligt samtliga vagnar vara anslutna
till tryckluftledningen.

Vid faststéllande av vagnvikten i och for berdkning av erfor-
derligt antal bromston far foljande avrundade tal anvindas.
Varje axel under lastad oljevagn, oavsett lastens vikt, berdknas
motsvara en vagnvikt av 16 ton, och varje axel under Ovriga
lastade vagnar en vagnvikt av 10 ton. Varje axel under tom
vagn beréknas motsvara en vagnvikt av 5 ton. Instdllningen av
omstéllningsanordning f6r »Tom» och »Last» skall dock ske med
hinsyn till vagnarnas verkliga belastning enligt vanliga grunder,
och bromsvikten hos varje fordon beriknas enligt Sdo bestim-
melser. Efter sista tryckluftbromsade vagnen far medforas hogst
s& manga axlar, som vid beridkning pa ovan angivet sétt mot-
svarar en vagnvikt av 90 ton.

§8.
Bromsprov skall ske medelst forenklat utgingsprov enligt
bestiammelserna i SJF 112, mom. 29, varvid skall tillses, att till-

rickligt antal bromsar &r inkopplade for att erhdlla bromsvikt
enligt § 7.

§9.

Uppgift till féraren enligt Sdo § 45: 4 behdver ej ldimnas, och
kontroll Sver att bromsvikten #r tillricklig ej ske fran férarens
sida. Vixlingsledaren (ev annan tjinsteman enligt S#pl) &r en-
sam ansvarig f6r att bromsvikten &r tillricklig enligt § 7. Ar ej
bromsvikten tillriicklig skall erforderlig hastighetsnedséttning
ske, Foraren underrittas muntligen hérom,

§ 10.

D& vixlingstadg, som helt eller delvis maéaste bromsas med
handbromsar, skall framféras av enbemannat lok eller loko-
motor, skall en man bitrida pa loket for att verkstélla erforder-
lig signalering med vissla eller sirén. Hirtill far anlitas 1dmplig
tjinstehavare bland trafikavdelningens véxlingsps.

§ 11.

Vid paskjutning av vixlingstdg fran Sivends rbg och Ols-
kroken i riktning mot Goteborg-Tingstad méa péaskjutningslok
vid behov tillsiittas igdng varande véxlingstag. Frigivning av
blockfiltet £6r svingbron far ej ske om paskjutningsloket befin-
ner sig mellan dvérgsignalerna 47hy och 47va resp 47vb.

§ 12.
I vixlingstag skall kopplen mellan fordonen vara &tdragna.



§ 13.

Vixlingstag skall normalt ej fora slutsignal, Bakre kopplet pa
sista vagnen skall vara upphingt pa dragkroken.

For linjer med automatisk linjeblockering giller féljande.
Xr linjeblockeringen ur bruk skall sista vagnen om mjligt vara
ansluten till tryckluftledningen, D& »V 0 ut» anmiiles limnas
#ven littera och nummer p& sista vagnen i viixlingstiget. Upp-
giften vidarebefordras i férekommande fall till tkl Olskroken,

For 6vriga linjer géller vad som foreskrivits i »Sérskilda f6re-
skrifter for de olika banstrédckorna».

§ 14,

Hastigheten for vixlingstag fr ej dverstiga 30 km/tim for lok
(lokomotor), som medfér annat fordon, Sth Ptlsebo—Arendals-
varvet dock endast 20 km/tim (se § 24). Foér ensamt lok (loko-
motor) dr sth 40 km/tim,

Ensamma lok mellan Sivendis lokst och Goteborg C far dock
framforas med sth 60 km/tim pA banstrickan Olskroken—Gbte-
borg C.

Sth i viixelkurva dr 30 km/tim fér ensamma lok.

§ 15.
Hogsta antalet axlar i viixlingstag till nedan angivna dpl far
vara:’

Till Fjdllbo hvst ...................... 90 axlar
» Goteborgs norra bangérd .......... 70 >
» Goteborg-Sannegarden ............. 80 »
» Kovillebangarden ................... 80 »
» Olskroken ..........ccoceeeieeinne 70 »
» POIsebo .......cceitieiinriiiiiann 100 »
» SHvends rbg ......... ... 100 »
» Skansbangédrden ................... 80 »

Efter medgivande fran resp mottagningsstation i varje sirskilt
fall far antalet axlar 6kas utdver vad som ovan angivits.

§ 16.

Tpl/tkl vid Olskroken handhar ledningen av vixlingstigens
géng pi samtliga banstréickor utom Fjillbo hvst—S#vendis rbg,
Goteborg-Sannegdrden—Polsebo och Podlsebo—Arendalsvarvet/
Torslandaverken. ’

P4 banstrickan Fjillbo hvst—S#dvends rbg handhar tkl Sive-
nids rbg ledningen av viixeltagrorelserna.

Den tjinstehavare, som enligt ovanstiende leder vixlingstig-
trafiken, skall vid behov anordna extra véxlingstag eller instilla
anordnat vixlingstidg. Bertrda dpl skall underréittas om dylika
foréndringar i trafiken,

P& banstrédckorna Goteborg-Sannegé.rden—Pblsebo och Pslsebo
—Arendalsvarvet/Torslandaverken handhar sklareraren» i Gote-
borg-Sannegirden resp Polsebo ledningen av vixlingstagrorel-
serna. Uins eller tkm anordnar vid behov extra vixlingstag eller
ingtéller anordnat vixlingstdg pa dessa banstrickor,
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Slutslg'nal

Vixlingstags
hastlghet :

Antalet axlar
i viixlingstag

Ledning av
vixlingstag-
rorelserna
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§ 17.

Tambok Vid Olskroken skall tambok f6ras for de vixlingstig som berdr
stdllverksomradet,utom f6r ensamma planenliga lok mellan Sive-
nis lokst och Géteborg C. Vid Goéteborg-Sannegérden och Pélsebo
skall tambok foras enligt § 24 resp § 25. Vid ovriga dpl fores
tambok enligt stf bestimmande.

§ 18.

Underrittelse D34 vixlingstag skall framforas 6ver annan stricka #n den,

till Iokps d&  som #r angiven i vixlingstdgboken, skall lokps underrittas
vixlingstdg hirom )

ej framfores y
planenligt D& extra vixlingstdg anordnas, skall lokps underrittas om

over vilken stricka véxlingstaget skall framforas.

, § 19.
Automatisk Ar den automatiska linjeblockeringen ur bruk giller ¢j denna
linjeblocke-  instruktion for vixlingstigens framférande. De bestimmelser,
ring ur bruk som finns intagna i resp linjesektions tdt-bok del A, skall da
tillimpas p& féljande banstréckor:

Olskroken—Gdteborg C
Goteborg-Tingstad—Sdvends rbg/Olskroken
Lérje rbg—Olskroken,

I §§ 20—28 meddelade »Séarskilda foreskrifter for de olika ban-
strickornay» skall tillimpas f6r ovan ej nimnda banstrickor.

Sirskilda foreskrifter for de olika banstrickorna.

! § 20.
FJALLBO HVST—SAVENAS RBG

1. Vixlingstidgen pa banstrickan Fjidllbo hvst—S#vends rbg infores endast i
Sdvends rbg tdgordning. Tkl Sivends rbg leder vixlingstagtrafiken enligt I
§ 16.

2. Tkl Savenids rbg skall ha ldmnat sklarty, innan vixlingstig far avgd fran I
Fjdllbo hvst till Sivenids rbg. D4 vixlingstaget utgar pa stridckan, skall
signalvakten vid Fjillbo hvst omedelbart anméla »V 0 ut».

3. Tkl Sdvenis rbg anmaler »V 0 uty till signalvakten vid Fjillbo hvst, dé; vEx- I
lingstdg avgar frin Sdvends rbg.

4. Signalvakten vid Fjillbo hvst dr ansvarig for att vixlarna dér &r rétt lagda
for det spar, som skall befaras, och att hinder ej finns i infarts- resp
utfartstagvigen.

5. De automatiskt fungerande skjutgrindarna vid Fjillbo hvst stinger normalt
over sparet till Sivenids rbg. Sparledning finns pi Omse sidor om grin-
darna. Dessa Oppnas da fordon kommer in pa sparledningen, och stinges da
fordonen ater ldmnat densamma. Hastigheten Over sparledningen far ej
overstiga 10 km/tim; hastighetstavlor &r uppsatta. For signalering mot
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banan finns en vigkorsningssignal, som visar ofdrgat fast sken, d& grin-
darna #r helt 6ppna, samt eljest rott fast sken.

6. Kan sista vagnen i vixlingstag ej anslutas till tryckluftledningen, skall an-
méilan enl. § 13 avlatas.

§ 21,

_— SAVENAS RBG/SAVENAS LOKST—OLSKROKEN

1. Innan vixlingstdg avsindes fran Sivenids rbg, skall besked ha inhdmtats
fran tkl Olskroken, att hinder ej finns for véxlingstagets avsdndande.
Kan ej vixlingstig omedelbart intagas i Olskroken, skall tkl Olskroken
upplysa. hirom samt uppge, nir vixlingstaget beriknas kunna mottagas.

D& »V 0 uty anmiles, meddelas

a) vixlingstigets nummer enligt véxlingstdgboken
b) avgaéngstid
¢) nummer pd dragande lok.

2. DA vaxlingstdg avghr fran Olskroken till Sdvends rbg, skall >V 0 ut» an-
milas till tkl Sdvends rbg. '
3. For vﬁxlingstﬁg,'som utgar fran Sivenids lokst, giller foljande bestimmel-
ser.

D4 vixlingstag ar klart att avgd fran SHvends lokst, och avgingstiden ar
inne, skall féraren anmila detta till stillverket i Olskroken. Hirvid skall
meddelas vixlings-, dragar- eller taglokets nummer enligt vixlingstidghoken
eller — betrédffande icke planenligt lok — uppgift om vart det &r beordrat
(t ex L 1552, Sgn 52, extra Gf) samt vid vilken dvirgsignal loket star. Star
loket ej frimst, skall uppges hur méanga lok, som stir fore, och om mojligt
vilka dessa &r.

P& banstrickan Sivenis lokst—Olskroken far ensamma lok till och fradn
S#vends lokst framféras p& signal enbart frAn dvérgsignal. Se linjebeskriv-
ningen.

4. Ar den automatiska linjeblockeringen ur bruk, skall utforlig tdganmilan

I utvixlas mellan stillverket i Olskroken och tkl Sdvends rbg. Vixlingstig

mellan S#ivenis lokst och Olskroken betraktas som rorelser inom Olskrokens
bangard, varfér nigon tdganmailan icke utvdxlas for dessa.

—_

§ 22.
OLSKROKEN—SKANSBANGARDEN

1. Skansbangérden har sin grins vid dvirgsignal 99 v betréffande rirelser till
Olskroken.
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2. Innan véxlingstag fir avgd fran Olskroken till Skansbangirden, skall en
tjinsteman p& Skansbangirden enligt aliggande i Sipl l&mna sklarts till
stéllverket i Olskroken. Sedan viéxlingstdget inkommit till Skansbangirden,
skall »V 0 in» ldmnas.

3. Innan véxlingstig avsiindes fran Skansbangarden till Olskroken, skall detta
anmilas till stéllverket i Olskroken. Viéxlingstadgets nummer samt upplys-
ning om ev medférda vagnar osv uppges hirvid. Olskroken meddelar den
ungeférliga tidpunkt, d& véxlingstiget berdknas kunna mottagas.

4. Vid Skansbangérden skall véxlingstig bestdende av ensamt lok inféras med
sirskild forsiktighet, eftersom hinder kan finnas i tdgviigen.

$ 23.
OLSKROKEN—GOTEBORG C

Viéxlingstdgen pa banstrickan Olskroken—Gdteborg C framféres normalt pa
norra dubbelspdret. D& vixlingstdg planenligt méiste framféras pa sédra dubbel-
sparet, anges detta i vixlingstigboken. Tkl Olskroken och stillverksbefélhava-
ren Goteborg C dger dverenskomma om Sverflyttning av vixlingstig mellan de
olika sparen. Lokps behéver orderges hidrom endast i det fall, d& vixlingstaget
skall framféras P& hogerspar, Dylik order ges muntligt.

§ 24.

POLSEBO—HOKEBANGARDEN—ARENDALSVARVET/TORSLANDA-
VERKEN

1. Vixlingstdg pd banstrickan Pélsebo—Arendalsvarvet/Torslandaverken skall
atfoljas av vixlingsps bestdende antingen av loklots eller viixlingslag, Vix-
lingsledaren ansvarar for att sdkerhetsbestimmelserna i denna instruktion
efterféljes. (D4 endast loklots medféljer, betraktas denne som viixlings-
ledare).

2. Skiljevixeln Arendalsvarvet/Torslandaverken (vixel nr 8) skall normalt ligga
f6r gang till Torslandaverken och vara last, )

3. Hastigheten P6lsebo—Arendalsvarvet far ej overstiga 20 km/tim och véxel 8
—Torslandaverken 30 km/tim, Obs! Over de viigkorsningar pd sistnimnda
banstréicka, déir bevakning ej erfordras, fir sth ej dverstiga 10 km/tim.

4. Viaxlingstag till och fran Arendalsvarvet och Torslandaverken skall bromsas
med tryckluftbromsar och samtliga vagnar vara anslutna till tryckluftled-
ningen, Ovriga véxlingsrérelser skall handbromsas. Bemannade handbromsar
skall fordelas jimnt i vixlingssdttet, Om sista vagnen ej 4r ansluten till
tryckluftledningen, skall den vara bemannad eller fora slutsignal.

5. Tillstdnd £for vixlingstdg och vixlingsrorelser att framgd pa banstrickan
limnas av vid Pblsebo placerad vixlingstdgledare, benimnd sklarerareny.
Endast ett vixlingstdg eller en vixlingsrorelse far samtidigt befinna sig
mellan Polsebo och vixel 8, Lokradion skall anvindas for é,nmﬁlningar till
klareraren.

6. Viaxlingstig eller vixlingsrorelser fir ej utféras pa strickan utan medgivan-
de av Kklareraren personligen, S&dant medgivande skall vixlingsledaren per-
sonligen inhémta, /

7. D& vixlingstag eller véxlingsrérelse i sin helhet limnat strickan P6lsebo—
vixel 8, skall va'ixlingsledaren anméila detta till klareraren Pélsebo.

8. Skulle anmélan enligt punkt 6 ej ha avlimnats senast 5 minuter efter det

" vixlingstaget eller vixlingsrorelsen borde inkommit till avsedd plats, Aligger -
det klareraren Polsebo att stka kontakt med vederbdrande viixlingsledare,
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Klareraren Polsebo skall fora »tamboks £or vixlingstdgen och vixlings-
rorelserna. Han noterar £6r sig sjilv signatur och for vixlingsledaren dennes
namn,

§ 25. .
POLSEBO—GOTEBORG-SANNEGARDEN
Vixlingstag pa banstrickan Pdlsebo—Gobteborg-Sannegirden skall &tfdljas
av vaxlingsps bestiende antingen av loklots eller véxlingslag. Véxlingsleda-
ren ansvarar for, att sékerhetsbestimmelserna i denna instruktion efter-
foljes. (DA endast loklots medféljer, betraktas denne som vixlingsledare.)
For vixlingsrorelser till och fran Koop, forbundets centrallager (KF') |[Eriks-
bergs snickeriverkstad, Kvarnen Tre Lejon och Sandbolaget giller samma
bestimmelser som for vixlingstag; hastighetsbegrinsning pa sid 37 skall
dock iakttagas.
Vixlarna i sparférgreningarna skall normalt ligga f£6r genomfart pa forbin-
delsesparet. Vixlarna i sparférgreningarna till Sandbolaget och Kvarnen
Tre Lejon skall vara lasta,
Vixlingstagen skall bromsas med tryckluftbromsar och samtliga vagnar vara
anslutna till tryckluftledningen. Vixlingstag fran Goteborg-Sannegirden till
Polsebo samt mellan Géteborg-Sannegéirden, Sandbolaget och KF far dock
handbromsas. Bemannade handbromsar skall fordelas jimnt i véxlingstéget.
Om sista vagnen ej &r ansluten till tryckluftledningen, skall den vara beman-
nad eller £ora slutsignal.

Tillsté.nd for vaxlingstag att framga pa banstrickan limnas av i GSteborg-

Sannegérden placerad vixlingstigledare, bendmnd »klareraren», som ansva-

rar £6r vixlingstagfoljden, Endast ett vixlingstdg &t gingen fir befinna sig

mellan Poélsebo och Goteborg-Sannegarden, Vixling far dock ske utanfor

Pblsebos 8stra #inde samtidigt som vixlingstdg framfores, under férutsétt-

ning att villkoren under punkt 5 nedan uppfylles,

Om viixling skall #ga rum utanfér Plsebos 8stra #nde, skall foljande iakt-

tagas:

a) Anmiilan om den planerade vaxlmgen skall ske till klareraren med upp-
gift om den tidpunkt, da véxlingen pabdrjas och beréknas vara avslutad.

b) Loket skall draga vagnarna fran Pdlsebo.

¢) Vixlingsrorelse far ej ske lingre Osterut &én till Krokangsviaduktens Ostra
féste.

d) Om vixlingstdg framféres pa strickan Plsebo—Gdteborg-Sannegérden
samtidigt som ovanndmnd véxling dster om Pblsebo sker, skall forfaras

pa4 foljande sitt. Klareraren underréttar véxlingsledaren for den. vix-
lings-/vixlingstagrorelse, som pabdrjas sist, om att annan rorelse pagar,
samt pa vilken delstriicka detta sker, Vixlingsledaren underréttar lokps.

e) Om vixlingstag skall framféras frin Goteborg-Sannegérden till Pdlsebo
samtidigt som vixling i Polsebos stra énde pagar, skall vixlingsledaren
stoppa viixlingstaget i den vistra tunnelSppningen. Han far icke fora
vixlingstaget vidare, forrén han forvissat sig om, att intet hinder finns
for att framfora vixlingstaget till Polsebo.

f) Sedan vixlingen avslutats, skall anmélan héirom goras till klareraren.

g) Om viixling méste utféras lingre ut pa linjen #n till Krokéngsviaduktens
6stra féiste, eller om vagnar skjutes ut fran Pélsebo, skall klareraren ut-
firda hinderanmilan f6r banstrickan Goteborg-Sannegarden—Pdlsebo,
Annan trafik fir d& icke #ga rum p& nimnda strécka.
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1.

2.

5.

Viéxlingstdg far icke utforas pd strickan utan medgivande av klareraren
personligen, Dylikt medgivande skall personligen inhimtas av vaxlings-
ledaren,

. Da viixlingstdg i sin helhet inkommit till avsedd plats, skall viixlingsledaren
omedelbart anmila detta till klareraren,

Skulle anmélan enligt punkt 7 ej ha avlimnats senast 5 minuter efter det
véxlingstaget borde inkommit till avsedd plats, &ligger det klareraren att
soka kontakt med vederbdrande vixlingsledare.

Klareraren skall fora »tambok» for vixlingstigen. Han noterar for sig
sjélv signatur och f6r véxlingsledaren dennes namn,

§ 26.

GOTEBORG-SANNEGARDEN—/KVILLEBANGARDEN /—
OLSKROKEN/SAVENAS RBG.

Tkl Olskroken skall ha limnat sklarts, innan vixlingstdg fir utgd pa ban-
strickan Kvillebangirden—Goteborg-Tingstad, D4 vixlingstaget avgar, skall
»V 0 uty anmélas till stéllverket i Olskroken.

Om infartssignalen vid G6teborg-Sannegarden visar »stopp», far vixlingstag
ej framfdras ldngre #n till Kvillegatans vigkorsning, om inte féraren med
sikerhet kan avgora, att vixlingstaget far plats mellan infartssignalen och
vigkorsningen. (Ensamt lok eller lok som medfér endast ett fatal vagnar
far sdledes framforas till infartssignalen).

. Viixlingstag till Kvillebangarden fir icke avséindas frin Goteborg-Tingstad,

forrdn signalvakten vid Kvillebangarden limnat sklarts till stillverket i
Olskroken. Vissa vixlingstdg p4 morgonen far dock avsiindas fran Goteborg-
Tingstad, utan att klartanmilan limnats till stillverket i Olskroken. Dylikt
medgivande skall i varje s#rskilt fall vara angivet i viixlingstagboken.

. Ar den automatiska linjeblockeringen ur bruk p&a banstrickan Goteborg-

Tingstad—Goteborg-Sannegarden skall tdganmiilan utviixlas. Ar sista vagnen
ej ansluten till trykcluftledningen iakttas dessutom bestimmelserna i § 13.
Banstriickan Olskroken (viixel 30 a/b)—S#ven#s rbg trafikeras normalt som
dubbelspér. D& vixlingstag skall framféras pa hdgerspar fran Sivenis rbg,
skall lokps erhilla muntlig order hirom.

Innan vixlingstdg avséindes fradn S#venis rbg, skall besked ha inhéimtats fran
tkl Olskroken, att hinder ej finns fér vixlingstagets avsindande.

Kan ej vixlingstdg omedelbart intagas i Olskroken, skall tkl Olskroken upp-
lysa héirom samt uppge nir vixlingstiget beriknas kunna mottagas

D& »V 0 uty anmiles meddelas

a) vixlingstigets nummer enligt vixlingstaghboken

b) avgangstid

c) nummer pa dragande lok.

Ar den automatiska linjeblockeringen ur bruk pi banstrickan Olskroken—
Sédvends rbg, skall § 21: 6 tillimpas.

§ 27.
LARJE RBG—OLSKROKEN
D4 véxlingstdg &r klart att avga fran Lérje rbg till Olskroken, skall veder-

bérande véxlingsledare eller loklots anméla detta till stéllverket i Olskroken.
Hérvid skall uppges hur ménga vagnar till resp géteborgsstationer, som med-
fores.



§ 28.

OLSKROKEN—GOTEBORGS NORRA BANGARD
»TAGSPARET» OCH »VAXLINGSSPARET»

. Goteborgs norra bangards stationsgrédns mot Olskroken &r beldgen vid dvirg-
signal 89v betriffande tagsparet och vid dvirgsignal 85vy betréffande vix-
lingssparet. Goéteborgs norra bangdrds véxlingsps far utan anmilan till
stdllverket i Olskroken anviinda vixlingssparet fram till dvdrgsignal 85va.

. D& vixlingstag dr klart att avgad fran Goéteborgs norra bangérd, skall detta
anmélas till Olskrokens stidllverk. Medgivande att vaxlingstédget far avgé
ges av stillverket i Olskroken genom signalen »kors i dvirgsignal 89v resp
85V2.

. Innan vixlingstag far avgd fran Olskroken 'till Goteborgs norra bangéard,
skall vixlingstadgvakten vid Goteborgs norra bangard enligt &liggande i Sépl
ldmna sklarty till stdllverket i Olskroken, som dédrefter anméler »V 0 ut», d&
vaxlingstaget avgar. :

. Sédan vixlingstagvakten vid Goteborgs norra bangéird kontrollerat, att hela
vixlingstdget inkommit, skall han anméla »V 0 iny till stdllverket i Ols-
kroken.

. D& tkl Olskroken limnat tillstdnd till vixlingsrorelse, som vid Olskroken in-
tages pa nagot av sparen 11—13, skall medféljande véxlingspersonal fran
Goteborgs norra bangard vid behov ligga om de vidxlar, som ej &r centralt
omldggbara, enligt tkl Olskroken anvisning.

. Vid ifiixlingsrtirelse over Reklamgatan skall vighommarna vara fillda.
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Bestimmelser for vixlingstjinsten

Allm#nna bestimmelser vid vixling p4 hamnomréiden, lastplatser och
] forbindelsespar, dir allminheten fir passera
P& spar, som gir 6ver for allminheten upplatet omrade, ghller foljande.
(Betriffande passerandet av vissa vdgkorsningar se nedan.)
1. Ensamt lok eller loket frimst i rorelseriktningen.
Loklotsen (= en man ur viixlingslaget) skall firdas pa lokets frimsta fot-
steg och dérvid kunna signalera med lokets vissla. Hastigheten far ej dver-
stiga 10 km/tim,
Kan lotsen ej signalera med lokvisslan, fAr hastigheten ej 6verstiga 5 km/tim.
Lotsen skall d& i sin hand ha i dagsljus réd flagga, i mérker signallykta med
rott sken for att vid behov snabbt kunna varsko vigtrafikanterna.
2, Loket skjuter vagnar,
Lotsen skall gi kort fére och vid sidan av frimsta vagnen i rorelserikt-
ningen och varsko végtrafikanterna i dagsljus med utvecklad réd flagga, i
morker med rott sken fran signallykta. Hastigheten skall ddrvid motsvara
vanlig gangtakt och fir icke Sverstiga 5 km/tim (10 km/tim, om enbart
gangtrafik forekommer Gver spidromrédet).

3. Lokps skall noga iakttaga vixlingsps och sjilv stoppa viixlingsriorelse, om
hinder upptéickes i sparet.

Stor varsamhet skall alltid iakttagas vid 6évergéng av broar samt vid ging i
kurvor, i synnerhet d4 sparet utgdres av flinsbidrande riler.

4. Vid transport av vagnar mellan skilda spadromriden inom Géoteborgs norra
bangird, Goteborgs vistra, Goteborg-Sannegirden och Goteborgs frihamn
skall vixlingsps fordelas p& hela vixlingsséttet. En man bor, d& s& &r moj-
ligt, alltid fardas pa den sista handbromsade vagnen,

Bevakning av vigkorsningar utan sikerhetsanordning
7id vixlingsrorelse, ‘som berdr i nedanstiende forteckning angivna vigkors-
ningar, skall viixlingsledaren ombestrja, att ndgon i vixlingslaget bevakar kors-
ningen, innan denna passeras, och med utvecklad réd flagga (under mérker med
rétt sken fran handsignallykta) varskor de vigfarande. Flaggan (lyktan) far
ej sittas upp pa bomstativ e d och ej heller far den, som utsetts att bevaka kors-
ningen, utféra bevakningen genom att ge signal under det han féirdas pad fordon
p& vdg mot korsningen. Bevakningen far upphora, d& ett fordon i sin helhet
kommit upp pa vigkorsningen.
Vid de i forteckningen med * utmirkta vigkorsningarna skall vakt finnas pa
béda sidor om jérnvigen.

Driftplats/Banstriicka Végkorsning
Goteborg—SHvends von Utfallsgatan, Malmsjégatan och v§.g'till
Fjirrvirmeanldggningen, Industripapp, Woc-
katz m m,
Goteborgs central Kruthusgatan, Bergslagsgatan* och Nils Erik-
: sonsgatan®,

Goteborgs norra bangdrd | Mirten Krakowgatan*, Lagerhusgatan, Gull-
bergsvassgatan, Kruthusgatan, Bergslags-
gatan* Nils Eriksonsgatan* och samtliga
gator vid Lilla Bommen*,
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Driftplats/Banstricka

Végkorsning

Skansbangérden

Goteborgs vistra

Gbteborgs frihamn

Goteborg-Tingstad

Goteborg-Sannegirden

Goteborg-Sannegarden—
Pdlsebo

Polsebo—Ryaniis

Polsebo—Rya nabbe—
Skarviks oljehamn

Polsebo—Hokebangirden

Hokebangérden—Skarviks
oljehamn—Rya nabbe

Ho6kebangirden—Arendals-
varvet/Torslandaverken

Goteborgs Ostra I

Goteborgs Ostra IT

Kruthusgatan, Bergslagsgatan* och Nils Erik-
sonsgatan¥,

\

Kruthusgatdan, Bergslagsgatan*, Nils Eriksons-
gatan*, samtliga gator till Lilla Bommen?*,
Andrégatan*, Ostra och Vistra Sknkverks-
gatorna, Fiskhamnsgatan och samtliga gator
fran Fiskhamnsbangirden till Carnegieska
bruket.

Frihamnens Centralgata (samtliga korsning-
ar)*, de 6ppna platser mellan skjul och maga-
sin som mynnar i Fbrsta, Andra, Tredje,
Fjirde och Femte Frihamnsgatan samt samt-
liga gator p& Ringtn.

Vigen till Sten A, Olsson och samtliga gator
och vigar som korsar industrispiret till
Siporexfabriken. D& loket drager vagnarna

- behdver dock viigkorsningarna mellan Bala-
tum och Timber Trading ej bevakas (frisikts-
korsningar). Backaviigen* (KF lager).

Polstjirnegatans samtliga korsningar, Stjirn-
gatan vid Goétaverken, Lundby Hamngata vid
Lindholmshamnen, Sannegirdsgatan och Ce-
resgata,n (2 korsningar).

Ceresgatan och viigen vister om Sannegé.rds-
hamnen till KF m m,

Carl IX vig®*, viigen till Rya oljehamn och vi-
gen mellan Esso och Guif.

Carl IX vig*, viigen till Rya oljehamn (vid viix-
lingsrérelse och frin Bunker och Caltex) och
Bentylgatan,

Carl IX vig* och Oljevégen.

Oljevégen, Bentylgatan Petroleumgatan och
Oktangatan.

Oljevigen, Fyllnadsgatan, végen till Arendals-
hamnen, samtliga vigkorsningar i Arendal,
vigkorsningarna vid Torslandaverken.

\
Marten Krakowgatan* och Gullbergs Strand-
gata*,
Slakthusgatan*, Walckesgatan, von Holtensga-
tan, Marieholmsgatan* och Vassgatan,
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Sdvenis rbg.

Orientering
Oster = Den #nde av rangerbangérden, didr spéren frén Frindtorp blp och
Infartsgruppen ansluter,

Vister = Den #nde av rangerbangérden, dir sparen fran Olskroken och spéret
fran Sévends lokst ansluter.

Telefonapparater finns uppsatta: P4 R-gruppen 30 st fordelade &ver hela ban-
garden samt i vig- och signalvaktskurarna. P& I-gruppen 12 st for-
delade &ver hela bangérden.

Undantag fran sio § 49: 2.

Order, som tillkommit kort fore den tid, d& taget mot Olskroken skall avgé,
far av tkl per telefon delges signalvakten i Vister. Denne far underteckna order
P& S-blankett med tkl namn och sitt eget.

Instruktion for framforande av lok utan att
. vaxlingsps medfoljer. .
Ensamt lok far framféras pa rangerbangirden samt mellan lokstationsomra-

det och rangerbangarden, utan att véxlingsps behdver medftlja. Hiérvid skall
bestimmelserna i denna instruktion iakttagas.

Anm: Med slok» avses i denna instruktion éven lok eller lokomotor, som dra-
ger hogst tva vagnar.

1. Pa lokstationsomriadet far lok framforas. till dvirgsignal 53/6 utan véxlings-

signal.

2. D& skor varsamt» enl sdo fig 5¢ visas fran dvargsignal 53/6, far lok inforas
pa R-gruppen och till I-gruppen via sp 52 eller 53.
Om flera lok stir efter varandra framfor dvirgsignal 53/6, giller signalbild
enligt sédo fig 5c endast for det frimsta loket. Forst da dvirgsignalen om-
stillts till »stopp» och dérefter &nyo visar signalbild enligt sido fig 5c, far
_ett efterféljande lok framga. .

3. Da »kor varsamty enl sdo fig 5d visas fran dvirgsignal 53/6, far lok fortsétta
forst sedan véxlingssignal visats.

4. Vid rorelse eénbart inom rangerbangardens omride fir lok framforas forbi
dvirgsignal med signalbild enligt séo fig 5 b eller 5 c, i 6vriga fall forst sedan
vaxlingssignal givits.

5. Lokps skall under gdngen med skirpt uppmirksamhet ge akt pa signaler och
vixlars ligen samt forvissa sig om att det spar, som befares, dr fritt frin
hinder sa&som bromsskor, bromsslddar, fordon, etc. Vid dimma eller snoyra
far hastigheten ej overstiga 10 km/tim. Féraren pa enbemannat lok skall
mandvrera loket fran framéindan i lokets fartriktning.

6. I undantagsfall kan lokps beordras att ligga om vixlar till det spar, pa vil-
ket loket skall framféras, samt verkstilla avkoppling mellan loket och annat
fordon. S&dan order skall repeteras av féraren.




7. Samréd skall dga rum mellan signalvakten i Véaster och rangerledaren innan
lok ges tillstand att framgé over R-gruppen. Hérvid skall dverenskommelse
triaffas om vilket spar, som skall anvindas.

8. Den som ger signal eller limnar tillstand till lok att framgé &r ansvarig for
att det spar, som skall anvindas, #r fritt fran hinder sdsom bromsskor,
bromssliddar, fordon m m

att vixlarna intar ritta ligen

att foraren i forekommande fall erhaller tydligt besked om erforderliga
atgirder for vixelomliggning etc.
Fran den andra inden av bangarden far samtidigt ej tillatas tag- eller véx-

lingsrorelse, som kan utgéra fara for lokrorelsen.

9. P& de spar, for vilka dvirgsignal giller, far rattvint lok litt V3, T43 och
anglok framféras enbemannat.
Foraren skall fore igdngsittningen g& over till hyttens andra sida och kon-
trollera, att hinder ej féreligger hirfor.

Instruktion for signalanordningarna vid viixling
over vaxlingsryggen
For signalering till véixlingslots vid tryckning av vagnsitt dver véxlingsryggen
finns 14 rangersignaler uppsatta pa féljande platser:

a) brygga 7 vid sp 101

b) brygga 11 vid sp 101

c) brygga 15 vid sp 101

d) brygga 17 i stolpe 21a

e) brygga 7 vid sp 106

f) brygga 11 vid sp 106

g) brygga 14 mellan sp 109—110

h) brygga 15 mellan sp 108—109

i) brygga 16 mellan sp 107—108

k) stolpe 22d vid sp 106

1) 2 st i stolpe 25 vid brygga 21

m) 2 st dvidrgsignaler pa vixlingsryggen.
Rangersignalerna a—d giller for tryckning fran sp 101—105 och signalerna

e—k for tryckning frén sp 106—110,

D4 rangersignalerna #r stillda for tryckning fran sp 101—105, &r samtidigt
signalerna for tryckning fran sp 106—110 sléickta, med undantag av orienterings-
skenet i mitten, och vice versa. De sodra signalerna 1 och m giller £6r tryckning
fran samtliga spar over sddra ryggspiret och de norra signalerna for tryckning
6ver norra ryggspéret.

Signalerna mandvreras fran rangertornet. Dessutom finns stopphandtag, med
vilka signalerna kan stillas till stopp, uppsatta pa foljande platser:

a) i rangertornet

" b) vid brytningspunkten pa véxlingsryggen
c) pa stolpe 34a vid sp 51

d) » » 35c¢ mellan sp 16 och 17

e) » > 36a » > 6 » 7

f) » » 36¢ » » 18 » 19

g) » » 38c¢ > » 11 » 12

h) » » 38d > » 18 » 19

i) » » 38e » » 23 » 24
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Rangersignalerna stills till stopp genom att handtaget fors nedat (lige 0)
och &tergér till tidigare signal, d& handtaget f6rs uppat (lige I).

Foljande signalbilder ges frin rangersignalerna:

framat (rérelse frin ryggen) — tre gula blinkande sken i vagrit linje

stopp = tre gula fasta sken i vagrit linje

' tryck ldngsamt — tre gula fasta sken i linje 45° &t vinster
tryck fortare — tre gula fasta sken i lodrit linje

Dvirgsignalerna pé vixlingsryggen visar féljande signalbilder:

framéat (rérelse frin ryggen) — tva ofirgade blinkande sken i vAgrit linje
stopp = tva oftirgade fasta sken i vagrit linje

tryck ldngsamt — tvA ofirgade fasta sken i linje 45° it viinster

tryck fortare = tva oféirgade fasta sken i lodrét linje.

Signalen stryck langsamts betyder normal vixlingshastighet, varmed avses
en rullningshastighet av fem & sex vagnar i minuten.

D4 signalerna stéllts till stopp med stopphandtagen skall rangerledaren ome-
delbart underréttas om anledningen hirtill. Signalen till rérelse fir didrefter ej
ges, forrin rangerledaren forvissat sig om, att hinder ej finns for fortsatt vix-
ling.

D4 viixling ej pagar skall signalerna hallas sldckta.

'Siirski.lda. bestimmelser for vixlingsrorelser till SKF
rullkroppsfabrik.

Vid vixling pé sparet till SKF rullkroppsfabrik far hastigheten ej verstiga
10 km/tim,

Olskroken

Instruktion for framférande av lok utan att vixlingsps medféljer.

Ensamt lok fir framfdras pA Olskrokens bangérd, utan att viixlingsps behSver
medfdlja, om rérelsen dger rum pa spar for vilket dviirgsignal giller. Som signal
till rérelse f8rbi dvlirgsignal giller endast signalbild enligt stio fig 5b eller bc.
Om loket ér enbemannat, skall féraren pad lok med tva férarhytter alltid firdas
i den frimsta.

Fore passerandet av viigkorsningarna vid Ebelingsviigen och Kruthusgatan
samt Svergingen mitt f6r Olskrokens stationshus skall féraren f8rvissa sig om,
att bommarna #r fillda resp plattformsgrindarna stiingda.
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Goteborg C

Instruktlon for framforande av lok utan att vixlingsps medféljer.
Ensamt lok fir framféras pA Gteborgs centrals bangard, utan att viixlingsps
behdver medfélja, om rorelsen iger rum pa spar for vilket dvirgsignal giller.
Som signal till rorelse forbi dvidrgsignal giller endast signalbild enligt s#o
fig 5b eller 5c. Om loket #r enbemannat, ska.ll foraren pA lok med tvA forar-
hytter alitid fdrdas i den frimsta.

Vid g&ng fran motorvagnshallen till bangirden skall motorvagn stoppas vid
S-mérket vid viixel 220 a, varefter féraren per telefon skall inhimta stllver-
kets medgivande till fortsatt rorelse in p4 bangirden. Medgivandet kompletteras
med signal enligt so fig 5d fran dvirgsignal O. Vid gang savil till som fran
motorvagnshallen aligger det féraren att svara for, att samtliga véxlar i for-
bindelsesparet bangirden—O-gruppen—motorvagnshallen intager riitta ligen.

Instruktion for framforande av rilsbussfordon mellan Odinstallet och
tagspiaren vid Goteborg C smalspir
Vixlingsrérelse med rilsbussfordon med eller utan slipvagn(ar) samt ensamt
lok far féretagas mellan stallomrédet och tAgspéren pé signal enbart fran dvirg-
signal utan att viixlingspersonal medféljer. Inom stallomrddet ledes vixlings-
rérelsen av signalgivare frén stallpersonalen.
Dvérgsignal D utgdr gréns till stallomradet,

Forsiktighet vid vixling genom Odinstallet
D& portSppningarna i Odinstallet &r smala, 4r det forbjudet att vid passage
genom dem firdas pa fordons fotsteg eller uppehalla sig mellan fordon och port-
stolpar.

Goteborg V

Instruktion for ljussignaler vid Londonpiren (kajplats 51
samt Majnabbeskjulet).

Vid Goteborgs vistra #r tva ljussignaler uppsatta, en pd inre portalbenet pa
kran 109 (forsta kranen pa& kaj 51) och‘en pA plattformstaket Uster om Maj-
nabbeskjulet. Den forsta har uppsatts, enfir kran 109 kan intaga ett hindrande
lige for vixlingsrdrelse till spAr 1 pa kaj 51, och den andra emedan porten till
Majnabbeskjulet kan stinga &ver skjulspéret.

Ljussignalerna kan visa gront eller rott fast sken.

DA ljussignalerna visar grént sken #r vixlingsrérelser tilldtna

betr signalen p& kran 109 f6rbi denna kran och

betr signalen p& plattformstaket fér gAng in i Majnabbeskjulet.

Anm: Anglok far ej anviindas for vixlingsrérelse i Majnabbeskjulet,

Instruktion for signalanordning vid Masthuggskajen,
kajplats 23—24.
For vixlingsrorelser 6ver férbindelsespéret vid kajplats 28—24 har tva dvirg-

sighaler uppsatts, den ena i en belysningsstolpe vid kajplats 23, den andra pa
oOstra gavelns tak pd kajskjul 21.

- Dvirgsignalerna manovreras med en for béda signalerna gemensam kontakt-
anordning, vid vilken &ven finns lampor f6r kontroll av signalbilderna. Mandéver-
tavlan ér placerad pd en stolpe vid kaj 24.

\
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Dvirgsignalerna kan visa f6ljande signalbilder enligt séo § 8:
fig 5a Betydelse »stopp».

» 5b » strycks, Hastigheten far ej overstiga 5 km/tim.
» 5¢ » stryck sakta», Hastigheten far ej &verstiga 2,6 km/tim.
Normalt skall signalerna vara sldckta.

Vredet till kontaktanordningen dr 16stagbart i liget »slickta signaler», Efter
avslutad vixling skall vredet aterlimnas till tkm.

2 st vreden férvaras hos tkm Skansbangérden, som utlamnar ett till vixlings-
ledaren. Reservvreden forvaras hos uins.

Sirskilda bestimmelser for vixlingsrorelser mellan
Skansbangérden och hamnspéren.,

1. Vid framférande av vixlingssitt mellan Skansbangirden och hamnspéren
skall i bada riktningarna antalet axlar begréinsas till
80 vardagar kl 7.00—17.00
100 > k1 0.00—7.00 och 17.00—24.00 samt son- och helgdagar.

2. Vissa planenliga vixlingsroérelser till och fran Goteborgs vistra (de s. k fisk-
dragen) &r numrerade som vixlingstdg och intagna i véixlingstdgboken.

Surskilda bestimmelser for vixlingsrorelser till Carnegieska bruket.

Vixlingssiitt far icke backas mot Carnegieska bruket, Under forutsiittning
att vagnarna ej dr snedlastade far dock i undantagsfall backning med hogst fyra
vagnar ske, D& férjeliiget passeras skall stor forsiktighet iakttagas.

Tomvagnar, som gskall utséttas till Kustens Varv, far backas till ndmnda
plats.

Goteborg-Sannegarden

Instruktion for ljussignaler vid Lindholmshamnen
(spar 1, kajplats 179).
1. Vid Lindholmshamnen &r tva 1jussignaler uppsatta.

a) Den ena dr placerad mitt for el-verkets transformatorkur vid kajplats
179. Den visar ett rétt eller gront fast sken, som giller for vaxlings-
rorelse i riktning fran Goteborg-Sannegérden till och forbi kajplats 179.

b) Den andra ir placerad pi yttersta lastkranen vid kajplats 179. Den kan
endast visa ett rott fast sken, som innebdr hinder for vixlingsrorelse i
riktning mot Goéteborg-Sannegérden till och forbi kajplats 179.

2. Ljussignalerna visar ritt sken, da lastkranen vid kajplats 179 &r stidlld icke
hinderfritt for vixlingsrorelse pa spar 1.

3. D4 Iljussignalen enligt 1a) visar gront sken, #r vixling tilliten foérbi last-
kranen, ‘
D4 ljussignalen enligt 1 b) #r slickt, skall védxlingsledaren foérvissa sig om
att lastkranen star hinderfritt, innan han ger signal £f6r viixling till och £6rbi
kajplats 179. Lampan kan ndmligen felaktigt ha slocknat, di signalen skulle
visat rott sken.
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Siirskilda bestimmelser for viixlingsrérelser pa spiren viister om
Goteborg-Sannegéirden.

P& samtliga spar viister om Goteborg-Sannegérdens bangérd far hastigheten
ej 6verstiga 20 km/tim, Denna hastighetsbegrinsning giiller dock ej for viixlings-
tdgen men diiremot for vixlingsrdrelser till och frdn KF/Eriksbergs snickeri-
fabrik, Sandbolaget och Kvarnen Tre Lejon.

Vid géng genom kurvor med 90 m radie (flinsbérande riler) till OK m £l vid
Rya far hastigheten ej Gverstiga 10 km/tim,

Vid viixling &ver vigkorsningen viéister om Hokebangirden fir hastigheten ej
dverstiga 5 km/tim, Foraren skall ge »tdg kommers» fore ankomsten till vig-
korsningen.

Goteborgs frihamn

Instruktion for ljussignaler vid spar 1—2 pa sédra kajen
vid Goteborgs frihamn.

Ljussignaler, som kan visa ett fast rott sken (betydelse — »stopp») &r upp-
satta pa& de fasta kranbalkstolparna till véinster om spér 2, frén bangéirden
riknat, samt invid kajplatserna nr 105 C, 104 D, 103 G, 102 E och 101 L.
Ljussignalerna &r normalt slidckta.

Ljussignalerna mandvreras med en gemensam strémbrytare placerad pa
fjirde Kkranbalkstolpen- frdn vindskivan. Strombrytaren utgéres av ett
handtag, som féres upp 4t, da »stopp» skall visas, och ned4t, da signa-
lering med ljussignalerna ej skall ske.

Stoppsignal med ljussignal skall ges vid backning p& spéren 1 och 2 for att
hindra vagnar att komma i farlig nérhet av den léingst ut p4 hamnkajen be-
ligna viindskivan eller mot stoppbocken pa spar 2. Vixlingsledaren #r an-
svarig for att »stopp» visas fran ljussignalerna, d& s& &r behovligt,

Vixlingsps och lokps skall uppmérksamt iakttaga ljussignalerna, nér stopp-
signal kan véntas.

Vixlingsps skall repetera »stopp» fran ljussignal. Speciellt viktigt &r detta
vid backning pa spar 1, emedan lokps sikt kan vara skymd av vagnar pé
Spar 2.

I mandvreringsanordningen ingar dessutom tva kontrollampor. Den hégra
skall alltid vara tédnd. Ar lampan slickt, betyder det att stromtillférseln &r
bruten,

Stromtiliférseln sker 6ver mitare och sdkringar i den né#rliggande tull-
kuren,

Den vinstra kontrollampan téindes, nir handtaget dr fort uppit, och
anger, att ljuséignalema 4r tinda. Mycket svagt 1jus frin denna lampa be-
tyder, att ndgon av ljussignalerna &r slickt. Forblir den vénstra kontroll-
lampan slickt, nir handtaget &r fort uppit, ér antingen kontrollampan eller
nagon av lamporna i ljussignalerna sénder, Oregelmissigheter anmiiles till
signalreparatoren.

Instruktion for ljussignal vid skjul 106 b p& frihamnsbangérden.

Ljussignal, som kan visa s&vil rott som gront sken, (betydelse = »stopp»
resp »vixling tilldten») finns uppsatt p& sdirskild mast vid skjul 106 b pa
frihamnsbangérden, Normalt 4r signalen slédckt, Strémmen pésléippes genom
omvridning av en p& masten befintlig strombrytare. Signalen mandvreras
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med en mandverbrytare, placerad omedelbart under strémbrytaren, Signal-
bilden framgéir av tva kontrollampor placerade intill manéverbrytaren, vilka
. visar gront resp rott sken.

Instruktion for ljussignal vid kajplats 111.

1. Vid Géteborgs frihamn &r en ljussignal uppsatt vid kajplats 111 p& den
apparelj, som skjuter ut fran skjul 109/111,

2. Ljussignalerna har uppsatts med anledning av att den yttersta kranen pa
kajplatsen kan intaga sidan placering, att den ej star hinderfritt i forhal-
lande till véxlingsrorelserna fran bangarden mot kajplatsen.

3. Ljussignalen kan visa gront eller rott sken. D4 ljussignalen visar gront sken,
dr vixling tilldten, D4 den visar rott sken, &r vdxling icke tilldten
vid kajplatsen mot spar 2.

Sirskilda bestimmelser for vixling pa viadukten
over Hjalmar Brantingsgatan.
Sth 10. Sirskild uppmérksamhet skall dgnas vagnarna vid gang Over viaduk-
ten,

Sirskilda bestimmelser for vixlingsrorelser till Siporexfabriken.
P& forbindelsesparet mellan Goteborg-Tingstad och Siporexfabriken far has-
tigheten ej dverstiga
20 km/tim pa rakspar
10 km/tim i kurvor
Vissa vigkorsningar (frisiktskorsningar) behdver ej bevakas av vaxlingsps
da loket ‘drager vagnarna; se sid 31,

Sarskilda bestimmelser for vixlingsrorelser Kvillebangarden—
, —Goteborg-Tingstad.
Vixlingssitt fran Kvillebangéarden far ej g ut pa strickan Kvillebangiarden—

Goteborg-Tingstad, utan att medgivande till tévlingsrorelsen ldmnats av tkl
Olskroken. .

rd
Sérskilda bestimmelser for vixlingstag och vixlingsrorelser pa ban-

strickan Kvillebangarden—Goteborg-Sannegéarden.

Nyckeln till kontrolliset Kjy; medféres av tagvakten pa Kvillebangirden.
Innan kontrolldset K;; far upplasas skall tillstdnd dértill ha inhdmtats av tag-
vakten Goteborg-Sannegarden. Kontrollampan slinjen fris skall vara tdnd nir
laset uppléses. '

Vid upplasning av kontrollaset Kyy blir vixlarna 3 och 6 fria att omliggas —
kontrollampan »véxling tilldteny téindes — och nykeln K9, som normalt dr fast-
last i kontrolldset K9, blir fri och kan 16sgoras.

Vixlarna 3 och 6 omldgges. Med nyckeln K9 stédlles antingen 51gnal for utfart
genom nedlasning av kontrollaset BK9 eller limnas medgivande till Goteborg-
Sannegérden att stédlla utfart till Kvillebangirden, varvid kontrollaset 1K9 skall
nedlasas.

Nir tagen vid in- eller utfart passerat vixlarna 3 och 6 uppidses kontrollaset
1K9 resp BK9, vixlarna 3 och 6 omliggas i normalldge, varefter nyckeln K9 in-
lases i kontrolldset K9. Direfter kan kontrollaset K11 nedldsas varvid nyckeln
blir fri.

Signalbilderna 5a och 5b i dvirgsignalen indikeras p4 mandvertavlan med rott
resp gront sken. | '
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Siirskilda bestimmelser f6r vagnuttagning till KF-lager vid
Teknisk beskrivning Goteborg-Tingstad

Forbindelsevixeln till KF lager (vixel nr 256) #r 1ast med dubbelt kontrollas
K8/K10, dér laset K8 samverkar med ett s k magnetlas och ldset K 10 med mot-
svarande kontrollds vid sparspirren.

Magnetléset 4&r monterat pa ett skép intill vixeln. Vid manetlaset finnes en
tryckknapp och kontrollampa. Nyckeln K8 ir normalt fast i magnetlaset och
kan endast 16sgoras efter medgivande fran stillverket Olskroken. Nir Olskroken
limnar detta medgivande tindes kontrollampan. Nyckeln kan dia omvridas och
borttagas fran laset om tryckknappen halles intryckt.

Forfaringssiitt

Vut sker under bdisp med de undantag och tilligg, som féreskrivits i sor 119,

Vixlingsledaren meddelar stillverket Olskroken nir han anlint till viixel 256.
Nér lampan vid magnetlaset tédndes intryckes tryckknappen under det nyckeln
K8 omvrides och 16sgéres fran laset.

Med nyckeln K8 upplases motsvarande kontrollas i vixeln 256. Sedan laset
upplasts omlégges spaken bredvid laset ett halvt varv, varefter vixeln kan
omliggas.

Sedan vixlingen avslutats lases sparspérren och vixeln, varefter nyckeln K8
inlases i magnetlaset.

Vixlingsledaren meddelar stidllverket att vixlingen avslutats.

Endast en nyckel K8 och K10 fir finnas i bruk. Reservnycklar foérvaras i
stéllverket Olskroken under plombering.

Lérje rbg
Instruktion for viixling dver korsningen mellan industrisparet till

Kartongfabriken och smalsparet.
For bevakning av vixlarna 251 a och 251 b ér féljande anordningar uppsatta:

P4 sodra relikuren: w,

En blockapparat, elektriskt férbunden med en blockapparat vid Lérje for
fastldsande resp frigérande av en kontrollasnyckel K1, ’

En telefonapparat intill blockapparaten.

Vid vixel 251 a:

En elektrisk forregling, mandvrerad fran Olskrokens stillverk. Forreglingen
&r forsedd med en kontrollampa, som lyser, di vixeln kan omliggas.
- Ett kontrollds K1,

Ett kontrollds K2,

Vid viixe]l 251 b:
Ett kontrollds K2,
Anldggningen fungerar silunda:

D4 viixling skall iga rum:

1. Vixlingsledaren ringer upp stillverket i Olskroken for att erhalla tillstand
till véxlingsrorelse Sver korsningen.

2. Frigivning av blockfiiltet »Kartongfabriken» avvaktas, blockfénstret blir
rott.

3. Kontrolldsnyckeln K1 i blockapparaten omvrides och urtages.

4. Med den fran blockapparaten frigjorda nyckeln K! upplésses kontrollaset K1
i vixel 251 a. :

5. Vixel 251 a omlégges, kontrollaset K2 13ses och nyckeln urtages.

6. Med den fran vixel 251 a frigjorda nyckeln K2 uppléses Kkontrollaset K2
i viixel 251 b, varefter denna kan omliggas,
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D4 viixlingen skall avslutas:

1.
2.

i viixel 251 a.
3.
4,

apparaten och omvrides.

5.

Vixel 251 b omligges i skyddslige, kontrolldset K2 lases, nyckeln urtages.
Med den fran vixel 251b frigjorda nyckeln K2 uppldses kontrollaset K2

Vixel 251 a omliigges, kontrolldset K! lises, nyckeln urtages.
Den fran viixel 251 a frigjorda nyckeln K1 insiittes i kontrolldset p4 block-

Blocktryckknappen »Kartongfabrikens nedtryckes och blockapparatens vev

kringvrides 8 & 10 varv, varvid blockfonstret blir vitt.
Obs. Platskapet, vari blockapparaten #r placerad, &r forsedd med G-vagnslas
och skall lasas efter avslutad vixlingsrorelse.

Tillatna loktyper pa de olika banstriickorna

Sgn—[Kvbg/—Gtd;
Gf—Kvbg.

G/Skbg/Gbbg—Carne-
gieska bruket (Gbv).

Rya/Skarvik/Arendal
—P&b—Sgn

Banstricka Tillitna loktyper Anmirkningar
Fbo—Sér—Or— B, E, B2, E3, G2, G6,/Lok litt G2 och G6 sth 30 km/tim.
Skbg/G; KA, K4, N, S, T2, T3,

Lrbg—Or—Gbbg; V3.
Gtd—Or/SHr.

Bgks, Dagkrs, F,
Habdgg2, Ra, Ubd,
Ocd.

B, E, E2, E3, G2, G6,
KA, K4, N, S, T2, T3,
V3.

B, E, E2, E3, KA, K4,
N, S, T2, T, V3.

K4, N, T2, T3, V3.

Lok litt F far ej framforas pa
bstr Sir—Fbo.

Lok litt G2 och G6 sth 30 km/tim,

Lok litt B far framforas endast
till »Berget» vid Lilla Bommen.

Anglok far ej framforas vister
om tunneln vid Pb&b,

Tre sammankopplade lok av ty-
perna V3 och T2 far framforas
pad bstr Rya—Sgn. P& Krok-
#ngsviadukten far hastigheten
hirvid icke 6verstiga 30 km/tim.,

Vagnviktstabell for diesellok.
Vixlingstag, som framféres av diesellok, fir medfora hogst de vagnvikter,
som framgar av nedanstéende tabell.

Hogsta vagnvikt for lok litt
Banstriicka (Hogsta antalet ax under lastade oljevagnar)
T2 T3 V3
Sgn—/Kvbg/—Or/Sir; 1200 900 900
Gf—Kvbg (76) . (56) (56)
Rya/Skarvik/Arendal— 900 600 600
Psb (56) (38) (38)
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Vikt och bromsvikt for olika fordon

Tagvikten for ett tdg utgdr summan av vikterna for varje fordon i tget —
sven dragfordon — angiva i helt tontal (% ton och ddrdver avrundas uppat

och mindre tal nedit).

Bromsvikten for ett tdg utgér summan av bromsvikterna for varje fordon i
taget — #ven dragfordon,

Dragfordon

Som framgar av foljande tabeller skall f6r vissa dragfordon tjinstevikten an-
viindas och for andra en hogre vikt (beroende pa att visst tilligg gjorts fér de
roterande massorna). :

Anm. Tjinstevikten finns angiven pa dragfordonen. Efter hand kommer dessa
att férses med uppgift dven om bromsvikt och den ovannimnda forhdjda vikt,
som skall anvindas vid berdkning av tagvikten.

Uppgifterna i tabellerna giller sdvil verksamma som overksamma dragfordon,
om annat ej angetts.

a) Anglok och tendrar

Vikt vid - Bromsvikt i ton
Fordonstyp berdkning av
tagvikt: G-lige . P-lige
Lok (ang- eller tryckluftbroms)| tjinstevikten| - — 8 per bromsad
axel
Tender .....ceceeveeeees PP 3 5 per bromsad | 5 per bromsad
axel ‘ axel

b) Ellok i tig av brgr S, P, G eller &

Xg“;); r;.‘?: Bromsvikt i ton
Fordonstyp ning av
tagvikt G-lige P-lige | S-ldge
Da toriiiniiiiiieaeaas 95%) 50 52 —
Dg ccivinenns eeeeceeaa 110%) 50 52 —_
D2 .iiiiiiiinrneenanens 128*) 66 68 —
Df,Dk,Du .............. .100%*) 50 52 —_
DM ..o.ovvvinnenenns ees 260%) 134 138 —
Ha, Hb ..... 60 36 38 —
He, Hd ....ocvvnennn eee 74 40 42 —
Hg ..... 78 42 44 —
L0 2 75%) 35 37 -,
O8 cuvennentnccsocssnsses 29 — 27 —
Oob ..... [ .. 38 29 31 —
OC veverennns eienee 50 36 38 —
od ...... 66 39 41 —

*) Om loket &r nedkopplat, anviinds i stiillet tjinstevikten.
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¢) Motorlok i tig av brgr P, G eller 0

T Vikt i ton Bromsvikt i ton

Fordonstyp vid berdkning

' ‘ av tagvikt G-lige P-lige
ML o evececroncssscsascanessane 72%) 29 31
T2, T8 «.veuunes e diiiieae, 65*) 48 50
B 98 . 44 46
1 5 79 62 64
1 > 90 — 62
o 80*) 39 41 |
T ...... 54*) 34 36
VL.“., . 55*%) —_ 34
V8 i vvesusens 58%) —_ 35

*) Om loket ﬁr nedkopplat anvinds i stillet tjinstevikten,

d) .I,-Aokonmtorer ) V

Vikt i ton Bromsvikt i ton
Fordontyp vid beréikning
. av tigvikt G-lige P-lige
Z3 . ...iiieeiiiiiiiiinceenesss | tilinstevikten — 9
Z43, 7249, 269 .........cc000n. > — 15
Z61, 762, 7263, 764, 265 ........ > — 23
Z8 . iiiieiiiiiiiiiniiiiaaaa > — 18

Person-, post- och resgodsvagna.r

Sédan vagn riiknas alltid som tomvagn och vikten dr angiven pa vagnen.
For vagn med bromsvikismdrkning ir bromsvikten angiven pad vagnen.

For vagn utan bertsmdrany och for vagn, som handbromsas, giller
foljande.

Bromsvikt i ton

I

Fordonstyp Tryckluftbroms
G-lige | P-lige Handbroms
Fyraxlig vagn med v1kt 45 ton och
dérdver - 34 per vagn| 45 per vagn| 6 per bromsad axel
Fyraxlig vagn med vikt under 45 ]
ton och med tvd bromsblock per
“hjul™ 28 » » (8 » » |6 » »
Fyraxlig vagn med vikt under 45 '
| ton och med ett bromsblock per
hjul 24 » » |30 » » |6 » > »
Tviaxlig vagn med vikt 156 ton och
dérdver 12 » » |17 » » » » »
Tvaaxlig vagn med vikt under 15 ’
ton 8 » - » 8 » » |4 » > »
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Godsvagnar
For tom vagn anvinds den pd vagnen angivna vikten,

For lastad vagn anvinds den pd vagnskortet angivna bruttovikten (= vagnens
egen vikt + lastens vikt). Om uppgift hiirom saknas, skall lastens vikt beriiknas
till den i transporthandlingarna angivna vikten eller — om sédan inte finns an-
given — enligt uppskattning.

Anm. For godsvagnar, lastade -med ilstyckegods eller post, skall lastens vikt
beriiknas till 5 ton. Godsvagnar, som &r lastade med lik, levande djur, frakt-,
styckegods eller resgods, skall alltid rdknas som tomma. Detsamma giller vag-
nar (Cg och Cgr), som anvinds f6r manskapstransport.

For vagn med bromsviktsmérkning ir bromsvikten angiven pa vagnen. - "

For vagn utan bromsviktsmérkning och for vagn, som handbromsas, giller
féljande. :

~ Godsvagnar utom malmvagnar

Broms;kt i ton
Tryckluftbroms (P eller G), nir om-

Fordonstyp stillningsanordning »Tom-Last» - :
" ] ‘Handbroms
har 18,
saknas get o
Tom Last -
Treaxlig vagn ..... «....|4 per brom-|4 per brom-|6 per brom-|4 per brom-

sad axel sad axel sad axel | sad axel.

Tvaaxlig vagn och vagn . :
med mer #n tre axlar .. |6 » 6 » 9 » 6 >

~

Bromsberikningar for vixlingstag :
Bromsberikning skall goras for alla vﬁxling;stQ.g med en tagvikt Sver 120 ton
(Jfr § 7). , i
Bromsber#ikningarna avser i forsta hand att bestimma:

a) den behdvliga bromsvikten i ett tg, nir bromsta.let‘ och tagvikten &r kinda,

b) den tillAtna tdguikten, nér bromstalet och den tillgingliga bromsvikten &r
kéinds,

c) det tillgingliga bromstalet for ett tag, nir tdgvikten och den tillgiingliga
bromsvikten &r kénda.

Vid dessa bromsberidkningar skall »Bromsberékningstabellen» anviindas.
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Bromsberikningstabell

Anvisningar
a) Berdikning av behovlig bromsvikt

Nir tdgvikten och bromstalet &r kinda, uppstks det sistnimnda talet i den
forsta lodrita kolumnen i tabellen. Fran detta tal féljer man den vagrita siffer-
raden, tills man kommer till det tal, som &r lika med tdgvikten. Om sddant inte
finns, riknar man — for att vara pa den séikra sidan — med ndrmast higre tag-
vikt. Man f6ljer sedan den lodrita kolumnen uppét till tabellens huvud. Det tal,
som star dir, anger den behdvliga bromsvikten.,

Ex. Ett vixlingstdg har en tagvikt av 970 ton. Bromstalet dr 10, Vilken broms-
vikt behdvs ?

Man soker i tabellens forsta lodrita kolumn talet 10, direfter i den fran detta
tal utgdende vagrita sifferraden talet 970, Detta tal finns inte, varfér man tar
det nérmast hogre talet 1000, foljer hirifrdn den lodrita kolumnen uppét och
finner i tabellens huvud talet 100, vilket anger den for taget behdvliga broms-
vikten.

b) Berikning av tilldten tdgvikt

Nér bromstalet och den tillgéngliga bromsvikten &r kinda, uppstks i tabellens
huvud det tal, som motsvarar den tillgéingliga bromsvikten, Om denna ej finns,
réknar man — for att vara p& den sikra sidan — med ligre bromsvikt, &n som
i verkligheten finns och viljer dirfor ndrmast ligre tal i tabellhuvudet. Man £51-
jer den lodrita kolumnen nedit, tills man kommer till den vagriita sifferrad,
som i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skérningspunkten
stdende talet #r den sokta tadgvikten.

Ez. I ett vixlingstdg med en tagvikt av 540 ton skall flera vagnar tillkopplas,
Bromstalet #r 10, och hela den tillgéingliga bromsvikten 109 ton, Hur stor tag-
vikt kan ytterligare tillkopplas?

Man stker i tabellens huvud bromsvikten 109, Detta tal finns inte, varfér man
tar det néirmast ldgre talet 105 och foljer den lodrita kolumnen nedat till den
vagrita sifferrad, i vars yttersta kolumn star bromstalet 10. I skéirningspunkten
star talet 1050, D& tdgvikten férut var 540 ton, kan salunda 1050—540 = 510 tons
tadgvikt ytterligare tillkopplas.

Bromsvikt (i ton)
86| 90| 95100 | 105 | 110 | 115 |120 |125 [ 130 |185 | 140 | 145 | 150
‘Tagvikt (i ton)

Bromstal

14201 1500 | 1580 | 1670 | 1750 | 1830 | 1920 | 2000
1210 | 1290 | 1360 | 1430 | 1500 | 1570 | 1640 | 1710| 1790| 1860{ 1930 2000
1060 | 1130 1190 | 1250 | 1810 1380 | 1440 | 1500| 1560| 1630| 1690| 1750 1810| 1880
945110001060 | 1110 | 1170 | 1220 | 1280 | 1330| 1390| 1440| 1500| 1560| 1610| 1670
8501 900 950|1000 | 1050 | 1100 | 1150 | 1200{ 1250| 1300| 1850| 1400| 1450| 1500
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