Undantag fran Sdo samt sérbestimmelser for
vissa bandelar eller drifiplatser.

Sirskilda foreskrifter for banstrickor med automatisk
linjeblockering.

A, Allminna féreskrifter,

1. For blockstrickorna gillande huvud- och dvirgsignaler dro f&r-
sedda med mirkeavlor enligt sio § 10: 10. Orienteringsmirken enligt sio
fig. 46 b dro uppsatta pd forsignalavstdnd framfor signalerna, dock icke
nir mirket skulle komma act std pd stationsomride.

2. D3 tig fores torbl blocksignal som enligt linjebeskrivningen kon-
trollerar signalerna mot vigen (automatiska fillbommar) vid vigkorsning
utan att korsignal visats med for strickan gillande huvud- eller dvirg-
signal, skall vid tigets framf6rande riknas med moéjligheten, att signale-
ringen mot vigen icke fungerar (bommarna ej dr fillda).
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D3 tdg infores pd blockstricka, pd vilken vixel ar beligen utan att
korsignal visats med fér blockstrickan gillande huvud- eller dvirgsignal,
skall riknas med mdjligheten, att vixeln ligger fel eller att tigvigen ej
ar hinderfri.

3. Signaltelefoner dro uppsatta vid blockposterna och anslutna «ill
signaltelefonledningen, som 1 regel dven anvindes for tdganmilan mellan
nirmaste bevakade stationer. Innan uppringning sker fran dylik telefon,
skall i mikrotelefonen avlyssnas, huruvida annat samtal pigdr pd linjen
forbi apparaten. Sedan det konstaterats, att annat samtal ej pagir, och
mikrotelefonen upphingts pa sin plats, utdrages knappen N vid telefone-
ring norrut och S vid telefonering séderut, varefter uppringning sker
genom en ling signal, som gives med induktorveven.

Om ringklockan vid apparaten icke ljuder, kan linjen vara bruten pi
grund av att samtal pdgdr frin en nirmare stationen beligen blockpost.
Piringningen skall di upprepas efter en stund.

Ffter slutad telefonering skall mikrotelefonen upphingas p3 sin plats
och dérren till apparaten stingas. Om man ej stinger luckan, férhindras
all telefonering f6rbi platsen. Det dr dirfor vikrtigt att dessa anvisningar
ej &sidosittas.

B. Lokps har ej underriittats om att blockpost &r i olag.

Nir tiget stannat vid blp framfor huvud- eller dvirgsignal, som visar
“stopp”, otydlig, oriktig eller ofullstindig korsignal eller dr slicke, skall
foraren efter htgst 2 min. ringa upp tkl personligen pd nirmaste bevakade
station i tigets vig. Foraren skall dirvid uppge blp namn, tagnummer
och spir, vari tiget stannat, tkl skall uppge stationens namn, varjaimte
bada uppge titel och namn. Sedan tkl férvissat sig om att foregiende tag
pi samma spar inkommit, att vixling ej pagdr vid lastplats pd block-
strickan, och om han ej heller vet om annan orsak att kvarhalla tger,
f3r han limna féraren tillstind att fortsitta dver blockstriackan till nista
huvud- eller dvirgsignal.

Kan forbindelse ej erhdllas med signaltelefon, fir foraren efter 10 min.
framfora tiget till nista huvud- eller dvirgsignal.

Tagets hastighet fir i dessa bdda fall ej dverstiga 30 km/tim och skirpt
uppmiarksamhet skall iakttagas, sd att tdget skyndsamt kan stanna, om
hinder f6r tigets framforande upptickes, t. ex. fordon i sparet, rilsbrotr,
fellagd vixel, dppen bro eller utebliven stoppsignalering mot vigen vid
vigkorsning med ljud- och ljussignaler.

C. Lokps bar underrdttats, att linjeblockering pa wiss stationsstricka br
ur bruk.

1. Taganmilan,

Taganmilan skall utviixlas enligt sio § 59: 7, avd. I11, “Klart O till N”
far ej limnas for det forsta tiget pd spir, vars linjeblockering dr ur bruk,
f5rrin visshet vunnits, att vixlarna vid mellanliggande dpl ligga 1 rdtta
ligen for huvudspiret samt dro lasta eller bevakade och ej komma att
omliggas. Taganmilan skall kompletteras med orden: ”Vixlarna vid — —
ligga 1 ritta ldgen”.
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2. Otrdergivning.

Alla berérda tdg skola ges order p& S 11 om avgingssignal av tkl och
att linjeblockeringen ir ur bruk, varjimte under ”Annat besked” anges:
“Nedsatt sth enl. $10”. T forekommande fall ges dven order pi Si1 om
att vakt postar vid vigkorsning, dir sikerhetsanordningen ej fungerar.

P2 S10 ges order antingen

a) om nedsate sth till 30 km/tim, direst linjeblockeringen ir ur bruk
av orsak, som dr obekant fér tkl, varvid under ”Annat besked” anges:
“Pa bstr — -— — sth 30 km/tim. Linjeblockeringen ar ur bruk av obekant
orsak”, eller

b) om nedsatt sth enligt sdo Sver lastplats, dir vixlar och sparspirrar
normalt dro forreglade genom huvud- eller dvirgsignal vid blp, direst
linjeblockeringen dr ur bruk av orsak, som ir kind for tkl och som ej
kriver hastighetsnedsittning pa andra delar av stationsstrickan. Under
”Annat besked” anges hirvid: ”Vid — — — sth 40 km/tim. Of6rreglad
motvixel. Vid — — — sth 70 km/tim. Ofrreglad medvixel, som ar Iast”.

I térekommande fall ges dven order pd S10, att vakt ej postar vid vig-
korsning, dir sikerhetsanordningen ej fungerar.

3. Tags framf&rande.

Nir tps erhdllit order enligt 2 ovan, far t8g framfdras f6rbi huvud-
eller dvargsignal vid blockpost, oavsett den signalbild som visas. Skirpt
uppmirksamhet skall iakttagas, si att tiget skyndsamt kan stanna, om

+ hinder for tigets framférande upptickes. Har order enligt 2 a) om nedsatt

sth till 30 km/tim erh3llits, giller hastighetsnedsittningen Gver hela den
blockstricka, till vilken riktig, tydlig och fullstindig kérsignal ej visas
vid blockpost.

Nir infartssignal vid bevakad dpl visar “stopp”, giller sio § 72: 10
och vid obevakad station sio § 92: 3.

Framférande av A- och B-fordon pi tigspir (Sio § 33 mom. 2).

Vid nedannimnda stationer erfordras medgivande av tigklarerare eller
stillverksvakt for framforande av A- och B-fordon pi tagspir: Trelle-
borg C och F, Lundavigen, Malmé C, Malmé gbg, Arlév, Lund C (for
fordon frin uppsparet Uppikra—Lund C skall medgivandet inhimtas
innan fordonet framgdr till vixel 80a), Eslév, Hissleholm, Kivlinge,
Teckomatorp, Billeberga och Landskrona.

Tigs intagande vid Arlév.

Styrelsen har medgivit sidant undantag fran Sio § 57, att, samridigt
med att tdg frin Lomma intages pi spir 2 eller 3 i Arldv, dirstides ma
pa spir 1 eller A intagas tig, som ankommer pi uppspiret frin Malms C
och som skall gdra uppehill i Arlov.

Visande av korsignal fér utfart vid Arlév.

At genomfartstig frin Malmd Central och Malmé godsbangird ma
utan hinder av Sio § 51: 2 korsignal visas med infartssignalen 1 Arlov,
utan att utfartssignalen dessforinnan stilles till kér.
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Tags intagande vid Lund C.

Styrelsen har medgivit foljande undantag frin Sido § 57 att tillimpas
vid Lund C.

1) Tég fran Vallkirra fir intagas pa spar 6 eller 7 samtidigt som tig
fran Uppéakra intages p2 spar 1, 2, 3, 4 eller 5.
Sparsparrarna nr 66 skola hirvid hgga i uppfillt lige.

2) Tig frén Vallkirra fir intagas pd spir 2 Samtldlgt som tdg frén Upp-
dkra med fast uppehdll vid Lund C intages pi spir 5.

3) Tig frin Uppakra fir mtagas pd spir 6 samtidigt med att tig mot
Vallkirra avsindes frin spar 5.

Tigs intagande vid Eslov.

Styrelsen har medgivit f6ljande undantag frin sio § 57 att tillimpas
vid Eslovs station.

Tag med fast uppehdll far intagas pa tagvag C1 (spar 4) samtidigt
som tag far 1ntagas pa tagvagarna U2 (spar 8) eller U3 (spar 9) trots att
tigvigarna iro fientliga 1 sédra dnden av bangdrden.

Undantaget har tillkommit {6r ate undwka de stora oldgenheter, som
uppstd, om 1 synnerhet tunga godstdg maiste stoppas i stigningen utanfor
sodra infartssignalen f&r tdg fran Ortofta och har kunnat medgivas med
hidnsyn till att spdr 4 dr forsett med huvudsignal for utfart och art av-
staindet mellan denna och de fientliga tdgvigarnas skirningspunkt dr sd
pass stort som 320 meter.

Andring av ordningsfoljden mellan tdg, som framgi pi strickan
Malmé C—Arlév (undantag frin sio § 78).

Tagklarerarna vid Malmé C och Arlév mi vid behov Sverenskomma
om #andrad tigfsljd mellan tdg i samma riktning, vilka icke bida framga
aven pd linjen Arlov—Akarp eller bida pd linjen Arlov—Lomma.

Hirvid skall {6rfaras salunda:

1. Anser tkl, att ordningsféljden mellan ett forsenat tdg (02) och annat
tig (04) bor dndras pid stationen skall han snarast mojligt samrida
med tkl pd den andra grinsstationen (A).

2. Nir dverenskommelse triffats om den indrade tdgféljden skall tkl pa
begynnelsestationen sinda vso (S 8) enligt formuleringen: *Tag 02 gar
efter 04 will A”.

Vso innebir, att 02 skall gd nirmast efter 04 till A. Ovriga tigs forut
bestimda ligen i férhillande till 04 dndras ej genom ordern.
I dvrigt skall sio § 78 tillimpas,

Tagpersonalens kontroll av tdgfdljden Malmé gbg—Arlov
(undantag fran sio § 67:1 och 8).

Tagpersonalens kontroll av tagfoljden pi linjen Malmo gbg—Arlov
bortfaller, dd linjeblockeringen ar i bruk.
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Andring av ordningsfoljden mellan tdg, som framgi pi strickan
Malmé godsbangird—Arlov (undantag frin sio §§ 77 och 78).

Tagklarerarna vid Malmé godsbangdrd och Arlév mi vid behov Gver-
enskomma om indrad tdgfoljd mellan tdg, som icke bida framgd Hven
pa strickan Arlov—Lomma.

Hirvid skall forfaras silunda:

A. Andrat mote.

1. Anser tkl i N (= nya métesstationen), att méte bdr indras, skall
han snarast mdjligt samrdda med tkl pd den férutvarande méotes-
stationen (F) om motets forliggande ull N,

2. Har 6verenskommelse triffats mellan tkl, om att métet bér for-
laggasﬁnll N, skall tkl i N avsinda verkstalhohetsorder (vso) enhgt
S 8 all F.
Den nya ordningsfoljden ar dirmed faststilld.
Om linjeblockeringen dr i bruk, skall métesindringen icke delgivas
tagpersonalen pa bertrda tig och bortfaller tdgpersonalens mdtes-
kontroll (sdo § 67:1 och 8) vid Malmé ghg for tig mot Arlév och
vid Arlév for tig mot Malmé gbg.
I 6vrigt skall sdo § 77 tillimpas.

B. Andrad ordningsfélid mellan tdg i samma yiktning.

1. Anser tkl, att ordningsféljden mellan ett forsenat tag (02) och annat
tag (04) bodr dndras pi stationen, skall han snarast mdjlige samrada
med tkl pd den andra grinsstationen (A).

2. Nir Overenskommelse triffats om den dndrade tigféljden skall tkl
pa begynnelsestationen sinda vso (S 8) enligt formuleringen: "Tig
02 gar efter 04 till A”.

Vso innebir, att 02 skall gd nirmast efter 04 till A. OUvriga tigs
forut bestimda ligen 1 forhallande till 04 dndras ej genom ordern.

I ovrige skall sdo § 78 tiildmpas.

Andring av mite eller forbiging mellan tdg, som bada framg3d dven
pd banstrickan Arldv—Lomma skall ske enligt sio §§ 77 och 78.

Utvixlande av tiganmilan Malmé C—Fosicby
och Lonngatan—Hindby (undantag frin sio § 59: 7 II A).

Taganmilan ”O ut” och 70O in i N” skell utvixlas {or alla tag mellan
Malmé C—Lundavigen, Lundavigen—IL&nngatan, Lonngatan—Fosneby
och Lonngatan—Hindby.

(Automatisk linjeblockering Malmé C—Lundavigen—ILOnngatan—
Fosieby/Hindby).
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Tigpersonalens kontroll av tigfdljden vid Lundavigen, Lénn-
gatan, Fosieby och Hindby (undantag frin sio § 67:1 och 8).

Tagpersonalens kontroll av tigféljden bortfaller vid féljande stationer,
dd den automatiska linjeblockeringen dr i bruk:

Lundavigen {8r tig mot Lénngatan

Lénngatan ,, , , Lundavigen
» 1] 53 3 Hiﬂdb}’
1] » » » FOSiebY
Fosieby s a5 LOnngatan
Hindby » s » LOnngatan.

Andring av ordningsféljden mellan tdg pd bstr Malmo gbg/C—
Lundavigen—Lonngatan--Fosieby/Hindby (undantag frin
sio §§ 77 och 78).

Tagklarerarna vid Malmé C, Malmé gbg, Lundavigen, Lonngatan,
Fosieby och Hindby mi vid behov 6verenskomma med nista bevakade
station inom i rubriken angivet omride om indrad ti3gfoljd mellan t3g,
som icke bida framgd iven

1) bortom Lundavigen riktning Sege,
2y Fosieby i Trelleborg resp.
3 » Hindby . Svedala.

Detta undantag mai tillimpas dven vid indring av tagféljden mellan
Malmé C och Lundavigen vid enkelspirsdrift.

Hirvid skall forfaras sdlunda:

A. Andrar méte.

1. Anser tkl i N (= nya métesstationen), att méte bor indras, skall
ban snarast mdjlige samrdda med tkl pa den forutvarande métes-
stationen (F) om mitets forliggande till N.

2. Har overenskommelse triffats mellan tkl, om att métet bor f6r-
ldggas till N, skall tkl 1 N avsidnda verkstillighetsorder (vso) enligt
S 8 ull F.
Den nya ordningsfoljden dr dirmed faststilld.
Nir den automatiska linjeblockeringen dr i@ bruk skall tps icke
delges kvarhillningsorder (S 9) eller verkstillighetsorder (S 8)
utom betriffande motesindringar mellan Lundavigen och Malmd
gbg dir linjeblockering saknas. (Se undantag frin sio § 67:1
och 8 ovan).
I &vrigt skall sio § 77 tllimpas.

B. Andrad ordningsfolid mellan tig i samma rikining.

1. Anser tkl, att ordningsféljden mellan ett forsenat tig (02) och annat
tig (04) bor indras pa stationen skall han snarast mé)ligt samrida
med tkl pd den andra grinsstationen (A).
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2. Nir 6verenskommelse triffats om den dndrade tagféljden skall tkl
pa begynnelsestationen sinda vso (S 8) enl. formuleringen: »Tég 02
gar efter 04 till A”. Vso innebir, att 02 skall gd niarmast efter 04
till A, Ovriga tigs forut bestimda ligen i férhillande till 04 Zindras
ej genom ordern.

I Svrigt skall sio § 78 tillimpas.

Undantag frin sio § 99:1 betriffande bemanningen av
lokalgodstigen pd banstrickan Landskrona—Billeberga.

Styrelsen har medgivit, att lokalgodstigen 7889 och 7890, som drages
av enbemannat ellok, fi framforas utan sirskild tigbefilhavare dven om
tagets axelantal Sverstiger 14. Storsta tigvikten beriknas med ledning
av nedanstiende tabell.

Stieni Storsta tilldten tigviky for lok litt.
tigning | : . : e
oo D | Ha | Hb , He | Hd | Hg | Hg2 | Ub
5.0 580 ‘ 575 580 680 | 710 . 720 | 720 ' 540
40 600 | 590 600 700 | 730 | 740 , 740 - 550
3.0 620 610 | 620 | 720 | 750 | 770 765 : 570
20 640 | 630 | 640 740 ‘ 770 790 | 790 | 580
1.0 660 | 650 | 660 | 770 80C 830 815 ‘ 590

Undantag frin sio § 99:1 betriffande bemanningen av de
lokomotordragna lokalgodstigen pd banstrickan
Malmé ghg—ILomma.

Styrelsen har medgivit, att 1 de lokomotordragna lokalgodstigen pi
strickan Malmé godsbangird—Lomma axelantalet fir Sverstiga 14 utan
att dirfor sirskild tigbefilhavare behdver medfdlja.

Stationer vid banstricka med automatisk linjeblockering, dir enligt
trafikinspektdrens bestimmande avgingssignal skall givas:
(sio § 67:3)

a) till genomfartstag:

Vid Fosieby, Hindby, Lonngatan och Lundavigen skall avgingssignal
givas av tigexpeditér, dven di den automatiska linjeblockeringen ir i
bruk.

Vid Arlov resp. Lomma skall avgingssignal givas av tigexpeditdr, dven
di den automauska linjeblockeringen &r 1 bruk.

b) till tdg med fast uppehill eller behovsuppehall:

Vid Fosieby, Hindby, Lénngatan, Lundavigen, Akarp, Stingby, Or-
tofta, Stehag, Hoor, Tjdrnarp och Sosdala gives avgingssignal av tig-
expeditor till tig med fast uppehdll eller behovsuppehall, dven nir den
automatiska linjeblockeringen r i bruk.
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Huvudsignal (dvirgsignal) som kontrollerar signaleringsanordning vid
vigkorsning eller férreglar vixlar och spirspirrar pi linjen vid bandelar
utan automatisk linjeblockering.

D3 tdg fores forbi huvudsignal (i regel utfartssignal), som enligt linje-
beskrivningen kontrollerar signalerna mot wvigen vid wvigkorsning, utan
att korsignal visats med signalen i friga, skall vid tigets framférande
riknas med mdjligheten att signaleringen mot vigen ej fungerar.

D3 tdg fores férbi huvudsignal (dvirgsignal), som enligt linjebeskriv-
ningen forreglar vixel {vixlar) och spdrspdrr (spdrspdrrar) pa linjen, utan
att korsignal visats med signalen 1 friga, skall vid tigets framférande
riknas med mojligheten att vixeln (vixlarna) ligger fel eller att tigvigen
¢j ar hinderfri.

Tkl, som fatt kinnedom om att sidan huvudsignal som hir avses ej
kan visa korsignal, skall ombesdrja ordergivning enligt sio §§ 26: 2 och
52:5.

Uppticker lokps att signaleringsanordning vid vigkorsning ej fungerar
och vaket ej postar eller att vixlar (sparsparrar) vid driftplats pd linjen
intager felaktiga ligen, skall féraren om han ej erhillit order enligt ovan
anmila felet till tkl pd nista station. Genomfartstig skall stanna for
sidan anmiilan.

Nir sikerhetsanliggning ir 1 olag vid signalplats, vars huvudsignaler
har till uppgift att skydda vigkorsning (vigkorsningar), skall foreskrif-
terna pa sid. 145 gilla.

F5r bandelar med automatisk linjeblockering hinvisas till sid. 165.

Anvindande av T-semafor (undantag frin sio § 7).

T-semafor finnes vid féljande platser, ehuru mer 3n en vixel finnes
1 huvudsparet vid platsen ifraga: Héjebro, Bjirs;d, Ljunghusen och Skanér.
(Sty skr Dbr S 133 3/47). '

Framforande av triangelmirkta vagnar i persontdg (undantag
fran sio § 43).

Triangelmirkta vagnar f3 framforas I persontdg, vars storsta tilldtna
hastighet ej &verstiger 40 km/tim, pd banstrickorna Borringe—Smyge-
hamn och Vellinge—Falsterbo. (Sty skr Dbr S 155/48.)
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Anvindande av sikerhctsspir som sidospar
(undantag frin sio § 56:5).

Ostra sikerhetsspiret vid Klaffbron dver Falsterbokanalen pi bandelen
Hoéllviksnds—Ljunghusen mi tillfilligtvis anvindas sdsom sidospdr under
iaktragande av nedanstiende foreskrifter:

Utan hinder av foreskrifterna i sikerhetsordningen far det &stra siker-
hetssparet vid klaffbron ullfdllige anvindas som sidospdr pd linjen.

I anledning hirav iro foljande anordningar vidtagna:

en icke forreglingsbar spirspirr med 13s, vars nyckel e] kan losgoras
ur ldset, med mindre spirren intager hinderlige, iir anbringad pd siker-
hetsspiret;

en lisbar spirrbom har anskaffats.

Nir sikerhetsspiret anvindes som uppstillningsspar for vagnar, skall
sparspirren liggas 1 hinderlige och spirrbommen placeras vid sista vag-
nen (narmast skyddsvixeln) och l3sas sivil till ralsen som till vagnens
hjul medelst kitting.

Nycklarna till sparspirren och spdrrbomsliset skola f6rvaras pi Ljung-
husens station, dir dven spirrbomsanordningen fSrvaras, nir den ej ir
1 anvindning. Under den tid av iret, di Ljunghusen ir obevakad, skola
nycklarna till sparspirren och spirrbomslaset forvaras pa Vellinge station
samt spirrbomsanordningen hos strickvakten i Ljunghusen.

Serickvakten skall av stf Ljunghusen resp. stf Vellinge beordras nir-
vara vid de tillfdllen, di vagnar skola avstillas eller avhimtas pi sido-
sparet, och det dvilar strickvakten ate dirvid handhava nycklarna till
sparspirr och spirrbomsanordning.

I samband med inspektionen av banan skall jimvil inspektion av Gstra
sikerhetsspiret vid klaffbron ske, samt tillses, att foreskrivna forsiktig-
hetsmite iro vidtagna till férhindrande av att pd spiret eventuellt av-
stillda fordon komma 1 drift.

Uttagning av vagnar till ifrigavarande sikerhetsspir far iga rum
endast t6r Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens rikning.

Vagnuttagningsavgifter skola av Ljunghusen resp. Vellinge utragas i
enlighet med gillande bestimmelser hirom. (Sty skr Dbr S 120/43.)

Bestimmelser om tiganmilan m. m. pd bandelarna Borringe—
Smygehamn och Trelleborg O—Rydsgird.

A. Bandelen Birringe—Smygehamn:

Tiganmilan skall iga rum for samtliga tdg vid Borringe, Anderslov,
Jordberga, Klagstorp och Smygehamn.

Driftplats utan tiganmilan dr iven obevakad. Styrelsen har medgivit
att Smygehamn far limnas obevakad, varvid tigen skola expedieras enligt
féljande instruktion.

Tdg med udda nummer.

Nir tkl i Klagstorp forvissat sig om att hinder ej mdter for tdgs ging
tll Smygehamn, utfirdar han “klartanmilan” till Smygehamn, bl 512
avd 2, samt delger mot kvitto tps en avskrift hirav.

Nir tiget i sin helhet inkommit till Smygehamn, skall thfh, som di
skall inneha K 16-nyckel, till Klagstorp anmila 7O in i Smygehamn”
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samt anteckna silunda utvixlad tiganmilan i sin tiganmilningsbok.
Tbth ansvarar direfter for att tiget ej fores tillbaka utanfor stations-
grinsen.

Tdg med jamna nummer,

_Innan tig fir avgd frin Smygehamn, skall tbfh inhimta klartanmilan
for tiget hos Klagstorp. Kiinner tkl i Klagstorp icke till nigot hinder
for tigets gang till Klagstorp, limnar han anmilan Klart OO till Klags-
torp” enligt 512 avd 2. Tbth skall erkinna mottagandet av sidan klart-
anmilan genom att uppge sin signatur och anteckna den utvixlade tig-
anmilan 1 sin tiganmilningsbok.

‘_beh skall, innan han limnar Smygehamn, tillse, att hinder ej finnes
tor tigs ging och atc huvudsignalen visar ”k&r” samt medféra K 16-
nyckeln.

Om extratdg anordnas, si att mer idn etr tig samtidigt skulle komma
att befnlna sig 1 Smygehamn, skall denna dpl intrida som bevakad station.
Ovan nimnt undantag giller ¢j heller, om bdisp eller A-fordonsfird an-
ordnas pi strickan Smygehamn—XKlagstorp, i vilket fall stoppsignalering
skall anordnas i Smygehamn genom stations- eller banpersonalens f8rsorg.

Tl')'fh_pﬁ banstrickan Klagstorp—Smygehamn skall alltid medféra tig-
anmilningsbok ochK 16-nyckel. $12 och 514 behéva diremot ¢j medféras
men skola finnas tillgingliga f6r tps i Smygehamn. K 16-nyckeln utkvit-
teras hos tkl 1 Klagstorp. '

Pﬁnbandelcn Borringe—Klagstorp befrias tbfh frin skyldigheten att
medfora 512 och S14, tiganmilningsbok samt K 16-nyckel.

Direst vixling skall ske vid obevakad driftplats, skall K 16-nyckel mot

kvitto utlimnas av en av grinsstationerna, och hinderanmilan utvixlas,
varvid bestimmelserna i sio § 93 skola iaktragas.

B. Bandelen Trelleborg O—Rydsgérd:

Taganmilan skall dga rum fér samtliga tig vid Trelleborg O, Trelle-
borg C, Sédra Aby, Klagstorp, Skivarpgoch gRydsgird. 8

Driftplats utan tdganmilan 4r iven obevakad.

P3 bandelen Trelleborg O—Rydsgird befrias thfh frin skyldigheten
att medfdra §12 och $14, tiganmilningsbok samt K 16-nyckel. Direst
vixling skall ske vid obevakad driftplats, skall K 16-nyckel mot kvitto
utlimnas av en av grinsstationerna och hinderanmilan utvixlas, varvid
bestimmelserna 1 sir § 93 skola iakrragas.

Bestimmelser vid trafikering av Urups lastplats.

Lastplatserna vid sidospdret i Orup benimnas:

Qrups nedre lastplats lings med huvudspiret,
Orups Gvre lastplats mellan Orups nedre lastplats och Orups grustag samt
Orups grustag grusgropen.,

Dd vagnar uppstillas p3d huvudspirer, skola de vara sammankopplade,
bromsade och bevakade, varjimte bromsspak skall insittas i ett av hjul-
paren. ‘

&
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Orups nedre lastplats:

Vagnar till stérre antal in att de rymmas innanfor sparspirren fi ej
uppstillas pa lastplatsen.

Enir spiret pi denna lastplats ligger i lutning mot Svenstorp, fa vagnar
icke skjutsas utan skola vara sammankopplade med lok och skjutas in
pd spdret. :

D3 vagnar uppstillas vid lastplatsen, skola de bromsas och forstingas
medelst spak, instucken i ett av hjulparen pi den vagn, som stir nirmast
sparspirren. Spaken skall vara forsedd med kitting och hinglis samt
fastlisas i vagnsunderredet.

Orups 6vre lastplats och Orups grustag:

Hégst 20 vagnar, varav hogst 10 lastade, f8 samtidige skjutas in pd
spdret till Orups dvre lastplats och Orups grustag.

Tighastigheten pd strickan Orups nedre lastplats—Orups grustag far
icke overstiga 30 km/tim.

D3 vagnar uppstcillas pi Orups 6vre lastplats, skola de bromsas och
forstingas medelst spak pi sitt som ir fSreskrivet f6r Orups nedre last-
plats. Spirspirren skall, s3 snart vagnar dir blivic uppstillda, liggas tvirs
over sparet och lisas medelst hinglds.

Den vid Orups nedre lastplats befintliga spirspirren skall alltid, di
tig- eller vixlingsrorelse dgt rum pi spirec till Orups &vre lastplats, lig-
gas tvirs dver spiret och lisas medelst hinglis.

Tagbefilbavaren eller tillsyningsmannen skall ansvara for att alla
sdkerbetshestimmelser bliva iakttagna.

Vid vagnvixling 1 Orups grustag under pigdende lastning aligger det
lastningspersonalen att vidtaga erforderliga dtgirder betriffande broms-
ning och fdrstingning av vagnar.

Bestimmelser om enbemanning av dnglok.
Al
Vid framférande av tig pd bandelen Bérringe—Smygebamn samt vid
vixling i Tomelilla, Borringe och Simyishamn md anvindas dnglok be-
mannat med endast forare under iakttagande av foljande bestimmelser:
1. a) Loket skall vara av Styrelsen godkint f8r enbemanning och forsett
med sivil handbroms som 8ng- eller genomgingsbroms, verkande
pa drivhjulen. Saknar loket pd drivhjulen verkande genomgangs-
broms, skall det vara utrustat med apparater for tigbromsning
medelst sidan broms och med pi drivhjulen verkande ingbroms,
si kombinerad med tigets genomgingsbroms, att dngbromsen tri-
der 1 verksamhet, om genomgingsbromsen sittes 1 verksamhet
genom nodbromsning frin tiget. Loket skall ha strilkastare med
tillricklig ljusstyrka.
b) Forbindelse skall finnas mellan loket och den 6vriga delen av taget,
varigenom obehindrat tilltride il loket mdjliggores under tagets
ing.
c) %okgets 4ngregulator, bromsventil, sandningsapparat och vissla skola
kunna handhavas frin lokets bida sidor.

2. Tiget skall vara enbart genomgingsbromsat, och nédbromsanord-
ningen skall kunna sittas i verksamhet frdn samtliga person- eller
resgodsforande vagnar.
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3. Vagnvikten i tdget fir icke Sverstiga 6 ginger lokets adhesionsvikt.
Lok lict $11 nr 1585 adhesionsvikt 36,2 ton.
Anm. Ett loks adhesionsvikt dr lika med summan av hjultrycker pi etr loks
kopplade axlar.

4. Foraren skall tjinstgbra jimvil sisom tbfh. Bestimmelserna i sdo §
99: 2 skola tillimpas.

5. Som bitride at foraren skall pd tiget tjanstgdra person, som vid avlagt
prov visat sig vara sa fortrogen med lokets skdtsel, att han itminstone
kan giva signaler med visslan, stanna tiget och inmata vatten i ing-
pannan.

Bitrddet skall i regel och i varje fall, s snart honom av féraren
alagda arbeten i taget utfdrts, ha sin plats pa loket och dir vara féraren
behjilplig vid tigets framférande samt vid aktgivande pd signale-
ringen. _

‘Han skall alltid vara placerad pi loket
vid ingdende pi Bdrringe station,

» passerandet av kurvorna vid Grénalund,

» ingdende pd Jordberga station,

» ingdende pd Klagstorps station (endast tig med udda nr),
» - passerandet av bstr Smygehamn—km 21200,

Vid tigs avging frin driftplats skall bitridet alltid placera sig sd,
att han kan iakttaga av txp given stoppsignal och omedelbart kan
dtkomma nodbromsen eller repetera signalen ull foraren,

Under tags gang kallas bitridet till loket medelst signalen *fara”
med visslan.

6. Om under tigets gang foraren blir oférmdgen att tjinstgora, skail
bitridet inféra tiget till nirmaste station, sdvida han erhallic hirfor
erforderlig utbildning, men eljest oférdrdjligen stoppa tiget.

Han skall i varje fall vidtaga dtgirder {6r anskaffande av ny foérare.

7. For enbemannat anglok i vixlingstjinst gilla endast bestimmelserna
i mom. 1 a fBrsta meningen samt 1 c.

B.

Pi villkor, som nedan angivas, har styrelsen funnit skil medgiva, att
pd bandelen Vellinge—Falsterbo persontdg och blandade tig under tiden
1 oktober—30 april samt godstig tills vidare m3 framféras av dnglok
bemannat med endast forare.

1. a} Lokert skall vara av styrelsen godkint fér enbemanning och forsett
med sdvil handbroms som ing- eller genomgingsbroms, verkande
pa drivhjulen. Saknar loket pi drivhjulen verkande genomgings-
broms, skall det vara utrustat med apparater fér tigbromsning
medelst sidan broms och med p3 drivhjulen verkande ingbroms,
s3 kombinerad med tigets genomgingsbroms, att dngbromsen tri-
der i funktion, om genomgangsbromsen sittes i verksamhet genom
nddbromsning frin taget. Loket skall ha strilkastare med tillricklig
ljusstyrka.

b) Férbindelse skall finnas mellan loket och den &vriga delen av tiget,

varigenom obehindrat tilleride till foket mdjliggdres under tagets

gang.
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¢) Lokets dngregulator, bromsventil, sandningsapparaf och vissla skola
kunna handhavas fran lokets bida sidor.

2. Taget skall vara enbart genomgingsbromsat, och nddbromsen skall
kunna sittas i verksamhet frin samtliga person- eller resgodsforande
vagnar.

3. Vagnvikten i tiget fir icke 8verstiga 5 ginger lokets adhesionsvikt.

Lok litt S11 nr 1585 adhesionsvikt 36,2 ton.

Anm. Ett loks adhesionsvikt ir lika med vikten av den del av loket, som upp-
bires av dess drivande hjul.

4. Foraren skall tjinstgdra jamvil sisom tigbefilhavare. Bestimmelserna
1 si30 § 99: 2 skola tillimpas.

5. Som bitrdde 3t féraren skall pd taget tjinstgdra person, som vid avlagt
prov visat sig vara si fértrogen med lokets skétsel, att han atminstone
kan giva signaler med visslan, stanna tiget och inmata vatten i ing-
pannan.

Bitridet skall, s§ snart honom 3lagda arbeten i tdget utfdrts, ha sin
plats p3 loket och dir vara foraren behjilplig vid tigets framf&rande
samt vid aktgivande pa signaler.

Han skall alltid vara placerad pi loket
vid ging i bida riktningarna &ver klaffbron 6ver Falsterbokanalen

riknat fran resp. huvudsignaler A och B,
» ingiende pd Falsterbo station,
,» Ingdende pi Vellinge station.

Vid tigs avging frin driftplats skall bitriidet alltid placera sig si,
att han kan iakttaga av tigexpeditdren given stoppsignal och omedel-
bart kan dtkomma nodbromsen eller repetera signalen till f&raren.

Under tigets ging kallas bitridet till loket medelst signalen *fara”
med visslan.

6. Om under tigets ging foraren blir ofdrmogen att tjinstgdra, skall
bitridet inféra tdget till nirmaste station, sivida han erhilliv hirfor
erforderlig utbildning, men eljest of6rdréjligen stoppa tiget. Han skall
i varje fall vidtaga itgirder f6r anskaffande av ny forare. :

7. For enbemannat &nglok i vixlingstjinst gilla endast bestdmmelserna
i mom. 1 a forsta meningen samt 1 <.

8. Taghasticheten fir vid ovanstdende bemanningssitt ej Gverstiga 50
km/cim.

(Sty skr Dbr 1818/45 den 12 september 1945.)

9. 2 st. enbemannade inglok fi koppla frimst i tdgsitten pd linjen
Vellinge—Falsterbo, di s ir limpligt; detta ehuru genomging ¢j fin-
nes mellan loken. (Sty skr Dbr S 162/45 den 9 mars 1948.)

Sirskilda sikerhetsféreskrifter vid Sédervirn och Trelleborg C.

1, Vid Sédervirn skola tig besvara tigklarerarens avgingssignal med
signalen "Giv akt”.

2. Di ingtig backar till/frin banhallen i Trelleborg C, skall tag-
befilhavaren/biljettgranskaren under backrérelsen hava sin plats pa
frimsta bromsvagnen fér utférande av erforderlig signalering och event.
bromsning.
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Sirskilda sikerhetsforeskrifter vid Klaffbron &ver
Falsterbokanalen.

Féljande bestimmelser gilla for driftplatsen Klaffbron 3 banstrickan
Héllviksnis—ILjunghusen:

Klaffbron gives karaktir av bevakad drifplats (blockpost).

Som tagexpeditér vid platsen tjinstgdr vederbirande brovakt., Bro-
vakt skall dga hirfor erforderliga kunskaper i sikerhetsordningen och
fir endast anvindas befattningshavare, som godkints av trafikinspek-
toren.

Delgivning av tillfillig tidcabell {6r extratdg dvensom utvixling av
kvitto, dvriga order och underrittelser enligt sikerhetsordningen eller
eljest till/fran Klaffbron férmedlas av Hoéllviksnis.

Klaffbron dr ansluten till bantelefonen Vellinge—Falsterbo.

Platsen bemannas genom Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
forsorg.

Instruktion for vixlingsrorelser mellan Trelleborg C
och Trelleborg O.

Styrelsen niedgiver hirigenom, att rorelser med jirnvigsfordon, som
endast ske mellan Trelleborg C och Trelleborg U, fi iga rum under form
av vixlingsrorelser under iakttagande av foljande bestimmelser.

1. Samrid skall varje ging i forvig dga rum mellan tigexpeditéren
vid Trelleborg C och Trelleborg O, varvid beslut i saken fattas av tig-
expeditéren 2 den station, fran vilken forsta tdg efter vixlingsrorelsen
skall utgd, Hirvid skola foreskrifterna i sio § 56:1 idga tillimpning,.

2. Hinderanmilan skall avlitas av den station, varifrin vixlings-
rérelsen utgdr, stoppsignaler enligt sio § 29:3 behdva ej utsittas.

3. Signal till vixlingsrorelse f6r ging frin den ena till den andra
stationen skall givas av tigexpeditoren.

4. De fasta signalerna skola gilla for vixlingsrirelserna.

5. I friga om vigkorsningar skola de bestimmelser tillimpas, som
gilla for tag.
6. Vixlingsrdrelse frin Trelleborg O fir vid Trelleborg C ske lingst

till huvudsignal B, varefter vixlingspersonal skall 6vertaga ledningen av
rorelsen.

7. Sker vixlingsrorelse ¢j med ensame lok, skola §vriga fordon dragas
av loket. Det sista fordonet skall vara utmirkt med slutsignal. Fér ater-
kallande av hinderanmilan skola i tillimpliga delar bestimmelserna 1
sio § 59:2, nist sista stycket pd sid. 87 gilla.

8. Vixlingsrorelse fir icke ske med hogre hastighet in 20 km/tim.
En vagnvikt av hégst 120 ton fir medfdras utan annan bromsvikt in

lokets. Medféres storre vagnvikt, skall bromsvikt finnas minst mot-
svarande bromstal 7.

9. All ordergivning till lokpersonal fir ske munthgt.
(Stv skr Dbr S 206/43 den 12/1 19449
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Broar, 6vergangssida,
dir endast en sidogingbana finnes (se sirtryck 239, del B, Kap. V).

A, Vid dubbelspdrig linje.
H eller V angiver sidan 1 tdgriktningen.

Stations- | Broars och vigportars Km i Overgingssida
striicka benimning i el
| ; | Nedspar | Uppspir
— ] ;
Tmp—Sd3  Tormestorpsin, bro ............. 5404622 | H H
Sandikra
hillplats— .
grusgropen  Tormestorpsin, bro .......... ... 544 4 902 V (enkelspar)
$d3—So  Strinte, VAZPOLt . ...i..i.iiiiae..n 548 + 238 ‘ v : v
Hé6—Shn  Ronned, bro ....ovovvviniivnnn. © 571 4 180 v A\
Lu ' Trollebergsvigen, vigport ........ 601 4+ 583 \ v v
Lu—Up Héjedn, bro .......cvviviina.. 603 4+ 602 v A"
Ak—al . Alnarpsutlopper .. ............... | 610-4-268 | V—TI | H
| H . i







