


Yorwort.

Das deutsche Eisenbahn-Signalwesen ist ein Chaos von
Zeichen und Erscheinungen, die kaum vielgestaltiger und bunter
sein kinnien, wenn deren Schépfer ihrer Phantasie mit dem
Kaleidoskop zo Hiilfe gekommen wiiren.

Seit Jabren schon empfinden die klarer blickenden Eisen-

bahatechniker inmer dringender das Bediirfniss, aus diesem
Wirrsal die Elemente zu sondern, die zur Entwickelang
cines allgemeingiiltizen organischen Ganzen lehensfihig genug
sind.
" Um in dieser Richtung gehende Bestrebungen so gerade
als miglich zom Ziele zu leiten, war kein anderer Weg
gegehen als der, den jeder berechtigte Fortschritt zu betreten
hat:  Kenntnissnahme von der Gesammtheit des Vorhandenen,
Studium der historischen Entwickelung dessclben, systemali-
sche Darlegung der Erscheinungen und Herleitung des orga-
nisch hierans zundchst zu folgernden Nothwendigen.

Dieser Ueberzengung wund in ibr wurzelnder jahrelanger
Beschiltigung mit dem Gegenstande verdankt das nachfolgende
Werk seine unvollkommene Existenz.

Fast hundert deutsche Signalbiicher, alle grundverschie-
den, alle gleichzeitig in Wirksamkeit, liegen dem Verfasser
vor, wiilirend er dies schreibt.



Von ihrem Studium ab wurde fortwihrend der Blick aof
die Betriebs - und Sicherheilsverhiltnisse der betreffenden
Bahnen gerichtet und dabei die Ueberzeugung gewonnen, dass
jedes dersclben an seiner Stelle, durch Gewohnheit
und guten Willen in Fleisch und Blut des Ganzen
iibergegangen, mehr oder weniger vollkommen, aber
immerhin gut genug seinen Zweck erfiillte, dass
keine der vielen Vorschriften so mangelhaft im ionern We-
sen, so schwiilstiz und unverstindlich im Ausdruck sei, dass
nicht der Mann, der sich jahrelang danach richtete, sie
nicht endlich fir die beste und klarsie von
allen hielte, dass endlich anderseits keine sich so vor-
trefflich gezeigt lhabe, um nicht berechtigten
Winschen Raum zu lassen.

Es ergab sich [lerner, dass Leine der ca. 700 aufl
deutschen Eisenbahnenr vorkommenden Signalfor-
men existire, die nicht eine Babnverwaltung fur
erforderlich, hingegen micht-eine andere fir
viollig iberflissig erklidrte.

Hieraus war das tristliche Resultal zu ziehen, dass es,
um dasjenige zu finden, dem verniinfliger Weise, dic meiste
Aussicht auf eine allgemeine Adoptirung prophezeit werden
kinnte, nichls weiteren bedirfe, als nur gleichsam eines
Stimmensammwelns itber den Werlh der verschie-
denen einzelnen Einrichtungen unter den ver-
schiedenen Verwallungen, und, aus dem so Ge-
wonnenen, mit kritischer Prifung ein Genzes zu
gestalten.

Die Abstimmungen der Verwaltungen tber die Werlhe
der Signalbegrilfe sind aber eben in ihren verschiedencn Signal-
erdnungen niedergelegt und aus denselben, nicht ohne Miihe,
aber doch ohne zu viel Unsicherheit auszuziehn.

In diesem Sinne isi das vorliegende kleine Werk ent-
standen und es ist viclleicht seine einzige Tugend, dass es
allenthalben nur auf dem festen Grunde des That-
sdchlichen baut, nur aus diesem, mit moglich ge-
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tisclien Schlendrian! Das sind der Emdtimon und der Kako-
ddmon des Eisenbahnwesens!

Das  eurepiisch- festlindische Eisenbahnwesen st von
bejden Geistern gewiegt aufgewachsen, -fir uns ist daber
kaum mehr eine wahrhaft dessen ionerstem Wesen entsprechende
Form seines Verwallungslebens deukbar, die dem Regimeote
des dunkeln Geistes weniger Raum und Macht zum Wirken
gonnte. Wir haben es also wohl dem Volke der Zukunf an-
heim zu geben, das gliicklich genug ist, nicht fir jede bedent-
same Genesis des Geisles gleich die verstimmelnden Marter-
werkzeuge de$ Herkommens bereit halten zu missen und, auf
tabula rase mit kihner Hand, die grossen Zige seines Kul-
tarlebens schreiben darf; das mit dem anfingt mil dem wir
aufhiren, wir missen es, mit einem Worte, den Amerikanern
itherlassen, das ,,Eureka' bei Losung der schweren Anfgahe
einer wahrhaft praktischen Eisenbahoverwaltung rufen zu
konnen, wollen aber lir den Augenblick den dunkeln Geist
der Eisenbahnwelt vergessen und uns sur mit deren lichieren
Begleiterin beschiftigen.

Die Telegraphie, insoweitl sie die Zwecke des Eisenbahn-
wesens betrifit und ihnen dient, hat, wie mehre ihunliche Ep-
scheinungen in der technischen Welt, von den einfachsien
Formen ausgehend, eine Menge Entwickelungsstadien durch-
lauten, die sie zu immer hoherer Vollendung zu fithren schie-
nen, bis man plotzlich gewahr wurde, dass man, bei allen
diesen Verbesserungen, fur das hohe Gut der urspriinglichen,
schlichten, praklischen Einfachheit, komplicirte Veransiallungen
von nur theoretischems Werthe eingetanscht hatte.  Seitdem
iese Wahrnehmuag in den Kreisen der praklischen Eisenbahn-
betriebs - Techniker weitere Verbreilung gewonnen hat, macht
sich fast allenthalben eine Reaktion gegen diejenigen Eisenbahu-
Telegraphen- und Signaleinrichtungen geltend, durch die, ver-
mijge eines vielgestalligen Apparals von mechasischen Vor-
kehrungen und von Instruktionen, der Austausch einer grisse-
ren Menge von ldeen ermoglicht werden soll, als fir den
Eisenbahndienst wirklich nisthig und erspriesslich isl.
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Diese Reaktion gegen das Bestchende im Signalwesen
Jer Eisenbalinen cthiclt noch cine andere Facette durch die
Waklrnehmung der ausserordentlichen Abweichungen der Signal-
cinrichtungen aul den verschiedenen Eisenbalnen, die sich um
so drastischer aufdriingte, je ofter die allmilige Ergiinzung des
Eisenbhalinnelzes die Zusammen(ihrung verschiedener Linien
zu gemeinsamem Wirken nothwendig machie. In Folge dieser
hinfig, neben wiirdigeren Motiven, durch blosse Spekulation am
[{enstruktionstische, Schipfereitelkeit oder gar nur bon plaisir
der betreffenden Techniker und Betriehsheamten herbeigelithr-
ten Verschiedenheiten, herrschie oft auf dem Kootenpunkte sol-
cher gemeinsamen Wirksamkeit, eine hohe Unsicherheit in
Bezug auf Verstindniss der Signale und Zeichen. Diese Miss-
verstindlichkeit und Ungeldufigkeit erschwerte nicht altein oft
die Betriebsfiihrung wesentlich, sondern stenerte auch einen
nicht unbetrichtlichen Procentsatz zu den Ursachen der vielen
Beschidigungen an Leib und Leben der Beamten und Arbeiter
bei, welche den Slationsdienst auf den deutschen Eisenbalinen
s0 unvortheilhaft vor anderen Dienstbranchen kennzeichoen.
Nichtsdesloweniger musste es, den Thatsachen gegentiber, noch
staunenswerth erscheinen, dass diese Vorfille sich nicht
noch weit mehr hduften. Das Signalwesen aul den deut-
schen Eisenbahnen hat den ganzen Kreis von Phasen durchzu-
machen gehabt, in welchen sich so viele Einrichtungen dessel-
ben bewegten, um endlich fast auf demselben Punkie anzu-
kommen, von dem es ausgegangen war. Das gegebene Material
war hier zn bildbar, als dass es nicht jede halbe Kapazitit,
deren Amt es war, sich damit zu beschiiftigen, zum Versuchen
ibrer Kraft an ihin hitte verleiten sollen. An vielen Orten
warden die Signalvorschriften zu so sinnreich und umfassend
durchgefithrten Ausarbeitungen, dass das Lesen eines kleinen
Kollegiums zu Auslegung derselben dem Bahnpersonale gewiss
ef“Spriesslicll gewesen wiire. Die Anzah! der Signale vermehrte
sich mit jedem prignant auftretenden Ereignisse, die Konstruk-

tionen der Apparate fast mit jedem nenen Konsirukteure.
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Krankheiten
des deutschen
Eisenbahn-
signalwesens,



So entwickelte sich dic Monstrositdl, dass man die weni-
gen Begriffe, huchstens 25 an der Zabl,” iiber die es sich
durch das Bisenbalinsignalwesen nothwendiger Weise zu ver-
stindigen gilt, aul uber %0 vermehren zu miissen glauble und
diese circa 90 Begriffe, in itber 1000 verschiedenen Variationen
und Fermen von Signalen, itn Bereiche der einigen und sechs-
zig deutschen Eisenbahnverwaltungen erschienen.

Wie es oft zu geschehen pilegt, gingen allen Verniinfti-
gen, die das Eiscnbahnwesen nicht blos vom griinen Tische
aus kennen, fast gleichzeilig die Augen uber diese an das
Traurige streifende Hundgebung des zersplittert strebenden
Optimismus auf und, =zur Stunde die es ist, trit die
oben erwihnte, starke Heaklion gegen den Missbrauch, die
Vielgestalt und die Vielzahl der Signale in das Leben, die
cinen kriftigen und erfreulichen Ausdruck in dep Beschliissen
der im Seplember zu Dresden versammelten deutschen Eisen-
bahntechniker gefunden hat.  Es ist eine der Aufgaben der
vorliegenden Seiten, diesc Reakiion zu unterstiitzen, in grosse-
Tenr Kreisen zur Berichtigung der Ideen itber das Wesen wahr-
haft niitzlicher und das Nothwendige mit Sicherheit erreichen-
der Eisenbahnsignale beizutragen und ein Scherflein zu den
Bestrebungen zu steuern, die jetzt auf Liuterung und Verein-
fachung der Eisenbahntelegraphie abzielen.

Der sicherste Weg zur klaren Anschauung einer Sache
zu gelangen, ist, den Doden kenmen zu lernen, der sie natur-
nothwendig hervortrich, die Stoffe zu studiren, aus denen sie
sich Dildete und den Gang ihrer Entwickelung zu verfolgen.
Auf diese Weise nur ist es moglich, den wilden uniichten
Spross vom edlen Zweige unterscheiden zu lernen, zu erkennen,
waram hier der kriflig ansetzende Ast zum Dorn verkiimmerte,
dort dic Bliithen taub blieben, hier Frichte sich mit besonde-
rer Ueppigkeit entwickelten, So soll uns auch die historische
Betrachtung des Eisenbahn-Telegraphenwesens zur deutlichslen
Erkenntniss seiner Zwecke, der Mittel zur Erreichung dersel-
ben und der Materialien, die ihm hierfur zu Gebote standen,
hinfiihren.
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Letztere, diese Materialien, wurden zum grossen Theile
von einer Zeit geliefert, die der Epiphanie der Eisenbalm um
mehr als ein Vierteljahrhundert vorausging und deren Beginn
mit jener grossen politischen Katastrophe zusammenfallt, wel-
che den Ausgangspunkt der meisten Bewegungen im Kultur-
teben der Volker unserer Zeit hildet, und ven welchen auch der
vollkriftige Eingeill der induktiven Wissenschalten in das-
selbe daltirt.

Bevor wir daher zur Betrachtung des Eisenbahn- Tele-
graphen - und Signalwesens selbst gelangen, ist es erforderlich,
einen Blick auf Das zu werfen, was dasselbe zur Errveichung
seiner Zwecke vorfand. Es wird daraus hervorgehen, wie es
die ihm gebotenen Vorarbeiten benoizte.



