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wesen der Eisenbahnen zur Entwickelung der TFernschreibe-

kunst im Allgemeinen gcboten worden war,

Wir kniipfen hieran nun die Darstelling der sonder-
baren Peripetieen des Signalwesens der Eisenbahnen, durch
welche dasselbe auf seinen dermaligen Standpunkt gekommen
isl. Letzterer ist in keiner Weise als ein solcher zu be-
zeichnen, dessen Anschauung das Gelfiihl des Erreichthabens
ciner hellen Hohe erweckt, sondern es dringt sich bei der-
selben das Bild chaotischer Verwirrung, Unreile und Spal-
tung der Ideen in solchem Maasse auf, dass unwillkiwlich da
bei auch dic Hofinung wach wird, dass jeder weilere Schritt
der grossen Erscheinung in jhrer Bahn nothwendig wieder
zum Einfachern und Bessern [ithren miisse.

Zweiter Abschnitt,

Geschichte des Nignal - und Telegraphenwesens
der Eisenbahnen.

Das Eisenbahnwesen in der Gestalt, in welcher es den Weli-
zwecken diesen Augenblik dient, datirt seine Existenz von
keinem andern Zeitpunkte, als von Ersoffoung der Liverpool-
und Manchester - Eisenbahn im Jahre 1829, Was vor dem
liegt, ist Periode der embryonischen Entwickelung, ohne he-
stimmte, lebensfihige Ausprigung der Organe des Ganzen.

Es fand daher die optische Telegraphie, die ihre Geburl
vom Jahre 1793, den Arbeiten der Gebriider Chappe, datirt,
schon vollstindig entwickelt vor und seine Ausbhildung hielt
nahezu Schritt mit der der elekirischen Telegraphie.

Was das Eisenbahnwesen an Mitteln der Fernschreibe-
kunst, im Verhaltniss des Wachsens der Verkehre und der
Anspriiche an erhohte Regelmiissigkeit und Sicherheit des
Dienstes bedurfie, wurde ihm daher fast gleichzeitig durch den
Fortsehritt der Telegraphie geboten. Diese Mittel der Fern-
schreihekunst, die das Eisenbahnwesen filr seine Zwecke be-
darf, zerfallen, ihrer Natur nach, in zwei sehr bestimmt ge-
trennte Kategorien. Namlich in Mittel sich, in beliebige Fer-

2*



S

Bogeill derBi- nan hin, -Uber Me Ideen, in heimblger Aysfihrlichkeit zu

i verstindigen,sdoth. in dis Ferne hin wirklich zo sprechan
Bogrl® dot Ei- sigentlichy elegraphie, und in solche, viesur Miltheilung
b 6 ginesihaiinsten Bogriffs, darch Eundgebunges konveantionaller
Zeichen dienen: Signale. Das Eisenbahnwesen wurde tber
12 Jabre alt-und griff schon méchtig in das Kulturleben ein,
.alw sich dss Bediiriniss wirkiich telegraphischer Mittheilungen
 beim Betriche ‘derselben in fuhlbar dringender Weise bemerk-
lich machte, = Die Telegraphie hat such, als Dienerin des Ei-
senbahnwesens, auf die Daver keine Formen ausgebildet, die
sie in. diesss Bigenschalt clarakterisirten. Ganz anders ist es
Binfiime,_die Mit dom Signale, Dies hat sich mit einem Reichthum der
:‘:i;..ﬁ.; Gestalten entickelt, die, ubgleich!stmitlich, als specifisch dem
Sigualwasens Eisenbabndienste angehiiig gekennzeichnet, sich doch in hochst
7 interessanter Weiss, fir das mit Sachkenntniss betrachiende
Auge, als Kinder der Gesetzgebung, des Nationalcharskters, der
Bodenbeschaflenheit,. des Klimas, der Adinistrationsform der

Linder, dorch- welche sich die Bahoen hinsiehen und des 3§

Princips: kundgsben, nach dem:diese im Terrain disponirt sind.
So: musste gich - 2. B. nalurgemliss; das Signalwesen der
englischen Eisenbahnen, denen die Gesetze das Ueberkrenzen der
Strassen imNivean verboten, die sichj tiel’im Terrain gelegt,
durch: Tunnels: and  Einschnitie -hifywanden ;- auf 'denen - die
- Zuge:in rascher Folge- hinterginander her silten; die in ‘cinem
Klima' betrieben wurden, das, wihrend ' einer «grossen Anzahl
von Tagen im' Jahire; ‘die Ferosicht' anfs Eogite beschrinkte,
das ' voa |einem 'kalthlotigen, -besodpesnen; aiider: dem stfir-
kenden Einflusse des ,,Seif Aslp* und:Hook: out™ ermogenen
Volke ' gehandhabt wurds, pany:anders entwickeln), "alé'n; B.
_das der norddéutschen Bahnem, i den baltischen Ebenen, mit
ihven (unzibligen ‘Niveaukreuzungen, ibren: unabschbiven ge-
raden: Linien, . und verhilinissmlissig seltenen @iigen, ent-

stehand ‘uiter dem  Einflusse '~ der 'aysgesprochenen ‘Tendenz :__?

des ‘deutsthen: Volks, Sicherung und 'leitenden Fiogerseig in

den 'meisten! Lebenslagen und bei vielen I]andlungan von dur}

Behbrde 2u- arwarteu.

SR

Noch “nither/ liegt, dass  dies 'wiediFeily anderes - seit
musste, al¢ das”der Bahuen, die ‘sich, hool §m Terrain ge-
legt, aul muchtigen 'Viadukten und Dithunen- diclk "o Alpen-
und Karpathéughaler hinwinden  und deren | Betriobtidienst
in den Handeéw Wichtlebiger stddeutscher ?Dlllﬁtﬁmilﬂ1m
oin anderes ‘endlich als das ‘der Limien, die’ der: praktivghe
and klaré,” aber genialische, sireng polizirie Franzose betrish.
Wie hedeum “modificirend 'hat: 2. B. der einzige Umsuud_
auf die Gestalé' des Signalwesens'der verschiedenén Babuen
eines Landes ‘Hingewirkt, dass ‘in’ éindr  Gegend die Gesetse
die Emhegung der Bahnen ‘in ihier " ganzer Avsdelmung ér-
forderien’, " wehtond dlas in dan andem I-‘m'ﬂ'nm m&ht der
Fall “warl '

s Kuf den nlr.esten anglische.n Eisanhnhnm. auf" dauen ucll Die ltecten
widistimmer nor’ eine Lokomotive  mit hochstetis 2} deatscher cn shoe
Meile Geseliwindigheit ‘bewsgts, “waren' Signsle nirgends fur " e,
erforderlich “gehalten’ worden.  Auch die’ lenrpnol und Man- n-mpm nnd
chester’ Linis, mit ikrem gon verschiedonen Betrishsmaterial, Haen ahse
war obisimnleNeyva i Spliter ‘Sebiens’ warden ;Sogor  Sonet.
ohne dasjenige Slgnaimmtnent ertffoct - worden, das’umé_jetzt
als das ‘recht! eigeniliche Stimmorgan dés: Euenbnhnm
erscheint, 'di¢’ Dampfpleifel 7 0w $ha

Husltissons Tod aut Parkside, obwobl nleht durch mmgel
an Signalmittels herbeigefubint,! 8ffmites Georg Stephenson: die
Augen gber swei Thatsachen' 'von grosser Tragweite. - Erstens,
dass sein ,Northumbrian®, der den Sterbenden, 15 Msilen weit
vom Ungliicksplatz naeh’ Ecoles' au bringen hatte,~ im ‘Stande
sei, 36 englische Meilen ‘in der Stuude surtcksulegen ‘und dass
diesem sohmellen’ Ungethrime. diirch “nioch’ ‘schuellere Boten
freie Bahn' geschallt werdén *mBese'%), An dem Aus> und Brste Bison-
Eingange der Ststionen und der tiefen Binschnitte, die kéine peen—.
Durchsicht gestatieten, stellta or daher Tafeln an hoben Stangen
auf, die eine grune und eine rothe Seite haiten und von

3) J, J. Smiles. Life of Georg Stephenson:  [ondow 1857,
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unten duml: besguidare dazu bestellte Wiirter, gedmbt werden
Sahwn dieselben das Gleis in den Eiwschnitten oder
@nen frei upd fobrbar, so stellien: sie die Scheibe

38, i0 ibre scharfe Kante dem herankommenden Zuge
m Hielten: sie das Laugsamfahren fir erfordertich, so
ﬂm «aie. dem Fuge ‘die grine Seile enigegen, die rothe,
wean er _ganzlich. und’ sofort halten sollte. Bei Nacht wur-
dﬂ an  diese drehbaren Stangen’ Laternen befastigt, die auf
,lw Salw weisses und suf den andern Seiten -rothes und
[rﬂnﬂ : Licht: seigten ‘ond deren Verwendung den giml:hl'ur-
bigen Tagessignalen. entsprach. ‘

Zn bemerken st bier indess, dass in der Nachl. verkeh-
~ rende Zfige erst im Jahre 1836, alse 7 Jabre mach Erofl-
.. oipg dér Bahn,. for glissig erachtet wurden. Tu gleicher

" Weise wurden: die Leute, die mit Unterhaltung der Babn be-
anfiragt waren, mit Fabnchen 'von. griinem  und sothem Stoffe
versehen, mit dener sie allenthalben, wo.sig es fir adthig
fanden, entweder durch’ Aufsteckep, oder durch Schwingen,
Zeichen sum Lapgssmfabren ugd Halten geben. konntep.

" Augh.sb Sigoale, die, von Punkt su Punkt gesehen, die
Linien entlang Joufen, die Apkunft der Zige ete. ankimdigen
. kbnotén, dachie Georg Stephenson®%), wie dem Verfasser
Robert Staphenson, der’bei Erdloung der Liverpool - Man-
chester ' Babn, ale’ Lokomotivighrer: Dienste thuend #°), die
Moschine ,,Phnix* gelahren hatte, aul divektom Wege s, Z.
mli‘.lhﬂlln._ o
_ Der durchdnnge:rde, pnkuwhe thad des. ;,self made”
grossen Technikers verwarf abér @& prieri die Einrichiung sus
depseiben Granden, die sie uns jetst, nachdem wir uns - die
Erfabrong Hunderttausande h;be.n kosten lnsaen, au hesemgen
rathen. .

“) m Hts!nry of the english Raikway, London 1855,

25) Drtglnnl—llitlhilun; Bobert Stsphemsons an dtn Varfnur
im Jahre 1858

") Seiles. Geory Siophénvon PH7.

M

.-Ee fasste sie in die kernigen, alles. uadrﬂekenden Worte Gﬂerisu hon-

gusammen : ,, Thene musi be wischisf in neticss passing by
s0 many unskilfull hands.”  Wir werdep spstes sehen, wie

gich’, diese ldes Stephensons refiektirend, das englische Signal-

wesen nach) einem  entsprechenden Pnnmpe antwmuhu..
In dieser Form trat dss. Signalwesen :an dis nﬁchlhn
Baholinien iiber, .dia in England érbaut wurden, die Londdd
und Birmloghgana, Manchesier - Sheffield und’ Great - Western,
Es erhislt: jedoch ' auf ersterer sine - sehr wesentliche - Ver
besserung, die Robert Stephepson:im. Geiste des ohigen: Aus.

Hinde, dis.beim Sigualgeben thang waren ; varminderte. ' Die
Scheibeny  welche: die: Fahrbarkeit: der; Bibnogleise tan  Statios

_ spruchs saines: Vaters. eiofdhrts ;i indem &r die Zahl idef

nen, . Einschnitien , Tunnels anzeigiew, erbielten solche- Kan- Dio eraten gl_ll'je

slruhmm dass ihrer .mehrere, auf ziemlich- grosse Distanzen
‘hiny ven: -ginem:Funktiontic  in Bawégung gmesetzl' werden
konnten;; der vou seinem Standpunkte sus. diese Fahrbarkeit
za beurtheilen. vermochie; oder Notiz 'davon durch nur’einen
Nachbar erhielt.. Die  Abminderung .dieser. Funktioniire ge-
8latlete sie: besser su besablen, sie aus gehlld&tm Klassen
des Volks: zu. withlen.

Wir werden weiter unten hemerken wie bedaulsam diese
Einrichtang . Rébert ' Stephenson’s = fir . das. genze - englische
Sigualwesen,. j& die. Basis von dessen’ innerster! Natur. ge--
wordsn isti 3434

Einen weitern F'ortschntt macht die Slgunlg-nhung in. den
Hinden'‘des _genialen Erbavers der Greai - Westérn < Bahn,
Mark . Jsambayt: Beonel, der,. im;richtigen. Beachten der That-
sachae, duss,’ unter:gewissen Tagesbeleuchtungen, alle Farben
verschwinden ; ~ die. Stellung 'der  drehbaren Signalscheiben
wicht bles aus' der: Farbe; sondern haupisichlich durch deren
Form erkennbar! machie: und ‘zu  diesem Zwecke dem: Sig-
nale fur jede 'seinbr 'Richtungen: eine andere, zuweilen sehr
wundetliche , ‘optische Honfiguration gab. Im  Jahte 1835
achoy, -butle Leopold 'von Belgien, ainer der grossten Frie-

Mprk Esgmi,
unel's
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witen; won:iden beiden Stephenson einen
m sreiches Land wit Hisenbahnen zu
sseine grossen Ideen, 'sginen Mimistern
her,. durch. Leider: begann. er higrmit
20 Stagtsanstalten zu qmachen und legte

,mm-anlengbaren HWG dar freien
+derselbeni auf dem Kontinente.

e :_'_,:__'__sﬂqn sich charakteristisch von den
- ualfacher Weg— und Bdm

ukq Mmmm dem Strassen- und .Kmahuaw 180,
'mgmhd ‘spbordinirt hatte, dass. es - oft. vorkem; dass lange
Zige vor Wegilbergiingen oder - oﬂonu Duhhtwksp lnll.en
mussten, nach. denen sich. landwirthschs
suhlemhnd&ﬂmahﬂt!. m Mnm. sk

Hﬂhﬁa dass biﬂl' die erste nkmnmhosmmhmmng, miichst
der ‘Dampipfeifs, bei den Eisenbahnen in Gestalt des Signal-
himlrmﬁnut, mlehu indmﬁdgn Whnrmgn— und
; im Sinn - ~jener, Gesetes, mehr zur-Warnung
des Pnhlikumn. als zom Slglllllslmn der ane fmt das: Par-
ma}, gegeben . warde.

MMy daus’/Dsbeririis a6l dsuischen-Boden, ‘ssupfing dss |
S;gnalwasen sofort din. Einflilsse . dentscher, prophylaktischer

Sorgsamkeit, - des: Princips/der. Konstrukiion deutscher Babnan

. und - des Nationaloharakters. .. Die ersto deotsche, mit-Dampl

betriehene Eisenbahn, .die. Nwm, ~gine klaine Linie
dorch. flachies : Terrain  binlaufendy war.go gutwie ohne Sig-

Bhsmteden;l nale hatrieben - worden ;. aber:, dag/erste «Bignalbuch - dor - er-

rosdsoen. sten grosserem: idewtschen Eisenbahn; dan Loipzig-Dresdener,

Rt Yo% o mithin. ol das erste, uberhaupt EMB Sjgnal-  §

schen Bahnen, fast. sammtﬁohdwnhmte

v dis.Mebel _ dor fevchten oo s |

— % —

buch37) sk, rami?uhr 1888, waii- nherw dieser Eiie
fltisee aul; gem mit. denen jensr, oft M,genugenﬁe
praktische ‘Wabradhmungen ' gegriindsten; ﬂmmslmkn-
lation, an denen das deutscha teshnische. Lebes. ¢
Dies. kleing- Bigoalbuch, moch vor- Eﬂlﬂnuug mw ,
Linie. heréusgegeben,weist schon; volle. 24 Signalformeneuf:
Alle diess:Biggale wurden.,  die mit der. Dampipfeife ‘aus-
genommet |  aus:freier Hand, ‘nur mit einem Fibnchen. imll' i
einer: Laterng-mit: bunitem Lichte: gegeben. Die Signale waren,

ohne alles Anlehnen: én Vorgige injEngland , simmtlich mew

erfunden. Manwirde sich indess mitdiesen verhilltnissmissig
einfachen Zeichen, sum Glilcke fiip das deutscheEisenbahnwesan,
vielleicht 80 Jange begniigt: haben, -bis Stedium  praktischer
Emrhhhmgnn und&-!hhmngpdntﬁmwuum ‘simes wahrhaft

damah amtm& wghuh mmﬁmm mﬂm'-
gesehene: Ercignisse,. die " uns jetst ganz: geldufig 'sind, « ‘Dié
Weiclien,, ‘Krenzungen, Wegiibergiinge hatten Konstruktionen
weit wepiger sichernder Art als’ jetat, die Lokomotiven waven
nar:far den Betrieb  mil: englischem. Brennmaterial konstriict
und als die. Verwaltung :auf- Varwendung, dwﬂaherﬂmstnﬁn _
drang;  glich jehrelang jede Fabrt einem :mehr pder minder
gelungenen Experiments, Die Studien, die damals die Leipsig-
Dresdener- Babn far sllesspitern. Untdrnehmungen der Art ge-
macht hat, sind . von: mmm hohan!fu-&h
m - mw (S e
Bis! erdmﬂlcha» Uinkestin the:t i uhrl [iiliw-
w dor Ziige,  die, mit ‘mancherlei Unsnnehmlichkeit: ver-
lmﬁ‘t war. und hie uod da Unfille berbeifubrie, forderte, in
mit dem Burgsamen dmtschm Smmz, dﬂ; o8 hebt,_

OB §

-:r) a\hlll dlieser Baku, Vol T:
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unichts ohne. Vorbessitdng wn thun, eine hessere Vorauskund-

gebung . des: ks’ der Zige an das. Personml, der Bahn-

huwlohmjﬂms Biationsdienstes, als..dies: tdumh die oben

bmwhm ‘Handeignale moglich war. d

253 Dep sufmerksam machende, nbemlimnwarhge Ton,
%ﬂd&h shierfitr i priori za emplehlen. . Besonders da die
ueiston niaderh Beamten, als chemalige Milithrs, an das Ver-
* lstehen: von Hornsignalén gewshnt sein mussten.: Dié Strecken-

Vauunll':“-.ltm wurden ‘mit Hornern hellen. Kiangs verseben , aber. die

Signalen,

Versuohe mit
Ballontelegea-
* ' phen,

Stello. bezoichete:
-:ihll&“!l _- fahran_“ god -fnrmhmn_&'-wl"- -;nnd n'iedsrhewagt:

ievsten Versuche : bei ' strmischem Wetter zeigten , dass
die' Postenkette cine: weildus. yu dmhts sein milsste, wenn' die
Ueberkun®. der Zeichen' sinigarmassen. gesichert werden sollte.
Mauo verschritt nun su weiteren Experimenten mi¢: dem kost-
spikdigen ‘Mittel von Klingelztigen, die; an den Schienen hin,
won' Wirter 2o Warter gefibrt werden soliten.  Die Unbaweg~
lichkeit- eo langer, nicht geschicks angolegl.er Draht:uge liess
anech diese soheitern ), B

Erst im Jahre nach der Erﬁhung der gaszen. Bahn 1840
entachloss man sich dazw, ‘dine Reihe optischer Signalvorvich-
tungen herzustellen, die, von Wirterstand zu Wirterstaud sicht-
bar, zum Ertheilén dprchlaufender Zeichen geeignet sein sollten,

i - Anstati: sich mun  bierga dér Lehren: gy bedienen, die von
den:Gebriidern . Chappe aus jhren umfessenden Versuchen her-
geleitet worden -warem, zog man. es vor, die geeignetste Form
 der Sigualverrichtungen . durch eigene Erfahrangen zu. Snden.
‘Die Folge davon  war eine betriichiliche Anxah! mmmthenen
kostspisliger Experimente. .

. Die. srsten Vorvichtungen bestanden aues: bglm!, galgen—
Birmigen. Gestellen, -wo an den. vorstehenden - Armen Korb-
ballons aulgezogen warden konmgen, Der Ballon aof:huchster
- nDer g kommi < auf halber' Hobe:

) )’ Uﬂglnulml.thoilnngun des Ilovollmlohllgian 2. D, der ‘l:.ei‘pllg-
Dresdenar Eisoubalin Hirn, Busss,

#) Dissolbon gliickten sphter aaf der Tounxbalni - Der Verf. =

e . T

HHeltE - o dérNecht wurden  die Ballong darch TLaternen
ersel.zt denon min erst sphler, dls men beldikis, | dess die
Bewegung eiver Laterne und der Ort ‘derselben bei Nasht nicbt
unterscheidbar” ‘sel;. bunte Scheiben -asfiigte. " Nechitignale
machten -sicb"-'ip&u' auf der Leiprig-Dresdner Bahn' nul ver-
haltnissmitasig’ sblien’ nothig, da man; bis' zum. Juhr1843; din
ersten ‘Zug' injeder Richtung =ur Winterseit umy 7 Uhe
Morgens, den lebkten’ Nachmitlags um 2 Uhe ahllen. um ﬂh
Fahren in ‘der Dinkelbeit zu beschifinken, ;

Die ﬂuhnaﬁiglmt, ‘mit:/der diese Zgicken, za don ublnben
Zeiten “gegeben, 'grosss 'Streckon’durchliefen, <machie npch
Bereichérung ' der Bprdche ‘derselben lustera wad: die Bedir-
nisse des Botrichs schienen Hdanachhivwndringen. Den Beorb-
appgﬁlan ‘waren ‘aber ‘schlechterdings,'ds man sie’ nioht kom-
plitiret’ wellte, wie ‘es allerdings in der Neuzeit hie'und’de
geschehen - ist,  mehr deutliche: Zeichen « nicht absugewinnen.

So kam ‘man ayf'die Anwendung anfgesogenen, verschieden- vemouko mit

Bchelben - und

farbiger 8cheiben und, als-‘thon besberkte, dass die. Farben, Talpltsiages-

unter Verhiitaissen; ununterscheidbér: blieben , 'zu: dem - Auk
hissen ' verschiedén ‘geformter Breter und Tafels. *  Die Unhaid-
lichkeit ‘dieser: Apparate, das Unwesen welches Stdrme mit ihmén
tricheiy. etei’ veranlosste sekr’ bald 'das Aufgelien - dervelben; und
die Anlage ‘siner vollstandigen und selbsistindigen Telegraphen-
linie, . mack dem  Muster der preussischen’Siaatstelegraphen
zwisthien Berlin ‘und’ Coblen; : kKam ‘in ‘Frage. .- Der dermalige
Maschinendirektor . der koniglicken hannoverschen -Bahnew,
Here Kirchwege, su uinar Zeit ‘erater Maschinenteohmiker der
Leiprig-Dresdner Bahi, thearheitato;dus Projekt.” fnvaliden soll-
fen ‘auf dén 80 Stationsn Dienste’ thun, deren Gesammtbstrieb
zu ‘2489 Thslern ‘juhrlich versswchlagt warde 29), - Man ver-
liess die Idea, - als 'dem! Biesababiswecke nicht entsprechend.

0Ob oodonter dem' Biffinsse dert Studien: uber ‘den ‘proassi- pee B

schew Telegraphen oder nicht, ist nicht mebr su ‘entscheiden,
entstandw nua auf des Betmhsdmgeuten der Buhn, Friedrich

29) Akhn dor Laips. - Drosdn. Elsowbahn - Gosoliachafl, Vol 1~

felegragh |
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g diesor vm'm die

Scheidelinie naheza die Sudgrenze vom
er Rhein: reprasentirte. ; Die meislen

i ngen; ‘die. sadlich wnd weatlich der-
"':“w ‘Hand gegebenen' Sigualen.. - Der kxitisch

: m,&m Notddsistsehlands -erhlickte: in dor Thunliohkeit

einar Verstindigung in die Ferne, dis, schneller aly dis Dampf-
zigey: vor dieser: herlief, wnoch.eine Gavantie. mehr fur die
&ellu‘llmt dan i’a!kem ﬁum mm mhlieh-

" m mbhhiw,uhn mdan nicht hiufigen
w0 jer erwinecht sein konnte, einige Unbequemlichkeit
*zﬁﬁmm -zu-entbehren. verétehen. . werde. . Die
ignale, die in dieser; Zeit entstanden, betrefiend, .50
: dinken sich dieselben auf. die Ueberfuhrang der urspriing-
lichion' %hiuhm der : Bahawtirter, .auf des ; Zugpersonal. - Der

. Schafier,. dor ssina Mase Gher’ Jom Havpte schwang... o

langte slangsam | fabwen®, 1 dae sie fier im Raduehkgzm
»Halt“. Busse war es auch; der-die sogenannis Tenderwachs,
‘@b, einen. siets nach rviickwants gekehrien, don’ Zug. beob-
Sagl dan Mann; auf den m m&ﬁ e T B R
o 4am | Zum Bezeichnen der Stellen in MMmlﬂmm
standos gu fshven war, steckie man, damals schon, nében den Schiencn-
" strmng rothe. oder weisse Scheiben oder Fiitnchen in den Boden.

Seltsom und.schwer erklirlich ist oa, dasgs.+ die- Signalverrich- _

wendigkeit und Natalichkeit -wirklich
ngen durch dieselben: treunte sich

-m - Linien bedienten sich. .der .
- sich /it einfacheren Apparalen

. — =

g, ‘welohe i

benndlate wary"

prakischen Ve

uéRaseh, i ot '
Anschanunges’ 'anl:chei, mum sich ‘mitn die Zabl
der aofl: Bis ublich werdéndoh Sighale;' dis,  einiil
eingefithry ‘b "hnhmtm samktionirte: oder unent?
belirlich ¢ liess , - (heils dlis’ Purcht'vor der Veraot- °

fehwung der Slmm. oft m
m Iimm. forthestshien Mess: ™ T H I
<ot R int-meist wehr wohwer thunlich mu&mﬁ}% und! wo :
 gewisse' Siguule' suerst in Anwendung kamen, ' dicher -ibt, dals Frte Nacht
‘ia Zaichioh, welche bei Naoht an den Zugen angebracht wer- w"‘“‘!‘*"
e Mﬂnﬁguﬂ Mumﬁmtw mﬁﬂwm

schen' m; Wﬂbarhaumh m&mﬁﬁr} tuaw\
wm'ﬂ: S RO BT P Vo Win R e
4l “Sehon ihldnbrniﬂ%wh dw-&n der- MM&
Eisenbahn keum bagonnen hatts, batte man auch ‘gealint, dass

 @as Principy hach dem die Linié’im Terrsiiv gelegt war, uad
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