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Förord 

Den statistik för år 1956, som härmed läggs fram, innefattar jämväl vissa 
uppgifter från år 1946 och vissa diagram ända från år 1931. V i d j ämfö­
relse mellan de absoluta talen för olika år bör beaktas, att SJ:s banlängd, 
trafikomfattning m m varit väsentligt större under senare år än tidigare. 

Det totala antalet olyckshändelser, såväl i absoluta som i relativa tal, 
var under året det lägsta under de 26 redovisade åren. 

Antalet sammanstötningar vid tågrörelse var under året detsamma som 
under år 1955. Man fäster sig här bl a vid vissa fall, då primärorsaken varit 
fel från tågklarerare (eller tågvägsinspektör) , nämligen 

då fordon funnits i eller för nära tågvägen, 
då tåg avsänts innan möteståg kommit in och 
då infartssignalen ej återställts till stopp. 

Tågurs påring ar na visar en uppåtgående tendens (även om relativtalet 
för året l igger lägre än genomsnittet för femårsperioderna 1941—1945 och 
1946—1950). 

Småf or dons olyckorna uppvisar en markant minskning. Antalet kolli­
sioner mellan å ena sidan småfordon och å andra sidan tåg, vagnuttagning 
eller växlingsrörelse är ett av de lägsta under 1940- och 1950-talen. För första 
gången under de båda senaste decennierna har ingen järnvägsman dödats 
vid småfordonsfärd, men antalet skadade är ovanligt stort. Ungefär 40 % 
av sammanstötningarna hänförde sig till ordinarie tåg i rätt tid. Detta visar 
tydligt nödvändigheten av att noggrant ti l lämpa föreskrifterna i cirk A 14/54. 

Antalet vägkorsningsolyckor (såväl kollisioner som bompåkörningar) 
var lägre än under år 1955 och ett av de lägsta under 1950-talet. Med hän­
syn till biltrafikens kraftiga expansion innebär detta en avsevärd minskning 
i relativa tal. 

Bland mera omfattande olyckor under året kan följande nämnas. 
Den 2 januari kolliderade snälltåg 42 på linjen Kungsbacka—Anneberg 

med persontåg 1461. En resande dödades och 7 skadades. 

Sedan drabbades SJ av tre svåra olyckor på tre dagar: 
Den 27 mars urspårade snälltåg 93 på linjen Simeå—Karsjö. Inga per­

soner skadades allvarligt, men de materiella skadorna blev stora. 

Den 28 mars kolliderade rälsbusståg 1041 med godståg 8524 på linjen 
Akkavare—Arvidsjaur . Tågen skulle ha mötts på den obevakade platsen 
Akkavare . 15 resande och 1 järnvägsman dödades. 6 resande och 1 järn­
vägsman skadades. 

Den 29 mars urspårade snälltåg 93 på stationen Granbo. 2 resande dö­
dades och 9 skadades. 
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På grund av dessa olyckor blev antalet dödade resande under året större 
än något annat år efter 1918. Däremot var antalet skadade resande på­
fallande lågt. 

Antalet järnvägsmän, som dödats vid rörelse med rälsgående fordon, var 
under året det lägsta under de båda senaste decennierna. Även antalet 
järnvägsmän, som skadats i sådant sammanhang, har gått ned kraftigt. 
Detta återspeglas också i statistiken över olycksfallen i arbete. 

Vad som gjorts och f n görs för att öka säkerheten har framgått av flera 
artiklar i SJ-nytt under året, bl a ledaren i nr 5. Hur många tekniska för­
bättringar som än görs, måste en stor del av tågsäkerheten vila på männi­
skan. Säkerhetsföreskrifterna måste därför följas, även om detta skulle 
vålla tågförseningar eller personliga olägenheter. Trots principen om dubbel 
säkerhet måste alla vara på sin vakt mot säkerhetens värsta fiende — 
slentrianen. 

Stockholm i april 1957 

( B o U l f ) 

Ö v e r i n s p e k t ö r f ö r säkerhe t s t j äns ten 


