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Förord 

Den statistik, som redovisas i denna publikation, omfattar i stort sett 
tiden 1946—1957. Vissa diagram går dock tillbaka ända till år 1931. 

Det totala antalet olyckshändelser har under 1957 ökat något men är 
lägre — såväl i absoluta som i relativa tal — än under något av åren 
1946—1955. 

Antalet sammanstötningar vid tågrörelse år 1957 är lägre än 1955 och 
1956. Man fäster sig dock bl a vid ökningen av det antal fall 

då tåg passerat stoppsignal. 

Av allvarliga sammanstötningar under 1957 kan följande nämnas. 

Den 3 mars kolliderade två rälsbusståg vid Hinsnoret. 2 resande dödades. 
17 resande och 3 järnvägsmän skadades. 

Den 11 maj kolliderade ett rälsbusståg med ett växlingssätt i Alvesta. 
1 resande dödades. 13 resande och 1 järnvägsman skadades. 

Den 2 juli kolliderade två tåg i Hässleholm. 10 resande skadades. 

Tåg urs påring ar na har under 1957 minskat avsevärt, och antalet är det 
lägsta sedan 1941 såväl i absoluta som i relativa tal. 

Småf or dons olyckorna, som efter tillkomsten av de stränga föreskrif-
terna i cirk A 14/54 successivt minskat, visar nu en oroande ökning. År 
1956 dödades ingen järnvägsman vid småfordonsfärd, men under år 1957 
har 5 småfordonsfärder medfört dödlig utgång. Även antalet skadade är 
osedvanligt högt. Av 28 kollisioner mellan å ena sidan B- och C-fordon 
samt å andra sidan tåg hänförde sig inte mindre än 12, d v s nära 45 %, 
till ordinarie tåg i rätt tid och 8 till försenade ordinarie tåg. Detta visar 
nödvändigheten av att noggrant tillämpa föreskrifterna i cirk A 

Antalet kollisioner vid vägkorsningar är ungefär lika, stort som 1956, 
vilket med hänsyn till vägtrafikens ökning innebär en relativ förbättring. 
Antalet påkörda bommar är det näst lägsta sedan 1941. 

Antalet dödade resande är ett av de lägsta talen sedan 1946. 

Antalet dödade järnvägsmän vid rörelse med rälsgående fordon har 
länge visat en nedåtgående tendens, och årets siffra är den lägsta sedan 
1941. Antalet järnvägsmän som skadats i sådant sammanhang är större än 
1956, men eljest är tendensen nedåtgående. Detta återspeglas också i 
statistiken över olycksfall i arbete. 

Stockholm i mars 1958. 

(Bo U l f ) 
överinspektör för säkerhetstjänsten 



A. Undantag från säo (sär) av mera allmänt intresse 

Säo § 24 

Oförreglade växlar i huvudspår på linjen 

Sedan normalspårsdrift införts Karlshamn—Karlskrona, behöver växlar 
och spårspärrar på vissa ständigt obevakade driftplatser t v ej vara för-
reglingsbara. Befintliga kontrollåsanläggningar får behållas, tills lastplats-
blockering kunnat ordnas. 

Säo § 29 

Bandisposition utan tågledarens tillstånd 

Tågklareraren i Mora får bevilja bandisposition för ensamt lok Mora— 
Mora Noret—Mora. 

Säo § 32 

Växlingsrörelser på linjen 

När linjeblockeringen är i bruk, får fordon flyttas mellan Alingsås och 
Torp samt mellan Vårgårda och Lagmansholm, Torvfabriken eller Rem-
menedal under form av växlingsrörelser utan att bandisposition anordnas. 
Instruktionerna för säkerhetsanläggningarna vid Torp, Lagmansholm, Torv-
fabriken och Remmenedal skall härvid gälla. 

Innan växlingsrörelse sker, skall tågklareraren på utgångsstationen 
anmäla detta till tågklareraren på den andra gränsstationen för stations-
sträckan. 

Alla vagnar skall vara anslutna till tryckluftledningen. Bromsprov skall 
utföras som för tåg. Bromsvikten skall motsvara minst bromstal 14. 

Om loket skjuter vagnarna, skall en signalgivare åka på någon av de 
främsta vagnarna i farriktningen för att hålla utkik och ge signaler till 
lokpersonalen. 

För tågrörelse gällande signaler skall gälla i den utsträckning, som fram-
går av instruktionen för resp säkerhetsanläggning. 

När linjeblockeringen är ur bruk, skall rörelserna ske under form av 
bandisposition. 


