7. Redogorelser for mera anméarkningsvéirda tilldragelser i tagtjinst.

A. Kollisioner med jarnvéagsfordon.

Orsakade av  bristfillig  eller forsummad tdgvigsinspektion eller annat fel
vid expedierande av tdg.

Sédvast—Norra Sunderbyn den 22/6.

Tag 2803 sammanstotte vid km. 1156 med tdg 8723 (ensamt lok), som
stannat 4 linjen for lokskada. Tagklareraren i Sédvast hade uraktlatit att
invdnta anmidlan »8723 in» och »klart 2803» fran Norra Sunderbyn, innan
han visade avgéangssignal till tdg 2803. Bada loken och en F-vagn erhdllo
ganska stora skador. Ingen resande skadades.

Karlstad C den 15/7.
Téag 1408 sammanstdtte vid ingdende & stationen pd spar 1 med tags 7617
lok, vilket icke blivit undanvidxlat fran sparet. Endast smérre skador &



lokens buffertplankor uppkommo. Tagklareraren hade ej inspekterat tag-
vigen i hela dess langd.

Malmé den 9/11.

Efter tadgs 4580 avgang fran Malmdé godsbangdrd sammanstdtte det-
samma med vagnar, vilka vixlades Over vixlingsryggen pa ett spar, som
utmynnar i tdgvigen. Tédgviagen hade ej vederbdrligen skyddats mot rorel-
ser fran detta spar. Skador & bada lokens sidplatar uppstodo samt mindre
krokar pa rilerna.

Karungi den 19/11.

P4 grund av fellagd vdxel samt underldten tdgvégsinspektion samman-
stotte tdg 2712 med ett antal tomvagnar pd spar 4. Ingen ménniska kom
till skada. Avsevidrda skador uppstodo & tdgloket, en personvagn och fem
godsvagnar.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg.

Vojman den 20/6.

Vid Vojméan pakdrdes tdg 2324 av extratig 8469 (ensamt lok). P& grund
av obekantskap med linjen felbeddomde foraren & tdg 8469 driftplatsens
lage, och hastigheten var sd hdg, att han ej kunde bringa loket till stopp
utanfor infartsvixeln. Bada loken samt en vagn ndrmast loket i tdg 2324
erhollo en del smirre skador. Tagen kunde for egen maskin fortsétta.

Trehdrningsjo den 21/6.

Téag 22, som hade stoppats for ordergivning och stod med c:a 10 meter
av tdget utanfor inglngsvixeln, pdkordes av rédlsbusstdg 2736. Framgaveln
a ralsbussen intrycktes, varvid kylaren m. m. forstéordes. A en CFo-vagn,
vilken gick sist i tdg 22, uppstodo en del skador, dock icke véarre, adn att
vagnen kunde fortsédtta i tdget. Ingen minniska skadades.

Orsaken till olyckan torde fa tillskrivas bristande uppmérksamhet frén
rédlsbussforarens sida.

Upplands Viasby den 22/6.

Extra militdrtdg 10347 ankom till Upplands Viasby kl. 19.03 och intogs
pa spar 2. Taget skulle inne p& stationen avvakta, att ndrmast framfor
varande tdg 505, som var forsenat, skulle 1dmna blockstrickan Upplands
Visby—Antuna blockpost, och stoppades s& att sista vagnen stod cirka
40 m. innanfdr norra infartssignalen. Under tiden som tdg 10347 stod inne
pé stationen anldnde tdg 411. Tag 411 framfordes forbi infartssignalen i
stoppstdllning och pakdrde tadg 10347.

I tag 10347 skadades 3 Or- och 1 Cg-vagn. De tre forstnimnda vagnarna
gingo sdsom 4:e, 5:¢ och 6:e vagnen fradn slutet av tdget och Cg-vagnen
var placerad ungefir mitt i tdget. Néagra av manskapet i militirtdget er-
ho6llo skrubbsar. De skadade omhindertogos av medf6ljande sjukvardare.
De fyra skadade vagnarna maste kvartagas i Upplands Visby.

Orsaken till olyckan torde ha varit, att foraren & tadg 411, som vid an-
komsten gav signalen »jag ar beredd pa hinder och spardndringy, tillsatt
bromsarna for sent. Tag 411 var denna dag forsenat. Banan lutar mot
Upplands Vésby station.



Fagersanna den 26/8.

Tag 1350, Skovde—Fagersanna, kunde vid ankomsten till Fagersanna,
ddr taget enligt tidtabellen skulle intagas mot vagnar (tagsittet till tdg
7564), ej bringas till stopp i rdtt tid utan tornade mot vagnarna. En av
dessa ursparade med ett hjulpar och en del andra mindre skador upp-
kommo. Foraren torde ha felbedomt avstand och bromsverkan.

Hagalund—Stockholm C den 20/9.

Tags 4244 lok pékorde & vistra bispéret vid blockposten Tomteboda §
tre sammankopplade Na-lok, framférda som tdg 7162. A det sista av dessa
blev buffertplankan intryckt samt buffertar och signallyktor skadade.

Vistra bisparet ar forsett med automatisk linjeblockering. Signaleringen
sker med dvéargsignaler. Tag 7162 hade vid pakdrningen stoppat framfor
dvirgsignal 211 ha, som stod till stopp, enér ett tdg befann sig pd den fram-
for liggande blockstrickan. Den ndrmast framfor ndmnda dvargsignal be-
fintliga dvargsignalen skulle dven automatiskt hava visat stopp fran det
tdg 7162 gatt forbi densamma till dess detta tdg passerat dvédrgsignal 211 ha.
— Foraren 4 tags 4244 lok har dock velat gora gillande, att samtliga dvérg-
signaler, som taget passerade, visade korsignal, enligt fig. 11b i sdo. Nagon
felaktighet & signalsystemet har emellertid ej kunnat konstateras.

Téat dimma var raddande vid tillfdllet, varigenom sikten forsvarades.

Nattavara den 20/11.

Tag 76 gick forbi infartssignalen i stoppstdllning och sammanstdtte med
tdg 3775, som befann sig pé infart med en hastighet av 25 & 30 km./tim.
Vid kollisionen, som blev mycket kraftig, dodades en resande och skadades
fyra, av vilka en svéart. Skadorna & malmtagsloket blevo relativt sma, medan
persontdgsloket samt 1 BCo-, 1 Co- och 1 Hs-vagn skadades avsevirt, de
tvd sistnimnda vagnarna s& svart, att de maste nedskrotas. Inga skador
uppstodo péa sparet. Foraren & tdg 76 hade icke anpassat bromsningen sa
som omstidndigheterna krdvde. En bidragande orsak till olyckan var den
att tdg 3775 av tagklareraren intogs utan att, som sig bort, signalen »jag
ir beredd pa hinder och spardndring» dessforinnan givits fran loket.

Orsakade av  forsummelse vid vixling.

Stromtorp den 21/6.

D& banavdelningens arbetstdg 8629 viaxlats fardigt, gavs backsignal och
backades tadget genom viaxeln till spar 3 for att avgd fradn detta spar. Vid
inbromsningen kom sista vagnen, som skulle kvarstanna & stationen och
darfor tidigare avkopplats fran tagsattet, i drift utadt linjen mot Bjorne”
borg och sammanstdtte med tdg 1403, vilket nddbromsades men dock icke
kunde bringas att fullstindigt stanna, innan kollision skett. Denna intrédf-
fade c:a 1 km. utanfdr yttersta vidxeln i Stromtorp. A loket skadades ett
fonster, buffertarna samt beklddnaden. Tjdnstevagnen, som var lastad med
makadam, erhdll betydande skador.

Hallsberg den 15/7.

Tag 665 sammanstotte pd ingdende med ett vixlingssédtt, som i motsatt
riktning framfordes pa ett i tdgvdgens borjan utmynnande spar. Vixlings-
siattet bestod, i dess korriktning rdknat, av en Df05-vagn, elektrolok och
tvd F-vagnar. Vid sammanstétningen uppstodo en del skador & saval tags
665 lok som Df05-vagnen. Vixlingsledaren hade glomt bort tdg 665 och



déarigenom forbisett, att laget var séddant, att, emedan sparsparr eller skydds-
vixel ej fanns, han hade att taga hansyn till § 56:2 i séo.

Vid iakttagandet av den tadgvdagen skyddande dvérgsignalen, vars ena
lampa (den hogra) slocknat, hade vixlingsledaren pd grund hédrav och till
foljd av starkt solsken sett fel och fatt den uppfattningen, att dvérgsigna-
len visat ogiltighetssignal i stdllet for stoppsignal. Han hade ej heller upp-
miarksammat och foraren hade ej kunnat iakttaga, att den i tdgvagen be-
fintliga vaxeln intog ldge for tdgs 665 ingang, varfor denna véxel uppkordes.

Kil den 11/8.

D& ett banavdelningens grustdg var pd ingdende a bangéarden, pékordes
tdget av tvad godsvagnar, som uthackades fran omlastningsmagasinet utan
att vara sammankopplade med 6vriga i rorelsen medférda fordon. De bada
vagnarna ursparade och erhdllo en del skador.

B. Kollisioner med smafordon.
Orsakade av fel vid expediering eller framforande av tdg.

Tranas—Gripenberg den 27/1.

Pa grund av att lokbitrddet uppfattat tdgbefdlhavarens varsamhetssignal
som avgangssignal kunde tag 101 icke bringas till stopp vid Sédbydals hall-
plats, forrdn plattformen passerats omkring 200 m. Téaget backades darfor,
varvid sammanstdtning skedde med en efterfoljande motordressin i det
O0gonblick tdget stannade. Motordressinen skadades nagot, varjamte skador
uppstodo & sista vagnens tryckluftslangar. Sikten var forsvédrad genom
kurva och skédrning. Foreskrivna forsiktighetsatgdrder for backningsrorel-
sens vidtagande hade ej iakttagits.

Kopparasen—Vassijaure den 15/5.

Malmtag 45 pakorde c:a 300 m. s6der om Vassijaure en motortralla, som
var anmidld som B-fordon f6r fiard Koppardsen—Vassijaure efter tag 28
och vars forare begirt kvarhallande av tdg 45 i Vassijaure, tills motortral-
lan inkommit dit. Detta blev av tagklareraren avglomt. Lokpersonalen hade
icke erhallit order & S11 om kvarhallandet. Ingen skada & loket. Motorn &
trallan skadades néagot.

Orsakade av  forsummelser eller fel betrdffande  uppmdrksammande
av  tdagliget.

Byvalla—Horndal den 20/1.

Tag 437, som — efter vederborlig ordergivning — avsédnts fran Byvalla
mot platsen for ett rdlsbrott, varest ralsutbyte holl pa att avslutas, pédkoérde
i en kurva en motordressin, vilken till f6ljd av otillfredsstdllande orderbe-
sked framfordes i riktning mot tdget. Dressinen krossades, men de akande
undkommo oskadda.

Héllevadsholm—Dingle den 4/4.

En banvakt, som var pad hemvédg fran arbetet, pakdrdes och dodades av
tdg 1553. Banvakten hade hunnit av dressinen, men sannolikt hade hans
rock hakat upp sig i dressinens handtag och hindrat honom att komma
bort fran spéaret.



Bladinge—Alvesta den 11/4.

Tag 46 pakorde i ndrheten av Alvesta omformarstation en motortralla,
som skadades. Vid anmidlan om farden hade fdljande besked ldmnats:
»Intet sdrskilt hinder utom att 46 gar». Den senare delen av meddelandet
forklarar sig sméafordonsforaren ej hava uppfattat. Foreskriven repetition
av meddelandet hade ej dgt rum.

Tannefors den 5/8.

Ralsbusstag 984 kolliderade vid ingdendet med en olastad arbetstralla,
som av en banvakt och tvenne banarbetare framfordes fran intilliggande
spar mot tagvagen for upplastning av grus. Banarbetarna hunno kasta sig
ur sparet, men banvakten, som gick ndrmast tdgvdgen, hann ej undan utan
fick vid kollisionen en stot av trallan och skadades darvid sd svért, att han
sedermera avled. P& rdlsbussen och trallan uppstodo endast obetydliga ska-
dor. Banvakten, som var tillsyningsman, hade trott, att taget framgatt, och
foretagit rorelsen med trallan utan tagklarerarens medgivande.

Bréannland—Umea den 20/8.

Tag 2751 pakorde i kurvan c:a 300 m. véster om Klockarbidckens ban-
vaktstuga en motordressin (banmistardressin), som fullstindigt forstordes.
Foraren & dressinen lyckades kasta sig undan och undkom oskadd. Obe-
tydliga skador & loket. Fordonsforaren hade glomt taget, som gar endast
son- och helgdagar.

Baggetorp—Vingéker den 21/8.

Da ett grustag, som under bandisposition verkstallt gruslossning vid Viala,
backades mot Baggetorp, pakodrde detsamma en motordressin under B-
fordonsfard, varvid forsta vagnen i féardriktningen ursparade, dock utan
att skadas. Daremot skadades koppelkroken pd ndrmast efterféljande vagn,
varjamte en kontaktledningsstolpe och dressinboden vid banvaktstugan nr
564 spolierades. Dressinen, som vid pakorningen till hdlften dragits av spa-
ret, fick bakre delen krossad.

Underrittelsestationens uppgifter vid anmélan om B-fordonsfiarden hade
varit ofullstindiga eller missuppfattats av dressinforaren, som darfor ej
fatt klart for sig, att vagnuttagning pagick. Dressinforaren hade passerat
den for bandispositionen anordnade stoppsignaleringen — efter undanflyt-
tande av knalldosorna — utan att efterforska orsaken till signaleringen,
detta emedan han trodde, att densamma anordnats for A-arbete, som under
en langre tid regelbundet forekommit, men vilket nagra dagar tidigare
upphort.

Grohed—Resterdd den 29/8.

Tag 1619, bestdende av ensamt lok, sammanstdtte med en ledningsavdel-
ningen tillhérig motordressin. vilken totalt forstdordes. Dressinféraren, en
ledningsvakt, hade trott sig hinna fram till en dgovédgskorsning for dressi-
nens avtagande men motte taget redan 150 m. fore denna vigkorsning.
Dressinforaren undkom oskadd.

Jairna—MoInbo den 2/9.

Extra arbetstdag 9110, bestiende av 0b-lok och tre reparationsvagnar,
motte & linjen ett B-fordon. Bada forarna observerade emellertid faran och
stoppade, varigenom kollision undveks. Underrittelsestationen hade glomt
lamna smafordonsféraren besked om extratagets gang, da denne efterhort
taglaget.



Anundsjo den 9/9.

Under B-fordonsfiard pakdrdes en motortralla mellan sddra forsignalen
och infartssignalen vid Anundsjo av tdg 8622, vars tidtabellsenliga an-
komsttid till Anundsjo var kl. 8.08. Ehuru taget enligt tidtabellen fick
avsidndas hogst 15 min. fore tidtabellstiden och darfor fick ankomma till
Anundsjo 20 min. fore tidtabellstiden, d. v. s. kl. 7.48, hade B-fordonsfora-
ren anpassat firden med avsikt att densamma skulle vara avslutad kl. 8.00.
Taget ankom c:a 14 min. fore tidtabellstiden.

Rosersberg den 17/9.

Tég 424 pakdrde i sddra delen av bangdrden en stationskarl och hans
hushéllerska, vilka fdrdades a4 en trampdressin. Bada dodades.

Stationskarlen, som var tjdnstefri, hade lanat stationens dressin och med
denna skjutsat sin hushallerska till en plats beldgen c:a 5 km. sdder om
Rosersberg station. Olyckan intrdffade pa aterfarden.

Talldsen—Ljusdal den 26/9.

Téag 4353 sammanstotte med ett B-fordon, bestdende av motortralla med
en tillkopplad tom lasttralla. De béda trallorna spolierades. Tagklareraren
pa underrittelsestationen (Ljusdal) hade icke lidmnat motorforaren riktiga
upplysningar angdende taglaget, d& detsamma efterhdrdes.

Eksund—Fiskeby den 3/10.

Tég 4005 pakdrde strax norr om Eksund en motordressin, vilken pa natten
skulle anvédndas av ledningspersonalen for undersdkning av ledningsfel.
Motordressinen blev fullstindigt sonderkdord. Tva av de i den tillimnade
dressinfarden avsedda deltagarna hade i avvaktan pé en tredje, som skulle
vara forare av smafordonet, uttagit detta pa spéret, innan upplysning om
tagldget inhdmtats och farden anmélts. Paringningen till underrittelsesta-
tionen hade vidare skett genom en fjadrde person, som emellertid darvid
fatt felaktig uppgift om taglaget eller oriktigt uppfattat underrittelsesta-
tionens svar. Man hade pa grund av gjord begiran om anordnande av
enkelspéarsdrift dven litat pa att sddan var anordnad utan att taga reda pa,
huruvida order didrom givits.

Kotjarn—Bréicke den 12/10.

Extratdg 8300 pakorde framifrdn och dodade en banférman, som féarda-
des & en med nagra cementror lastad trampdressin. Den forolyckade, som
icke forhort sig om tdgliget m. m., hade troligen kvarblivit i spéaret i avsikt
att undanskaffa dressinen.

Vistanfors—Dagarn den 15/10.

Tég 4354, som var c:a IV2 tim. forsenat, pakdrde en motordressin 4 linjen
Vistanfors—Dagarn. Dressinforaren hann hoppa av, men dressinen spolie-
rades. Underrittelsestationen hade uraktlatit underrdtta dressinféraren om
tags 4354 forsening, dd denne efterhort tdgliget m. m.

Ronninge—ostertidlje den 27/10.

Extratdg 4594 pakorde och spolierade en mindre fyrhjulig tralla. For-
donsforaren hann kasta sig av trallan men trédffades av splitter frdn denna,
varvid ena benet brots. A loket skadades ena frimre sandrdret och ett ror
till luftbromsen. Fordonsforaren hade glomt tdget, om vars gang han i
vederborlig ordning erhéllit kinnedom. Taget hade framgatt i ratt tid.



Skorped—Anundsjo den 27/11.

Tég 2424 upphann och pékérde en Irampdressin, ford av en ban- och
byggnadsarbetare pa vig till sin arbetsplats, dit han sannolikt trott sig kunna
hinna fram foére det fem minuter forsenade tdget. Han dodades under for-
sok att rddda dressinen. A loket avbrots bromsledningen.

Malmby—Striangnds den 28/11.

Ett arbetstdg under bandisposition Stridngnids—Valsberga kolliderade i
en kurva med en motordressin, varvid denna, som sldpades med taget
omkring 100 m., helt forstordes. Motorforaren och hans medpassagerare
hunno kasta sig av dressinen. Underréttelsestationen hade glomt ldmna
sméafordonsforaren besked om tégets gang, da denne efterhort tagliget m. m.

Uddevalla SJ—Hogstorp den 14/12.

Réalsbusstdg 1609 sammanstotte strax norr om omformarstationen med
en motordressin. Dressinforaren erhdll vid kollisionen ett krossar i huvudet
och avled strax efter framkomsten till sjukhus. Dressinféraren, som i vanlig
ordning anmélt resa med motordressin Uddevalla S]—Munkedal, hade san-
nolikt glomt bort tdg 1609, som gick efter tdg 1571 pa for bada tdgen samti-
digt upplaten tdganmailningsstricka jamlikt sdo § 102:10.

Krylbo—Ho6kmora den 19/12.

Tég 78 sammanstdtte i kurvan vid norra forsignalen till Hokmora med
en motordressin, bemannad med forutom motorféraren en banarbetare,
varvid dressinen spolierades. Ingen av de &kande skadades. Motorforaren
hade berdknat hinna fram till Hokmora och dir mota tdg 78, som var
ndgot fOrsenat.

Skéstra-—Ljusdal den 31/12.

Tég 6324 pékorde en trampdressin omkring 4 km. norr om Skistra sta-
tion. A dressinen fiardades en banvakt jimte hans hustru, vilka hoppade av
dressinen efter signaler fran loket. Vid forsok att f& bort dressinen fran
sparet fick banvakten en stdt av loket, s& att han kastades at sidan, varvid
han erholl en del skador.

Orsakade av att smdfordon kvarldmnats d eller icke i tid undanskaffats
fran  spar.

Eslov—Ortofta den 1/1.

Strax sdder om Sallerup kolliderade tag 1703 med en trampdressin, som
avlyfts fradn uppsparet och sedan placerats ej hinderfritt mellan detta och
nedspéaret. Luftroret mellan huvudledningen och treviagsventilen & loket
bortslogs.

Gulltrask—Lakatrdsk den 15/4.

Vid km. 1203 pakorde tdg 21 en trampdressin, som fordes av en banvakt.
Dressinen blev helt forstord, men ingen mianniska skadades. Inga skador
a loket.

Friansta—Johannisberg den 28/4.

Tag 8102 pakorde en a4 spéret stdende trampdressin. En signalreparator,
som arbetade ett stycke fran platsen, hade uraktlatit avlyfta sin dressin
fran sparet.



Lottefors den 10/5.

Tag 4354 pakorde en i tdgvigen stdende motordressin, vilken fullstindigt
forstordes. Dressinen hade uppstdllts i tdgvdgen av en banvakt utan att
medgivande dartill inhdmtats av tdgexpeditdoren, som dessutom icke tillfreds-
stillande verkstillt tdgviagsinspektionen.

Sandédkra—Sdsdala den 17/7.

Tag 18 pékorde en & spéret stdende trampdressin. Banvakten, som var
sysselsatt med tillsyn av en bansignallykta, hade uraktlatit avlyfta dressi-
nen fran spéret.

Sandédkra—Sdosdala den 19/7.
Tég 18 kolliderade med en trampdressin, som forstordes. Dressinen hade
kvarlamnats péd sparet medan innehavaren avldgsnat sig for att utféra arbete.

Vikingstad den 17/9.

Tag 4002 pakorde i bangardens sddra dnde en pad sparet stdende tramp-
dressin. En banférman, som en stund avldgsnat sig for att tillse ett invid
banvallen pagaende arbete, hade berdknat hinna fortsdtta dressinfiarden fore
tdg 4002 och darfor kvarldmnat dressinen pa sparet.

Linadlv—Hamojakk den 13/11.
Téag 124 pakdrde en motordressin, som stod pd sparet. Dressinens karos-
seri ramponerades och hjulaxlarna kroktes. Inga skador & loket.

C. Kollisioner med landsvigsfordon.
Orsakade helt eller delvis av jdrnvigspersonals — forsummelser.

Skottorp den 25/1.

Da bommarna voro nedfillda for tdg 7651, kom en bil kdrande fran Ostra
sidan av bangarden och skulle 6ver banan. Bilen stannade for att invénta
tdgets passerande. Innan hela taget passerat vigkorsningen, hdéjdes bom-
marna, som mandvreras fradn stationen, varvid bilen omedelbart satte sig
i rorelse mot taget. Den kom hidrvid for ndra detsamma, s& att ena stdnk-
skdrmen och ena lyktan avsletos.

Boden den 21/10.

Vid passerandet av viagkorsningen vid Lundagéird pakodrde tdg 94 en per-
sonbil, varvid en person dodades. Bommarna voro, nér tdget passerade, ej
fillda, beroende pa att vdgvakten ej kunnat fa bomspelet att fungera. Den
sannolika orsaken hértill var, att vid ndrmast foregdende uppdragning av
bommarna vindspelet ej vevats upp fullstindigt. En tillstideskommande
banvakt, som forsokt falla bommarna, hade dmnat signalera mot véagtrafi-
ken med signalflagga men vidtagit atgidrder harfor for sent. En del mindre
skador uppstodo & loket.

D. Urspéringar.

Orsakade av  bristfillig eller forsummad  tdgvigsinspektion.

Jarpen den 1/4.

Bélsbusstag 2329 ursparade pa utgdende i en medvixel, som intog fel lage.
Inga skador uppstodo & buss eller sparmateriel. Bristfillig tagvagsinspek-
tion.



Arvika den 6/5.
Vid ralsbusstags 1405 utgédng fran stationen ursparade bussens bakre
hjulpar pad grund av en fellagd vaxel. Bristande tagvigsinspektion.

Kimstad den 15/5.

N.O.J. tdg 51 (rdlsbuss Finspong—Norrkdéping 6) ursparade vid ingdende
till Kimstad med ett hjulpar i en medvixel, som omlades strax innan rals-
bussen ingick i densamma. Téagklareraren var ny pa platsen och ovan vid
stdllverksanldggningen.

Tomteboda den 30/9.

Vid S.W.B. tags 394 ingédng & stationen stdtte detsamma emot tre sam-
mankopplade vagnar, som stodo i tdgvdgens bortre del. Harvid ursparade
tva av namnda vagnar helt och en vagn med ena hjulparet. Forutom de
ursparade vagnarna i vagnsidttet skadades i tdget tvenne vagnar och er-
holl taglokets framre del smérre skador. Pa sparet uppstodo mindre skador,
s& att omspikning maste fOretagas samt nagra sliprar och en del klotsar
utbytas. Tagvdgsinspektion hade ej utforts tillfredsstdllande.

Ragunda den 12/11.

Rélsbusstag 2473 ursparade pa utgang pa grund av att en forreglad vixel
i utfartstdgvdgen intog fel lige. Tagklareraren hade glomt omlidgga véxeln.
Endast elektriska vaxelspdrren skadades.

Orsakade av fel vid tigs expedierande eller under dess framférande.

Alingsas den 3/3.

Strax efter det tdg 7452, som skulle avgd frdn magasinssparet, efter av-
gangssignal igangsatts, ursparade tvenne godsvagnar i bakre delen av tag-
sattet. Stdllverksvakten hade vid utfartstagvdgens klargdérande genom for-
vaxling av spéarspdrrar palagt sparspdrren & magasinssparet under en av
vagnarna. Inga skador uppstodo a vagnar eller spér.

Veda den 24/5.

Rélsbusstag 2668 ursparade pa utgdende med tre hjulpar i utgdngsvéxeln.
Denna hade lagts om, innan tadget hunnit passera. Obetydliga skador a rils-
bussen och & vaxeln. Ingen person skadades.

Givle C den 15/8.

Da tag 427, som intogs med signalmedel, passerade Over en i infartstdg-
vagen fellagd vdxel, omlades densamma, varvid tva vagnar i taget urspa-
rade. Mindre skador uppstodo pa vagnarna.

Man hade dverenskommit, att stdllverksvakten efter telefonorder fran tag-
klareraren skulle visa signal medelst gron flagga till den vid infartssignalen
posterande signalvakten, vilken signal enligt Overenskommelsen skulle
innebéra tillstdnd for denne att visa korsignal till taget. P& grund av miss-
uppfattning av en av stdllverksvakten given signal till en & bangarden véx-
lande motorvagn gav signalvakten korsignal till tdget, medan klargdring av
tagviagen pagick.

Orsakade av fel eller skador d banan eller bristfillig materiel.

Soraker den 2/1.
En sparrensare, som framfordes i tdg 2665, hakade fast sig i korsningen



till en védxel och ursparade, varvid sparrensningsanordningen bortslets och
vixellaset skadades.

Forsmo den 11/1.

Nér tag 22 passerat Forsmo, mirktes ett ryck i tdget och fastbromsades
detta. Vid undersdkning visade det sig, att en ABCO03-vagn urspérat pd
grund av axelbrott. A vagnen hade den ena boggin ramponerats, varjimte
bédlg och kopplingsanordning skadats. En ndrmast efterfoljande CO15-vagn
erholl genom missddet skador pa bilg och draginrédttning. Spar och vixlar
skadades avsevért. Ingen méanniska skadades. Sedan ABCO03-vagnen kvar-
lamnats och passagerarna Overflyttats till andra vagnar, fortsatte taget en
timme forsenat.

Kavlinge—Rinnebédck den 16/1.

Tags 1984 lok urspadrade med framre hjulparet 200 m. framfor infarts-
signalen till Kévlinge och fortsatte pé sliprarna c:a 100 m. framéat, varvid
betydande skador uppstodo pa banan. Endast mindre skador pd loket. Orsa-
ken till ursparingen torde ha varit, att sparet pa grund av tjdllossning for-
skjutits 1 sidled.

Gillivare den 21/1.

Vid malmtags 185 ankomst till Géllivare upptidcktes, att axelbrott uppstatt
och ett hjulpar urspérat pa en lastad malmvagn i frimre delen av taget.
Endast obetydliga skador hade uppstatt pa en vixel. Ingen skada & linjen.

Murjek—-Polcirkeln den 26/1.
En lastad godsvagn i tdg 8702 ursparade vid km. 1240 pa grund av axel-
brott. Ingen skada a spar eller vagnar.

Jokkmokk den 15/4.

Da tdg 9931 pé ingdende passerat de tvd forsta vixlarna (en med- och
en motvixel), ursparade en Gmh-vagn pd grund av att hogra frimre lager-
gaffeln lossnat. Da motvédxeln passerades, tilltrycktes véxeltungspetsen med
paféljd, att, sedan loket och de 3 fGrsta vagnarna ingétt pd spar 2 (ritt
spar), vixeln omkastades till spar 1 fér de 5 efterfoljande vagnarna. Gmh-
vagnen kullvriktes och erhdll stora skador. En efterféljande vagn erholl
mindre skador. A viéxel och spar uppstodo endast mindre skador.

Stockaryd—Savsjo den 16/5.

Tag 2 nddbromsades av en resande vid Orsby grusgrop, enir frimre bog-
gin pad en BCOIllb-vagn ursparat. Anledningen hirtill var brott pa en axel-
tapp pa fridmsta axeln. Axelbrottet intrdffade omkring 3,2 km. sdder om
vaxeln till grusgropen, men ursparingen skedde forst i véxelkorsningen.
Vagnen infordes efter lyftning och underpallning av grusgropspéaret. Banan
skadades ratt avsevirt pa en stricka av 300 m. Omfattande tdgrubbningar
uppstodo.

Stordalen den 17/5.

Néar malmtag 38 passerade Stordalen, iakttog tagklareraren, att bakre
hjulparet pd en malmvagn, 19:e vagnen rdknat frdn loket, hade ursparat.
Stoppsignal gavs omedelbart, och c:a 200 m. utanfér norra infartssignalen
stannade taget. Savdl sparet som in- och utgangsvéxlarna skadades. Utvix-
ling av resande och gods fran tdg 22 och extra persontdg 2825 foretogs.
Orsaken till ursparingen var axelbrott.



Bergfors den 25/5.

Néar malmtag 10 inkommit till Bergfors, iakttog tagklareraren rok fran
bakre delen av tdget. Vid undersOkning upptiacktes, att bakersta axeln pa
7:¢ vagnen fran slutet av taget brustit samt att de tillhérande béda hjulen
ursparat. Endast en vidxeltunga samt stagen till en véxel blevo skadade.
Ingen skada & linjen. Inga ndmnvérda tdgrubbningar uppstodo.

Varberg den 8/6.

I tdg 5158 ursparade en Os-vagn pa grund av att ett bromshinge med
bromsbom fallit ned. Vagnen erh6ll en del skador och méste sdndas till
huvudverkstad for reparation.

Teckomatorp den 29/6.

Tag 1858 ursparade pa ingaende tillfolje rdlsbrott. Betydande skador &
tre vagnar.

Gastsjon—Dockmyr den 20/7.

I tdg 4351 ursparade pa grund av axelbrott en lastad vagn, den 10:e
riknat fran slutet av taget. Omkring 1.000 sliprar skadades och maéste ut-
bytas.

Ljusa—Holmfors den 24/7.

D& malmtag 75 befann sig vid km. 1172,8 & linjen Gransjo—Ljusa, upp-
stod axelbrott pa fraimre axeln pa 38 :e malmvagnen, riaknat fran loket. Taget
framfordes utan att skadan observerades och utan att dstadkomma néagon
averkan pa vixlarna vid Ljusad station (obevakad) till km. 1159,2 & linjen
Ljusa—Holmfors, dir vagnen urspérade. Linjen var ater klar efter 5 tim.,
sedan hjdlptadg, som utsdnts fran Boden C, infért den skadade och bakom-
varande vagnar till Ljusad. Endast obetydliga skador uppstodo pé& spar-
materielen.

Finner6dja—Gardsjo den 27/7.

I tdg 9 uppstod axelbrott péd restaurangvagnen, vars framre hjul urspa-
rade. Taget stoppades av restaurangvagnspersonalen medelst nodbromsning.
Den skadade vagnen frankopplades och inférdes till Finnerddja.

Skebokvarn den 8/8.

Da tag 9047 passerade stationen, observerade tagklareraren, att 4:¢ vagnen
fran slutet av taget ursparat med ena hjulparet, varfor han visade stopp-
signal. Téaget stannade c:a 150 m. utanfor bangarden. Pa den ursparade
vagnen, en tjdnstevagn, hade 2 st. lagergafflar och 2 st. lagerboxar forstorts,
varjaimte en del mindre skador uppstétt & spar, véixlar och ledningstrum-
mor. Ursparingen torde berott pé att en bult glidit ur barfjaderns féste.

Hasselfors—Svarta den 16/10.

I tdg 5020 ursparade pa grund av axelbrott sista hjulparet pa 9:e vagnen
fran slutet. Hjulparet gick pd sliprarna, till dess tdget stannade efter c:a
900 m. pa grund av slangbrott. A sparet uppkommo betydande skador.

Askloster den 2/11.

I tdg 5154 ursparade vid infartssignalen sdder om stationen 7 st. vagnar,
varav 5 vagnar svart ramponerades. Vid ursparingen slogs infartssignalen
sonder och uppkommo skador pa kontaktledningen. Anledningen till olyc-
kan torde hava varit, att en barfjader brustit pd en av vagnarna.



Koppardsen—Vissijaure den 9/12.

I malmtag 364, bestdende av 44 vagnar, intriffade strax sdder om Kop-
parasen axelbrott & 6:¢ vagnen fran slutet av tdget. D& tdget passerade
Koppardsen, som var obevakad, forstordes véxlarna i bangardens bada
dndar, varjimte hjulen & den skadade axeln lossnade och slungades ut i
terringen. Vagnen ursparade likvdl icke forrdn c:a 1 km. sdder om Vassi-
jaure i en tunnelmynning, dar tdget bringades till stopp. Hjéalptag fran
Abisko inforde den skadade vagnen till Vassijaure. Linjen var klar efter c:a
3 tim.

Selsjon—Forsmo den 11/12.

Da tdg 151 passerade Selsjon, ursparade pad grund av axelbrott en BCO-
vagn — 9:e fran loket. Tégklareraren darstddes, vilken observerade det
intriffade, gav stoppsignaler till taget, vilka dock ej uppfattades av lok-
personalen. Han underrdttade Forsmo, varest tadget stoppades medelst in-
fartssignalen. Héarvid konstaterades, att dven ett hjulpar pd en CO08-vagn
—- 13 :e fran loket — ursparat, troligen till f6ljd av att det lossnade hjulet
péd den forstnimnda vagnen fallit ned i sparet, som skadats avsevart. For-
utom & ovanndmnda vagnar skadades underredena pd 3 BCO-vagnar och
1 F4-vagn.

Jairna—Modlnbo den 26/12.

Till f6ljd av ett svarartat rélsbrott ursparade ndst sista vagnen i tag 12
med fridmre boggitrallan och gick denna pa sliprarna c:a 400 m., d& téget
stannade efter nodbromsning. De tva sista vagnarna avkopplades och in-
fordes till Jarna av hjélptdg. Betydande tagfdérseningar véllades. Linjen
blev ater klar for trafik efter omkring 4 timmar.

Orsakade av outredd anledning.

Langsele den 15/3.

Ralsbusstag 2173, pa& utgdende, ursparade med bada hjulparen i en mot-
vixel utan véxelspetslds. Inga nimnvéarda skador uppstodo. Klarhet har ej
kunnat vinnas om orsaken till ursparingen.

Linadlv—Siktrask den 19/6.

I tdg 93 ursparade sista vagnen, litt. DF05, vid km. 1330,3. Sparet fram-
gdr hiar i kurva med 600 m. radie. Vagnen slipades med c:a 600 m.,
till dess tdget nddbromsades. Sparet pressades ur sitt lige i kurvans mitt.
Darjamte deformerades 3 st. kontaktledningsstolpar och en spartransfor-
matorkur. I sparet kroktes tre réler, varjimte c:a 475 sliprar knédcktes eller
spriacktes och ytterligare 75 skadades s& att de méaste utbytas, innan spéaret
blev i fullgott skick. Vagnen ramponerades. Orsaken till ursparingen har
icke kunnat utronas. Utvéaxling av resande och gods fran tag 22 foretogs
vid olycksplatsen.

Tomteboda den 12/7.

D& tadg 7214 var pa utgdende, ursparade 14:e vagnen fran lok rédknat i en
motviaxel och gick bredvid spéret c:a 60 m. till nésta i tdgvigen liggande
vixel, en medvidxel, dar vagnen blev stdende pa tviaren. Har avrycktes drag-
kroken mellan 12:e och 13:e vagnen. Sistnimnda vagn blev kvarstaende
pé sparet intill den ursparade vagnen. Genom den ursparade vagnens vrid-
ning pa tvidren dgde sjalvavkoppling rum till efterféljande vagn (den 15 :e).



Denna vagn jamte ovriga 38 st. gick direfter genom motvéxeln in pa det
avvikande sparet, dir vagnarna dock nedbromsades av medfdljande tag-
personal.

Orsaken till missodet har ej kunnat faststdllas. Vid undersdkning av mot-
véixeln sloto tungorna i védxelns bdda ldgen. En utbuktning av ena tungan
c:a 1,5 m. fradn tungfistet visade, att ett vagnshjul trdngts ned hidr mellan
tungan och stodrélen.

Uppsala C den 21/9.

D& tdg 4227, som var anordnat Krylbo—Uppsala C, skulle invédxlas pé
spar 14 & godsbangérden, ursparade och kullvriktes loket jamte tre lastade
vagnar i en motvixel utan vixelspetslds. Lok och vagnar skadades svart.
Avensa skadades en BO-vagn, som stod uppstdlld pa intill liggande spar.

Samtlig vid tillfdllet ndrvarande véaxlingspersonal samt lokpersonalen
uppge, att véixeln intagit ratt ldge. Orsaken till olyckan har ej kunnat
utronas.

Angelholm C den 8/11.

I tdg 369, som bestod av en H.H.J. motorvagn och en SJ vagn litt. Gsk,
ursparade motorvagnen vid utgdende fran stationen. Ursparingen skedde
i en kurva fore uppndendet av en c:a 50 m. ldngre fram befintlig vixel.
Efter vad det vill synas, hade forst ett av de framre hjulparen sparat ur och
16pt pa ralsfoten fram till vixeln, dér sedan alla de Ovriga hjulen gingo av
spar. Endast obetydliga skador p& motorvagnen och banan.

E. Varmgéingna hjullager och axelbrott, som ej villat ursparing.

Bjorkliden den 9/1.

Nir malmtag 42 passerade Bjorklidens station, iakttog tdgklareraren axel-
brott & 20:e vagnen rdknat fran loket. Téget stoppades genom att kontakt-
ledningen gjordes spadnningslds. Taget infordes till Koppardsen i tre om-
gangar. Ingen skada uppstod & bangarden eller linjen.

Gillivare den 25/1.
Vid tags 185 ankomst observerades ett axelbrott pd en malmvagn. Axeln
visade en gammal bricka. Ingen skada pad materielen i Ovrigt.

Gamla Uppsala den 1/2.
Vid tadgs 4257 ankomst slogo eldsldgor ut frdn en lagerbox pé en SJ vagn
litt. Q 12. Lagret var nedsmélt och axeltappen rodglodgad.

Vislanda den 14/2.

Vid tags 4002 ankomst befanns ett lager & en tysk godsvagn varmgéanget.
Niar vagnen skulle franvéxlas tdget, brast axeltappen, varfor vagnen kvar-
lamnades. Forsening 60 min.

Néaverkarret—Spannarboda den 11/5.

I tdg 4385 brast pd grund av varmgéing en axeltapp pd en B.J. vagn.
Téget infordes till Spannarboda, ddr vagnen kvartogs. En del skador upp-
stodo & sliprar, bult och spik.

Himle—Varberg den 25/5.
En godsvagn méaste pd grund av axelbrott frankopplas tdg 5154 i Var-
berg. En del obetydliga skador uppstodo pa linjen och Varbergs bangérd.



Mairsta—Rosersberg den 21/7.

Foraren pa tdg 4203 observerade, att ett lager & en malmlastad vagn gatt
varmt, varfor han stoppade tdget. I den varmgéngna lagerboxen uppstod
eld. Taget inférdes med forsiktighet i tvd omgéngar till Rosersberg, dar
vagnen kvartogs.

Sandtrisk—Gransjo den 27/7.

I malmtag 79 uppstod axelbrott pd framre axeln 4 3:e malmvagnen fran
tagets slut. Vagnen framfordes till Gransjo, dir taget stoppades och vagnen
undanvédxlades. Endast obetydliga skador uppstodo pé& sparet.

Ang—Nissjo den 28/11.
Da tadg 1206 befann sig c:a 200 m. utanfdr stationsgrinsen i N&ssjo, brast
en hjulring & loket, varfor lokbyte maste verkstillas.

F. Eld i tag.

Haparanda—Karungi den 5/1.

Nar lokomotortdg 8518 Z ankom till Lomkérr, upptéckte foraren, att eld
uppstatt i en F4-vagn, som gick ndrmast lokomotorn. Elden slacktes i sa
god tid, att skadan p& vagnen begridnsades till taket invid roret frdn kami-
nen. Inga andra skador uppstodo vare sig & vagn eller gods. Elden anses
ha uppkommit genom o&verhettning i kaminrdret.

Vattjom den 1/4.

Vid tags 6124 ankomst till stationen uppticktes eld i tvd nidrmast loket
gdende med slipersved lastade vagnar. Vagnarna avkopplades och elden
slacktes. Ingen skada uppstod pa vagnarna.

Jarpen—Morsil den 20/4.

En torvstrolastad vagn i tdg 8122 (6:e vagn fran loket) hade fattat eld.
Vagnen infordes till Jarpens station for sldckning. Stoérre delen av lasten
forstordes. Vagnen erhdll endast mindre skador.

Orebro C den 28/4.

Vid tadgs 77 ankomst till stationen uppticktes, att eld uppstitt i under-
redet & en RCO-vagn, troligen orsakad av gnistor fran bromsblocken. Elden
slacktes och vagnen frankopplades. Nagon stdorre skada uppstod ej.

Gustafsholm—Lycksele den 29/4.

I tdg 3822 upptiacktes stark rokbildning i 8:e vagnen fradn loket. Taget
stoppades omedelbart, och vid undersdkning visade det sig att eld utbrutit
i en vagn lastad med ho. Vagnen frankopplades och kvarlamnades skild
fran efterfoljande vagnar, varefter elden slicktes. Namnda vagns botten
och en efterfoljande vagns ena gavel skadades, varjimte tvenne presen-
ningar uppbrindes. Taget forsenades 46 min.

Lit—Ostersund C den 3/5.

Eld observerades i en vagnslast trikol i tdg 8141 (7:e vagn fran loket).
Taget stoppades och fordes till Litsndset, diar forsok gjordes att sldcka
elden men utan resultat. Lasten och vagnen nedbrunno fullstindigt.



Lerum—IJonsered den 12/5.

Da tag 4041 passerat Lerum, mairktes rok fran en Grh-vagn. Sedan téget
stoppats och det konstaterats, att eld utbrutit i vagnen, antagligen beroende
pa gnistor fran bromsblocken, fortsatte tadget in till Jonsered, didr vagnen
avkopplades.

Boden C den 27/5.

Vid ankomsten av tdg 2808 uppméirksammades, att bromsblocken pad en
CDO02-vagn sldpat, sa att hjulringarna voro heta och bromsblocken svért
ndtta. Bromsen avstingdes men da hjulringarna ej hade lossnat, ansags
vagnen e¢j behodva tagas ur trafik. Vid iordningstdllande av tdg 22, i vilket
CDO02-vagnen skulle fortsatta, upptdcktes emellertid antdndning i vagns-
bottnen under postavdelningen ovanfor ena hjulet, déar trdvirket under en
skyddsplat antdnts. Vagnsgolvet och de elektriska ledningarna i vagnen
skadades.

Rosersberg den 17/6.

Tag 91 maste vid ankomsten till Rosersberg stoppas, endr eld uppstatt
i golvet ovanfor ena" boggin i DFO-vagnen. Vagnen avkopplades och elden
slacktes av jarnvédgspersonalen.

Sannolikt hade elden uppkommit genom gnistbildning fran bromsblocken.

Trehorningsjo—Norrfors den 18/6.

Tag 22 stoppades vid km. 790 med nddbroms av tagbefdlhavaren. Det
befanns, att eld utbrutit i underredet pd en vagn, féormodligen pa grund av
gnistor fran bromsblocken. Skadorna voro ej av storre omfattning. Vagnen
avkopplades vid Brattsbacka.

Skutskdr den 7/8.

Tag 418 stoppades genom nddbromsning, verkstdlld av en resande, som
upptackt, att eld uppstitt under bryggan mellan tva bélgar. Elden syntes
hava fororsakats av en kastad cigarrettstump. Den slicktes omedelbart.

Endast mindre skador uppkommo & balgen.

Markaryd den 21/8.

Vid tadgs 7893 ankomst till Markaryd iakttogs eld i en med tjarpapp lastad
vagn (2:a rdknat fran loket). En gnista frdn loket hade antdnt ndgot pap-
persavfall, som legat p&d vagnsbottnen. Inga skador uppstodo.

Ljusdal den 10/9.

Vid tags 4353 ankomst befanns eld ha utbrutit i en med »Unitex» lastad
vagn. Elden hade orsakats av gnistor fran bromsblocken. Gnistorna hade
tant eld i vagnsbottnen, genombrdnt denna och antdnt lasten. Skadan in-
skriankte sig till att 4 st. klovar av lasten forbréndes.

Frovi den 18/9.

Vid tadgs 4351 ankomst till stationen observerades, att eld uppstatt i en
O-vagn, troligen orsakad av gnistor fran bromsblocken. Vagnen frankopp-
lades och elden sldacktes av stationspersonalen. Nagon storre skada uppstod
icke.

Langban den 25/9.

Frédn tdg 7734 maste en med gamla sliprar lastad vagn (3:e fran loket),
i vilken eld utbrutit, avkopplas. Eldsorsaken torde ha varit gnistor fran loket.
Inga skador uppstodo pad vagnen och lasten skadades blott obetydligt.



Tvéaraback den 13/10.

Vid tdgs 8602 ankomst till Tvardbdck uppticktes, att eld uppstatt i en
holastad Or-vagn (3:e rdknat frdn loket). Lasten var tickt med tre presen-
ningar. Vagnen invédxlades pa ett sidospar. Trots anstrdngningar fradn ortens
brandkar, som omedelbart kom tillstddes, kunde lasten ej rdddas. Vagnens
golv blev dven skadat. Elden anses ha uppkommit genom gnistor fran loket.

Kusfors den 24/10.

D& extra fjarrgodstdg 6053 ndrmade sig forsignalen, observerades rok
fran en trdkolslastad vagn narmast loket. Taget stoppades och elden slick-
tes. Endast lasten obetydligt skadad.

Vindeln den 29/10.

Nar tdg 8613, som bestod av tva trdkolslastade vagnar, passerade statio-
nen, uppticktes, att eld uppstatt i den sistgdende vagnen. Taget stoppades
och backades in till stationen, dér platsens brandkar tillkallades och elden
slacktes. Under backgaendet antindes dven den andra vagnens last. vilken

dock sliacktes av lokpersonalen. A forstnimnda vagnen forstordes vagns-
korgens ena gavel.

Nyhyttan—Filipstad 6 den 1/12.

I tdg 3306 observerades vid Nyhyttan, att eld uppstatt i en trékolslastad
vagn (5:e rdknat frdn loket). Sedan elden genom vattenbegjutning sléckts,
fick vagnen fortsidtta. Under gangen Nyhyttan—Filipstad 6 hade dock elden
ater flammat upp genom luftdraget, varfor vagnen &nyo vattenbegodts. Da
elden tycktes vara slickt, fick vagnen fortsitta till Finnshyttan, dir den-
samma dock for sidkerhets skull ytterligare vattenbegdts och sattes under
bevakning under natten. Vid midnatt upptécktes ater eld, som sliacktes. Inga
skador uppstodo & vagnen.

G. Olyckstillbud och olyckshédndelser utan svarare foljder.

Orsakade av  forsummelser eller fel vid tdgvigsklargoring och
tagvdgsinspektion.
Kil den 3/1.

K.F.J. tag 145 ingick & stationen pa fel spar. Ofullstindigt utford tég-
viagsklargdring och -inspektion.

Skorped den 12/1.

Vid utgdende fran stationen uppkdrde tdg 4352 en ofdrreglad vixel, var-
vid hdavarmen till den elektriska spéarren brast och sparren kom ur funktion.
Téagexpeditoren hade glomt ldgga om vixeln efter det motande taget 4353.

Krylbo den 13/1.

Vid tags 432 utgadende uppkordes yttersta vixeln i bangdrdens norra
dnde. Bristande tagvagsinspektion.

Bricke den 2/2.

Tég 2322 uppkorde péd utgdende en medvixel, som lag fel. Bristfillig
tdgvagsklargoring och tdgviagsinspektion.



Moholm den 25/2.

Sedan tag 127 efter erhallen avgangssignal framgatt c:a 80 m., stoppa-
des det av lokpersonalen, som observerade, att tdg 4712 ej stod hinderfritt.
Bristande tagvigsinspektion.

Bricke den 3/3.

Tég 2392 ingick pa fel spar. Tagvigsinspektdoren hade icke observerat en
vixels felaktiga lage.

Vagnhédrad den 5/4.

For tdg 87, som vid Vagnhédrad skulle mdta tdg 106, blev tagvigen i
stillet for till spar 3 av misstag lagd till spar 2, pa vilket spar tdg 106 inta-
gits. Foraren 4 tdg 87, som observerade den oriktiga signalbilden, forfor
darefter felaktigt, i det han gav signalen »jag ar beredd p& hinder och spar-
andring» och — med varsamhet — inforde tdget. Tégklareraren gav forst
avgangssignal till tdg 87 men observerade omedelbart dédrefter misstaget,
och visade darfor stopp och back. Sedan rétt tadgvidg lagts, gavs Aater av-
gangssignal till detsamma.

Moélnbo den 11/4.

Tag 291 uppkodrde vid avgangen en vixel i bangardens vistra dnde, varvid
ena vixeltungan kroktes och bygeln till forreglingshjulet sonderbrots. Tag-
klareraren hade uraktlatit att inspektera tagvégen.

Arla den 13/4.
Vid tags 315 avgang uppkdrdes en medvixel, som ej omlagts efter inta-
gandet av mdtande tdg 302. Endast smérre skador uppstodo & vixeln.

Tomteboda den 24/4.
Tag 7189 ingick pa spar 22 i stdllet for ritteligen pad spar 2, emedan en
vixel lag fel. Tagviagsinspektion utféord utan att vixelns ldge observerats.

Lomma den 13/5.
D& tdg 1858 var pa utgdende, observerade foraren, att utfartsvixeln intog

felaktigt lage. Taget stoppades av foraren och vixeln omlades. Bristande
tagvigsinspektion.

Helgum den 13/6.

Rialsbusstag 2473 uppkorde pa utgdende en medvixel, vilken tdgexpedi-
toren glomt omldgga. Bristande tdgvagsinspektion.

Karlsby den 16/6.

Vid tadgs 77 ankomst till stationen stod infartssignalen till stopp. P& sig-
nalen »jag ar beredd pad hinder och spardndring» gavs korsignal med 1
vinge, spar 1, i stdllet for ritteligen 2 vingar, spar 2. Vid tdgets ingdende
observerade lokpersonalen, att motande tdg 604 stod i tdgvdgen. Foraren
stoppade taget c:a 25 m. framfor tdg 604.

Ope den 1/7.

Tég 8405 uppkorde i utfartstigviagen en vaxel. Ingen skada uppstod. Téag-
klareraren hade ej forvissat sig om vixelns lage.



Néssjo den 15/7.

Vid tdgs 18 avgang fanns ett vixellok med tva vagnar uppstdllt & bortre
delen av utfartstdgvédgen. Taget stoppades av foraren, varigenom samman-
stotning undveks. Stdllverksvakten, som &r tagviagsinspektér for denna del
av tagvdgen, hade anmilt utfartstdgviagen klar och pa tagklarerarens order
stallt utfartssignalen pa kor utan att hava forvissat sig om huruvida tag-
vagen var fri fran fordon.

Sparreholm den 8/8.

Tag 9005 uppkorde vid avgangen yttersta viaxeln i tagvdgen. Tagexpedi-
toren hade glomt att ligga om densamma efter ett motande tdg (122). Ingen
skada uppstod & véxeln, men ett vinkeljirn pa spdrren blev utrdtat.

Nykoping C den 11/8.

Rattidigt tdg 88 intogs & ordinarie tdgspar 6. Tag 87, som har tidtabells-
enligt mote med tdg 88 vid Nykdping C, hade tidigare varit ndgra minuter
forsenat men kort in tid, varfér det ankom ungefar samtidigt med tag 88
och fick, efter givna signaler »tdg kommer» samt »jag ar beredd pa hinder
och sparédndring», stanna utanfor infartssignalen. Sedan tag 88 stannat och
korsignal skulle givas till tag 87 glomde tdgklareraren att omldgga vixeln
till spar 5, som &r ordinarie tdgspar for tag 87, varfor taget erholl korsignal
till spar 6. Felet upptdcktes av lokpersonalen, som stannade taget utanfor
ndmnda véxel. D& tagklareraren upptickte, att tdg 87 stannat, mérkte han
sitt misstag och omlade viaxeln till spar 5.

Baggetorp den 17/8.
Tag 7006 uppkorde vid avgangen utgangsvixeln, som ej lagts i ritt lage.
Endast véxelsparren skadades.

Andebol den 18/8.

Tag 888 uppkodrde pé utgdng en vixel, varvid forreglingen skadades och
sattes ur bruk. Tagexpeditoren hade glomt att ligga om vixeln efter ett
motande tdg (4647).

Ope den 24/8.
Tag 2321 uppkorde i utfartstigvdgen en vixel, som ej omlagts efter
motande tdg 2342. Den elektriska véxelsparren skadades.

ortofta den 25/8.

Vid overgang till enkelsparsdrift ortofta—Eslov, nedspéret, rakade tag-
klareraren vid klargdring av tagvigen for tdg 18 av misstag aterldgga en
viaxel 1 plusliage i1 stéllet for att forregla den, varefter avgangssignal gavs
till tdget. Lokpersonalen upptickte vaxelns fellige, men hann ej forhindra,
att vaxeln uppkordes.

Sundsvall C den 5/9.

Tag 418 intogs felaktigt pa spar 3, pa vilket ett lok befann sig i rorelse
mot taget. Innan korsignal gavs for tdgs 418 infart, hade foéraren & detta
tag givit signalerna »tdg kommer» och »jag &r beredd pa hinder och
sparandring» varefter, sedan korsignal givits till spar 3, taget ingatt med
foreskriven hastighetsnedsdttning. Téget och loket bragtes till stopp pa ett
avstand frdn varandra av c:a 50 m.



Skytts Vemmerlov den 12/9.
Vid tags 1970 utgang fran stationen mérkte foraren, att tdg 7861 ej stod

hinderfritt i norra d4nden av bangarden. Tdg 1970 stannade i tid. Bristande
tagvagsinspektion.

Bollnds den 17/9.

Tag 9596 ingick felaktigt pa spar 2 i stédllet for rdtteligen pa spar 1. Ingen
olycka uppstod.

Ratt tagvdg hade i vederborlig ordning klargjorts och inspekterats av ta§-
vigsklargoraren resp. tdgvigsinspektdoren samt av den senare anmilts klar
till tdgklareraren.

En kort darefter av tagvagsinspektdoren given order om klargdérande av
tagvdgen for ndstkommande tdg 438 missuppfattades av tagvéagsklargora-
ren pa grund av orderns otydliga formulering, sa att han, innan tdg 9596
framgétt, omlade tdgviagen for intagande av tag 438.

Langsele den 18/9.
Tag 2623 péakorde vid ingadende & stationen en pa sparet liggande s. k.

bromssldde. Ingen skada uppstod. Tagvdgsklargdring och tadgvégsinspektion
hade ej utforts tillfredsstédllande.

Mellansjo den 26/9.
Tag 4205 uppkorde i utfartstdgvdgen en vixel, som ej blivit omlagd efter
ett motande tdg. Endast den elektriska viaxelsparren skadades.

Boketofta den 26/10.

Tag 44 uppkodrde vid utgdendet en medvixel, varvid vaxelsparren skada-
des. Tagexpeditoren hade pd grund av radande skymning tagit fel pa ve-
varna och omlagt en sparspédrrvev i stillet for védxelveven.

Vingaker den 2/11.

Tag 148 erholl korsignal for infart till spar 2 i stdllet for ratteligen till
spar 1. Taget stoppades av foraren, varefter korsignal visades till rdtt tag-
vdg. Spar 2 var vid tillfdllet upptaget av motande tdg 9021 (ett grustag).

Rotebro den 18/11.

Enkelsparsdrift var denna dag anordnad & linjen Upplands Viasby—Rote-
bro, nedsparet, fr. o. m. tdg 516. Da tdg 516 var pa utgang fran spar 1 till
nedspéaret, omlades i utfartstdgvdgen en motvixel, varigenom taget i stéllet
ingick nagra meter pa uppsparet; sedan tdget backats, avgick det & ned-
sparet 10 min. forsenat.

Osterds den 30/11.
Tag 92 uppkdrde vid utgdende en véxel, som ej omlagts efter tdgmote.
Sméarre skador uppstodo & véxeln och den elektriska vdxelspirren.

Bastutrisk den 4/12.

Tag 4353 uppkorde en medvéxel vid avgangen fran stationen, varvid ena
vixeltungan och vixellaset skadades. Motet mellan tagen 4353 och 2734
hade forlagts till Bastutrdsk, och tdgklareraren hade forsummat att ligga
vaxeln i rdtt lige efter det sistndmnda tdgets ankomst.



Charlottenberg den 6/12.

Tég 4713 korde vid utgdende fran stationen upp en medvéxel, som hade
blivit fellagd av tdgklareraren. De bada forbindelsestagen till linjalerna i
forreglingsladan kroktes.

Bjornsjo den 14/12.

Téag 21 uppkdrde vid avgangen utgidngsviaxeln, som intog fel ldge, varvid
den ena vixeltungan kroktes och viaxelforreglingen delvis ramponerades.

» Tagklareraren hade glomt Aaterstdlla infartssignalen till stopp, uppregla
och omligga tagvigen efter intagandet av motande tag 482.

Skédnninge den 21/12.
Téag 76 uppkorde vid utfart fran stationen en medvédxel, som ej omlagts
efter intagandet av mdtande tdg 4355. Ingen skada & viaxeln.

Orsakade av annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Forsmo den 3/3.

Tillbud till sammanstdtning uppstod, emedan tdg 8454 pa grund av skada
pé véxlar under viaxlingsrorelse fordes utanfor stationsgrinsen och mot an-
kommande tdg 8622, vilket gav ankomstsignal, medan viaxlingen pagick.
Tagexpeditoren hade handlat i strid mot bestimmelserna i sdo § 56:1.

Laholm den 16/3.

Dé& tag 1858 var pa ingaende, utldste tdgexpeditdren tdgvagen for tidigt
och omlade en viaxel med péafdljd, att tdget gick in pa spar 1 i stdllet for
spar 2. Ingen skada uppstod.

Uddevalla SJ den 12/5.

Tag 1564 avgick fran stationen efter erhadllen avgangssignal, innan tag
8987, ralsbuss, inkommit. Sedan tdgklareraren strax efter tégets avgang
erinrat sig motet, varom han dven glomt giva tdg 1564 order, skyndade han
in pa stationen och stdllde utfartssignalen till stopp. Lokpersonalen hade
dessforinnan observerat, att tdg 8987 stod utanfdr infartssignalen, och hade
darfor stoppat tadget. Taget inbackades hinderfritt, sd att rdlsbussen kunde
framga.

Sollefted den 23/6.

Tég 2556, som skulle mota ralsbusstdg 2673, avsdndes, innan det sist-
nimnda tadget hade inkommit. Enédr tdgen ndrmade sig varandra & rak-
stracka, kunde de i tid bringas till stopp. »Da-klarty» hade erhallits for 2556,
men tagklareraren, som just Overtagit tagklareringen, hade bibringats den
uppfattningen, att rdlsbussen redan inkommit. Tagbefalhavaren och lok-
personalen hade uraktlatit att forvissa sig om saken.

Uppékra den 18/7.

Vid enkelsparsdrift Akarp—Uppakra avsdndes tadg 1755 fran Uppakra,
utan att motande tdg 1706 inkommit eller order om &ndring av mdtet erhal-
lits.

Tégklareraren hade i tidtabellsbokens bestimmelser vid enkelsparsdrift
sett pa fel tabell och dirigenom fatt den uppfattningen, att tdg 1755 skulle
framgé fore tdg 1706 samt klargjort utfartstagvigen for tdg 1755. Nar taget



passerade Uppakra och samtidigt Akarps station for expediering av tig
1706 begédrde omstdllning av riktningsstdllaren, insdg tagklareraren sitt
misstag och vidtog omedelbart atgidrder for att fa blocksignalen vid Sddra
Uppakra i stoppstidllning. Taget, som befann sig i omedelbar ndrhet av
blocksignalen, d& denna gick i stoppstdllning, bringades sd snart sig gora
lat till stopp. Foraren, vilken ej kunde iakttaga tdgklareraren, ansdg back-
ning av tdget riskfull med tanke pd en bakomliggande végkorsning och
forde darfor tget vidare med 1dg hastighet till Akarp. Tdg 1706, som stan-
nat for stoppsignal fran dvérgsignal vid Norra Akarps blockpost, backades
tillbaka in pa stationen och 1755 intogs.

Lund C den 27/7.

Extratdg 7863, som vid enkelspédrsdrift Lund C—Uppékra skulle mota
tdg 1760 vid Lund C, avsidndes dirifran innan sistndmnda tdg inkommit och
utan att order om &ndrat mdte erhéllits. Den automatiska linjeblockeringen
var i bruk, varfor tdg 1760 ej kunde fa korsignal for utfart fran Uppéakra.
Bristfilligt samarbete mellan personalen vid Lund C hade foranlett miss-
uppfattning betriffande motesstation.

Jonkdping C den 10/8.

Vid tags 1205 avgéng lag vixel 45 vid Ekhagen fel. Tégklareraren hade
glomt att ligga om vixeln efter verkstdlld vaxlingsrorelse fran Huskvarna.
Foraren observerade ej, att dvérgsignal och utfartssignal icke visade signal-
bilder for gdng mot Tenhult. Tagklareraren, som efter tdgets avgang mirkte
sitt misstag, ringde omedelbart upp Nissjo omformarstation och lit bryta
strommen, varigenom taget stannade fore ankomsten till vixel 45. Sedan
foraren pr telefon satt sig i forbindelse med tdgklareraren och fatt order att
backa taget innanfor utfartssignalen for frigdérande av vixel 45 for omligg-
ning, kunde taget &nyo avga.

Jonkdping C—Tenhult den 6/10.

Tag 4911, som avgatt fran Jonkoping C c:a IV2 tim. forsenat, hade till f6ljd
av slirning stannat vid Sanna, varfor tagklareraren i Jonkdping C gav lok-
personalen order att backa med tédget for avkoppling av en del vagnar sam-
tidigt som tdgklareraren i Tenhult och tdgledaren underrdttades om forhal-
landet. Héarefter omlades modtet mellan tdgen 4911 och 1202 fran Tenhult
till Jonkoping C. Verkstédllighetsorder for tags 1202 géng fran Tenhult till
Jonkoping C utskrevs och avsdndes, innan tdg 4911 aterkommit till Jonko-
ping C. Telefonbitrddet dér lamnade &dven, utan dartill erhéllen order, klart
till tdgklareraren i Tenhult for tdg 1202, innan tdg 4911 aterkommit. Sedan
tagklareraren i Jonkdping C fatt kdinnedom hérom, gav denne order om
strommens brytande. Tdg 1202 hade dock dessforinnan stoppats vid Hilga-
ryd genom banpersonalens forsorg efter anmodan fran tdgklareraren i Ten-
hult, som sedan tdg 1202 avgatt darifran, av Jonkdping underrittats om att
tdg 4911 annu ej dterkommit.

Alby den 7/10.

Tég 2452 avsidndes fran Alby, innan framforliggande tdg 4206 inkommit
till Ange.

Forserum den 13/10.

Sedan tdg 1201 avsdnts, erinrade tdgklareraren sig, att han icke fatt
»0 in» for framforgdende tdg 4911 och »klarty for 1201 frin Ang. Sedan han
forgdves sokt stoppa tdg 1201 med flagga, satte han sig i forbindelse med



Ang for att efterhora, om 4911 hade inkommit. Da si ej var fallet anmo-
dades omformarstationen i Nassjo att bryta strommen varigenom tdg 1201
bringades att stanna, innan detsamma hunnit fram till 4911, som stod pa
linjen pd grund av lokskada. Sedan banbevakningspersonalen anmodats
underritta lokpersonalen om anledningen till driftsavbrottet, infordes tdgen
till Ang.

Johannisberg den 4/11.

Tég 2446 ingick pa oratt spar, vard motande tdg 8101 redan var inkom-
met. Taget stannade omkring 75 m. fran tdg 8101. Tégklareraren har ej
kunnat forklara, varfor han klargjort felaktig tdgvdg. Lokpersonalen hade
ej 1 tid observera, att korsignal gavs till orédtt spar.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet a eller fel ifraga om efterkommande
av  signaler, missoden eller forsummelser vid liandhavande av
bromsanordningar m. m. dylikt.

Hagalund—Stockholm G den 7/2.

Tag 93 framfordes forbi Tomteboda O blockpost, trots att huvudljussig-
nalen visade stopp, med péfoljd, att tdget gick in pad det till blockposten
horande sdkerhetssparet, dar kontaktledning saknas. Taget véixlades ut fran
sikerhetssparet av loket fran néastfoljande tdg, 3043, och anlédnde till Stock-
holm G 15 min. forsenat.

Foraren synes med hinsyn till den vid tillfdllet rddande, ur bromsnings-
synpunkt oldmpliga véderleken hava tillsatt bromsarna for sent.

Jarpen den 26/4.

Vid vattentagning till tdg 23 sattes tdget igadng, innan vattenarmen var
undanférd. Vid torn frdn en ndrmast loket gdende G-vagn brots savil armen
som standaren utav. Foraren hade ej forvissat sig om att vattenarmen var
aterstdlld i1 ratt lage.

Mjélby den 30/4.

Tag 4365 (frdn Skdnninge kl. 5.59) ingick i Mjolby utan att ha erhallit
vederborlig korsignal.

Tagklareraren, som givit korsignal till tdg 4003 (frdn Sya kl. 5.45, 5 min.
fore tidtabellstiden) och pé sparplanen observerade, att tdg 4365 inkom
4 bangarden, varvid vixel 9 a/b uppkordes, lyckades genom att atertaga
korsignalen for tdg 4003 fa detta tdg till stopp utanfér huvudsignalen, Or-
saken till missddet var, att foraren pa tdg 4365 forviaxlat infartssignalerna
for de olika ingangslinjerna p& grund av disigt véder.

Léngas den 20/5.

Téag 1482 kunde ej stoppas pa foreskriven plats & stationen, emedan broms-
kraften var otillracklig, beroende pa att kopplingskranarna & bromsled-
ningen mellan loket och forsta vagnen ej Oppnats.

Uttran den 24/5.

Tag 9006 ankom och avgick & nedsparet (enkelsparsdrift var anordnad).
Samtidigt observerades fran platsen att tdg 164 med god fart var pa inga-
ende. Stoppsignaler visades mot tdg 164, och framatsignal gavs till 9006,
vilket hann sétta sig i géng. Tags 164 lok befann sig d& c:a V2 vagnsliangd
fran 9006 sista vagn. Tag 164 hade passerat dvérgsignalen for infart &
blockstrackan, ehuru denna visat stoppsignal.



Tureberg den 24/5.

Tags 4201 sammankoppling efter verkstdlld véxling utfordes av tagkla-
reraren. Denne glomde dérvid att Oppna kranarna till tryckluftledningen.
Bromsprov utfordes av stationspersonalen, varvid bromsarna & vagnarna
i den sista delen av tdget undersoktes av tdgklareraren, som darvid ej gav
akt pa att kranarna fortfarande voro stingda. Sedan taget avgatt, erinrade
emellertid tadgklareraren sig att han glomt 6ppna kranarna, varféor han pr
telefon anmodade platsvakten vid Helenelund att stoppa tiget. Bromsen
hade suttit till p4 en av de sista vagnarna under tagets gang Tureberg—He-
lenelund.

Sollefted den 6/6.

P4 grund av missuppfattning mellan foraren och bitrddet avgick tag 2666
en minut fore den tidtabellsenliga avgangstiden utan avgangssignal av tag-
klareraren. Taget stoppades av tdgexpeditoren och backades.

Uttran den 21/9.

Tag 4002, som under enkelsparsdrift framfordes & hogerspar, erhdll stopp-
signal fran dvirgsignalen vid Sodra Uttran men nedbromsades for sent och
framgick forbi dvirgsignalen samt stannade med loket forst vid vixel 4.
Innanfdr denna befann sig tdg 9076, som skulle vixla till grusgropen. Ingen
kollision intréffade.

Prastmon den 24/10.

Tag 8451 kunde vid ankomsten icke bringas till stopp fore infartstag-
vigens slutpunkt utan forst sedan lokets fridmre hjulpar passerat och upp-
kort den till sidospar lagda infartsvidxeln for motestdget 2694. K-laset pa
viaxeln skadades. Inga skador i ovrigt. Rélerna voro belagda med rimfrost.

Alingsas den 29/11.

Tag 4719 kodrde vid ingdendet forbi huvudsignalen i stoppstidllning c:a
50 m. samt passerade med loket forbi en vigkorsning, vars bommar icke voro
fallda. En bil, som framfordes mot vigkorsningen, undgick pakorning
genom att kora ned i vdgdiket. Foraren hade missrdknat sig pd broms-
kraften.

Ange den 2/12.

Nar tdg 4353 anldnde till Ange, angav forsignalen, att huvudsignalen stod
till stopp. Bromsning foretogs men visade sig icke hava den effekt foraren
berdknat, varfor tadget fortsatte forbi huvudsignalen c:a 400 m. in pa ban-
garden. Ingen skada uppstod.

Orsakade av bristande skyddsatgirder vid avhjilpande av fel ad
signalanordningar.

Ange den 29/8.

For tdg 2322 visades ritt signalbild, men det oaktat gick taget in pa fel
spar. Téaget stoppades och backades samt intogs sedan for signal till vdx-
lingsrorelse. Orsaken till sdkerhetsanlaggningens felaktiga funktion var, att
signalreparatdren vid arbete i stdllverket gjort en felkoppling i transforma-
torn.



Orsakade av  forsumlighet vid vixling.

Kil den 19/4.

Sedan K.F.J. tag 152 efter erhallen avgangssignal satts i gang, observe-
rade foraren, att 3 vagnar, som skjutsades pa ett intilliggande spar, hotade
att ga for langt och komma ut i tdgs 152 utfartstagvdg, varfor han genast
bringade tdget att stanna. Vagnarna kdrde upp en véxel. Nagra andra skador
uppstodo ej. Forseelse mot sdo § 56:2.

Himle den 8&/8.

I tdg 7651 skulle en banavdelningens tjdnstevagn tillkopplas. Da vagnen
med handkraft féordes ut genom en vixel i norra dnden av bangarden, dar
den var avsedd att hdmtas genom en backrdrelse med taget, rakade vagnen
pa grund av blést och sparets lutning i drift utat linjen, trots ivriga forsok
fran personalens sida att fa den att stanna. Forst vid Apelviken stannade
vagnen, varifran den inhdmtades till Himle med tadgs 7651 lok. Anledningen
till olyckstillbudet var den, att tvenne banavdelningens tjdnstemédn satt
vagnen i rorelse utan att invédnta bitrdde fran tagklareraren, som medfdrde
stoppsko.

Orsakade av  smdfordon.

Héassleholm den 22/3.

Da tag 18 befann sig pa utgdende i norra dnden av godsbangarden iakt-
tog lokpersonalen en mdtande motordressin i sparet framfor taget. Taget
bringades att stanna och dressinen undanfordes. Dressinen tillhdrde om-
formarstationen i Héssleholm. Motorforaren hade misstagit sig pa tiden, enér
hans klocka vid tillfdllet gick 4 min. fore.

Skdlderviken—Vejbyslatt den 12/4.
Tag 1858 maste stoppa strax utanfoér norra forsignalen till Skédlderviken

pa grund av att en motortralla i full fart koérde i riktning mot tédget. Ingen
skada.

Kattarp den 30/9.

Tag 2185 pakorde vid ingaende & Kattarps bangard en motordressin, som
darvid blev svart skadad. Dressinen, som ursprungligen varit uppstilld hin-
derfritt och last, hade p& grund av stark storm forflyttat sig nagot, s& att
den kommit att std ej hinderfritt.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstillts  hinderfritt  eller  forstingts.

Krylbo den 8/8.

Tag 4385 pakorde en postverket tillhorig dragkdrra, som stod pa platt-
formen for ndra tagsparet. Sméarre skador uppstodo & loket och de tva
ndrmast gdende vagnarna.

Stockholm C den 12/8.

Tag 3032 pakdrde vid en Overfart mellan plattformarna en plattforms-
traktor, vilken av traktorforaren ej avstdllts hinderfritt. Ena fotsteget pa
loket och skyddsplaten pa traktorns framre sida skadades.

Stockholm C den 3/11.
Omedelbart fore tdgs 454 avgang kordes genom felmandvrering en platt-
formstraktor ned i utfartstdgvégen, varigenom taget forsenades 24 min.



Hultsfred den 3/12.

Vid tdgs 941 ingdende & stationen stod en plattformsvagn ej hinderfritt
med pé&foljd, att bekladnaden péa lokets angcylinder samt ett utbldsningsror
skadades. Plattformsvagnen, som ej var forstingd, torde hava rakat i drift.

Orsakade av  otillfredsstillande  lastning.

Rotebro—Upplands Visby den 1/4.

D& tagen 506 och 4205 mottes & dubbelspéret Rotebro—Upplands Visby,
krossades ett fonster pa tadgs 506 lok samt ett ventilfonster i forsta vagnen
i samma tdg av en planka, som skot ut frdn en vagnslast i tdg 4205.

Hallviken—Gisselds den 3/4.

Nagra meter utanfor sodra infartsvaxeln vid Hallviken korde rélsbuss-
tdg 2326 mot en stock, som ladg mitt i sparet. Mindre skador uppstodo & spé-
ret och bussen. Stocken hade fallit ned fran en vagn i tdg 8142 samma dag.

Tureberg den 24/5.
Téag 4201 stoppades vid Tureberg pa grund av att lasten & den tredje
vagnen fran slutet rdknat forskjutit sig. Vagnen méste kvartagas i Tureberg.

Alandsdal—Brunna den 13/7.
Tag 23 stoppades & linjen Alandsdal—Brunna, enér tre plankor lago tvirs

over sparet. Plankorna hade antagligen fallit av ndgon vagn i ett foregdende
tag.

Tvéarédlund—-Tvardback den 16/11.
I tdg 6053 uppstod slangbrott till f6ljd av att en massabal pad 3:e vagnen
frdn slutet fallit ned mellan vagnarna.

Mariedam—Karlsby den 17/12.

Under tags 4351 gang Mariedam—Karlsby, rasade frédn sista vagnen en
del plankor. Dirvid skadades anslagstavlor vid Dunsjo hallplats och norra
forsignalen till Godegard.

M;jo6lby—Skdnninge den 21/12.

Tag 4352 stannade & linjen pd grund av spédnningsloshet i kontaktled-
ningen. Orsaken befanns vara, att bridder pd en hdgt lastad vagn av den
starka blasten rivits upp mot kontaktledningen och skadat porslin och ut-
liggare. Sedan lasten iordninglagts och kontaktledningen klargjorts, fort-
satte tdget med nedsatt hastighet till Skdnninge, diar vagnen kvartogs.

Orsakade av fel a materiel och anordningar.

Abyggeby den 27/1.

Sparrensare i tdg 3571 sonderkordes vid tags ingdende till Abyggeby.
Snd och isbildning hindrade plogens lyftning till full hojd.

Storlien—Enafors den 13/2.
En dorr i postkupén i DFO-vagnen i tdg 23 hade av obekant anledning
gatt upp och blev sonderslagen under tagets gang genom ett snogalleri.



Gammalkroppa den 26/2.

Vid tdgs 1660 intagande & stationen skrapade spidnnstagen pa CO08 a-
vagnen nr 2706 mot plattformen. Orsaken hirtill var den, att plattformen
pé vissa stillen var 15 mm. for hog samt att vagnskorgen lutade nagot mot
plattformen.

Méckeln—Did den 15/3.
A loket till tdg 104 brast en hjulring. Téaget kunde inforas till Dio, varest
lokbyte skedde. I ovrigt inga skador.

Kilafors den 21/3.

D& tadg 21 passerade norra ingangsvixeln, forlorade en ABCO-vagn en
barfjader. Téget stoppades vid Rostbo station, dir vagnen avkopplades. Inga
skador & vixlar eller spar.

Héastbo—Medskogsheden den 6/4.
Ett bromsstag pd en vagn i tdg 6344 hade lossnat och sldpade, varvid

en del mindre skador uppstodo & banan. Bromsstaget borttogs i Medskogs-
heden.

Majenfors den 10/4.

Tég 2120 kunde p& grund av felaktighet & loket — enligt forarens upp-
gift hade ett korreld brénts fast »— ej stoppas & vederborligt stille. En vixel
uppkordes.

Ang—Nissjo den 11/4.

I tdg 1203 brast en hjulring & loket med pafdljd, att densamma kom
under tagsdttet och astadkom skador & vagnarnas underreden. Enér loket
blev tjansteodugligt, maste utbyte av resande fran tdg 1203 och 1210 4ga
rum pa linjen.

Alvsby—Brinnberg den 14/4.

D& rélsbusstag 2716 befann sig omkring 400 m. sdder om sddra infarts-
vixeln vid Brdnnberg, brast en hjulring i fyra delar. Rélsbussen, som in-
bromsades, blev stdende kvar pad sparet. Den infordes dédrefter till Bréann-
berg av hjilplok.

Godegard—Degerdon den 27/5.

I tdg 4355 lossnade pé en av vagnarna en bromsbom, varvid bromsblocket
bortslog eller ldsryckte storre delen av skarvforbindningarna pé sparled-
ningen till ringverket vid Hélla.

Snvten—Vistanfors den 6/6.

Eldsvada uppkom & linjen Snyten—Vistanfors, antagligen p& grund av
gnistor fran ett atsittande bromsblock i tdg 4354, varvid grds och buskar
samt en del storre trdd avbridndes pa ett omrdde om c:a 4.500 m:.

Krampen—Naiverkdrret den 7/6.

P& grund av Aatsittande bromsblock & en vagn i tdg 4350 uppstod gnistor,
varvid sliprarna antindes pa ett tiotal stdllen. Elden spred sig vidare till
banvallen och till angrinsande skog. P& ett omrdde om c:a 300 m.: avbrén-
des undervegetationen.



Jarna den 10/6.

Niar en resande dam skulle stiga pa tdg 111 i Jdma, trampade hon ned
i ett av regnvatten dstadkommet hal i plattformen och f6ll omkull varvid
hon skadade ena knéet.

Jutsajaure—Kuosakabba den 24/6.

I ralsbusstdg 2930 forméarktes en kraftig séttning. Orsaken visade sig
vara, att den kil, som skall fasthalla navet pa hjulaxeln, samt kilsparen i
nav och axel blivit s& deformerade, att navet satt 16st pad axeln, varfor risk
for ursparing foreldg. Bussen infordes med ldgsta mdjliga fart till Kuosa-
kabba, dir reservbuss erholls.

Ulriksfors den 26/8.

D& tdg 2324 passerade bron over Faxidlven, skadades en G3-vagn samt
bortslets tadgets slutsignallykta av en vid bron placerad stege till foljd av
att denna forskot sig ndr tadget passerade.

Ve in ge—Laholm den 4/10.

A en vagn i tdg 7651, lastad med sliprar, brusto 2 st. trastdttor vid pas-
serandet av bron over Lagan, varvid 10—15 sliprar follo ned i dlven. Triet
i ena stdottan var ndgot murket.

Orsakade av frammande féremal d banan.

Almedal den 1/3.

Tag 47 pakorde vid passerandet av Almedals bangéard ett skarvjarn.
Négon skada pa loket uppstod ej. Verkstdlld undersdkning har icke givit
nagon forklaring over, hur skarvjdrnet kommit i sparet.

Tagsjoberg—Adalsliden den 2/3.

Tég 8453 pakorde strax sdder om ROAn en stor sten, som lag for nidra
sparet. Lokets ena fotsteg trdffade stenen och skadades. Arbete med en
glacismur pagick vid platsen.

Ostansjo—Vretstorp den 11/3.

Tég 127 pékorde en mellan dubbelsparen liggande pappersbal, varvid
lokets ena fotsteg kroktes.

Finnerddja den 28/3.
Vid tadgs 4713 ingang pa spar 3 skrapade en trdlim, som blast ned fran
en lastbrygga, mot elektrolokets tak och skadade tva genomforingsisolatorer.

Markaryd den 16/6.
SSJ rdlsbusstdg 413 pékorde vid gang Over bangéarden ett bromsblock,
som synbarligen legat tvdrs Oover den ena rdlen. Ingen skada uppstod.

Tureberg—Ulriksdal den 11/8.

Foraren & tdg 563 observerade, d& taget befann sig strax norr om Hele-
nelund, att en jarnstdng lag Over den ena rdlen. Avstidndet var emellertid
for kort for att tdget skulle kunna bringas till stopp. Ingen skada uppstod.

Det har ej kunnat utrdnas, huruvida jarnet avsiktligt ditlagts eller fallit
ned frdn nédgon last i tdg 4208, som strax forut passerat platsen.



Ostersund C—Té4ng den 31/8.
Ralsbusstag 2334 pakorde tva kullfallna telegrafstolpar. A bussen upp-
stodo en del mindre skador. En resande fick skédrsar i ansiktet.

Mariedam—Ro6nneshytta den 13/9.

Lokpersonalen pa tadg 4580 observerade en del virke i sparet omkring
300 m. frdn Ronneshytta. Vid passerandet stotte loket emot detsamma, var-
vid skador uppstodo & loket.

Marma—Orrskog den 18/9.

Téag 473 pakdrde en pa banan liggande buffertspindel, varvid tryckluft-
ledningen pa en BCO-vagn i taget skadades. Buffertspindeln hade troligen
tappats fran tag 4244,

Rotebro—Upplands Visby den 23/10.

Da tag 518 passerade platsen for & andra sparet pagidende makadamise-
ringsarbeten, blev bromscylindern p&d en CC2-vagn sonderslagen, antagligen
av nagot foremal, som lag i sparet. Taget nedbromsades. Det fortsatte till
Upplands Visby, sedan erforderligt antal skruvbromsar bemannats i den
bakre tagdelen.

Jorlanda—Stenungsund den 23/11.

Avbrott uppstod i trafiken & linjen Jorlanda—Stenungsund mellan kl.
15.45—19.30 pa grund av att vid viagbygge omedelbart intill banan ett
spriangskott kastade stenar upp i banan, daribland ett 3 m. hogt block, som
hamnade i sparet, varvid en rdl slogs av och kontaktledningen skadades.
Missodet medférde ganska betydande tagforseningar.

Stode—Nedansjo den 8/12.

Tags 2447 lok tornade mot en halvt omkullfallen telefonstolpe. Téaget in-
bromsades, men da i det rddande morkret ingen skada kunde upptéickas
fortsatte detsamma. Telefonledningarna blevo raserade.

Krokek—Aby den 12/12.

Tag 101 pakorde en buffertspindel, som troligen lossnat frdn en vagn
i foregdende tdg 4002. Skador uppstodo péa lokets snoplog samt oljeképan
till koppelstangslagret.

Orsakade av  naturforeteelser.

Jorlanda—Kode den 16/1.

Strax fore tdgs 1551 ankomst till km. 35,95 upptécktes av banpersonalen,
att vattnet i bandiket p& grund av isanhopning framfér en landsvigstrumma
stigit s& hogt, att fara foreldg for att ballasten skulle spolas bort. Téaget
stoppades och fick passera platsen med lag hastighet.

Veda—Haéarnésand den 10/4.

Nar tdg 2659 passerade tunneln vid Oringen, lossnade en sten av c:a 10
kg. vikt fran tunneltaket och f6ll ned pa lokets tender, varifrdn den stud-
sade och triffade gaveldorren till en G-vagn, som gick nidrmast loket. Dor-
rens glasruta krossades, men négra andra skador uppstodo icke.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Oddkra—Hilsingborg F den 1/2.
En sten kastades mot tdg 2055 och sonderslog en fonsterruta i konduk-
torskupén i F-vagnen.



Ho616—Norrvrd den 11/3.

Lokpersonalen pé tdg 104 observerade i en kurva en stdngselstolpe pla-
cerad tvdrs over sparets bada rédler, omkring 50 m. ldngre fram en bréad-
lam Over sparets ena rdl och efter ytterligare ett 50-tal m. &dnnu en sting-
selstolpe lagd over spérets bédda rdler. Taget nedbromsades och stannade sa
fort ske kunde. Sténgselstolparna hade fastnat vid lokets snoplogar, men
inga skador uppstodo pa loket.

Karlstad 0—Alster den 9/4.
Téag 1413 pakorde ett rdlsskarvjdrn, som placerats pa ridlen av en 14-arig
pojke. Nagon skada & lok eller spar uppstod ej.

.Tarbo—Medskogsheden den 11/4.

Tag 91 pakdrde en mindre stock, som placerats dver rdlen. Inga skador
4 lok eller spar uppstodo. Stocken hade placerats pd sparet av ert 14 ars
pojke, som infor landsfiskalen erként tilltaget.

Floda—Norsesund den 16/4.

Da taget passerade Ojared, kastades en blybit mot detsamma, varvid
fonstret i en av vagnsdorrarna krossades. Polisutredning har givit vid han-
den, att en 14-arig pojke var den skyldige.

Stockholm S—Alvsjo den 25/4.

Tag 4010 pakorde en sten, vdgande c:a 45 kg., som lagts pé innersidan
av vinstra rdlen i tdgriktningen. Hérvid skadades loket, s& att tdget maste
stoppas. Mindre skador uppstodo & sliprarna varjamte en del rdlsskarvfor-
bindningar bortsletos och nagra skarvbultar samt locket till en sparrela-
transformator sonderslogos. I en vixel vid Stockholms sddra skadades skru-
var och fundamentjarn.

Karlberg den 26/4.

Omedelbart sedan tag 530 avgatt frdn Karlberg, kastade en pojke, som
befann sig pa den ldngs jarnvdgen gaende och hdgre dn jarnviagssparen be-
lagna Rorstrandsgatan, en sten mot tdget. Ett fonster trdtrades och yttre
rutan krossades.

Stockaryd den 6/5.
Vid tags 1704 avgang pakordes utanfor yttersta véxeln ett antal stenar,
som placerats pa sparet av pojkar. Ingen skada uppstod.

Malmslatt—Vikingstad den 26/6.

Strax sdder om infartssignalen till Malmslatt uppmiarksammade lokper-
sonalen & tadg 102 en slana liggande tvérs dver sparet. Slanan pakdrdes men
inga skador uppstodo pa loket. Senare samma dag funno nagra personer
en grovre stock liggande Over sparet vid ungefir samma plats. Denna
undanskaffades fore tdg 844. Anmidlan har gjorts till vederbdrande polis-
myndighet.

Kragenis—Overby den 10/7.
I tdg 1580 krossades en fonsterruta genom stenkastning fran barn.

Slcédlderviken den 18/7.
Da tag 2185 var pa ingédende till Skdlderviken, kastades en sten eller ett
annat hart foremal mot fonstret i en vagn, varvid yttre rutan splittrades.



Skalderviken den 19/7.
Da tag 1895 var pa ingdende till Skdlderviken, kastades en sten mot téget,
varvid en fonsterruta sdnderslogs.

Bispgarden—Ragunda den 3/8.

Tag 4355 pakdrde vid omformarstationen ett skarvjarn, som 1ag tvérs
over hogra ridlen. Vem som placerat skarvjarnet pé ridlen &r okédnt. Inga
skador uppstodo.

Angelholm C—Spannarp den 6/10. )
Nér tdg 7984 passerade Sandvdgen sdder om Angelholm C, kastades &v-
en 8—10-ars pojke en sten mot tdget, varvid en fOnsterruta slogs sonder.

Eslov—ortofta den 30/10.

Strax norr om ortofta stannades tag 1706, endr 8 4 10 stora stenar lago
upplagda pé& bada rilsstringarna. Det konstaterades sedan, att ett par 6-
ars pojkar voro skyldiga till ofoget.



