Redo%t)rels for verksamheten inom
akerhetstjansten

1. lakttagelser vid inspektion.

Bland forekommande iakttagelser och anmarkningar ma framhallas féljande:

betrédffande férande av  6verldmningsbok

aft taganordningar m. m. a dygnupplaggen infoérts per tagklarerartur i stallet
for i I6pande foljd for hela dygnet,

aft tagexpeditorerna ej vederbdrligen antecknat sina signaturer,

aft anteckning om uttagning av A-fordon i forekommande fall saknats,

aft anteckning om verkstalld s. k. smastensinspektion (séo § 56: 6, andra
stycket) saknats,

att anteckning om verkstalld signalkontroll saknats,

att av station verkstdlld stoppsignalering vid bandisposition ej antecknats,

att anteckning om delgivning av order eller underrattelser till underlydande
driftplatspersonal ej gjorts i vederbdérlig kolumn,

aft underlydande ytterpersonal ej tecknat kvitto, da sa skolat ske,

aft bekraftande av att anteckningarna i 6verlamningsboken blivit ratt in-
forda ej skett,

aft i den sarskilda boken for »order med langre giltighetstid»

begransadvaraktighetejinfértsutanendastfastsatts medelst»klammare»;

betréffande  anteckningar i  tagtidjournal

aft »hindrets art» ej antecknats,

aft foraldrade anvisningar anvants,

att »O in» ej antecknats,

aft anteckning med upplysning om taglaget vid aterupptagande av bevak-
ning a forut obevakad station saknats eller ej gjorts pa féreskrivet satt,

aft hinderanmalan ej antecknats pa foreskrivet satt,

aft av station verkstalld stoppsignalering vid bandisposition ej antecknats,

aft radering (i stallet for o6verstrykning) skett;

betrdffande férande av telefonbok vid underréttelsestation

aft telefonboken till stérsta delen handhafts av telefonvakt, d. v. s. att tag-
expeditéren ej sjalv handhaft densamma i den utstrackning,
ske,

aft upplagg for underrattelser med langre giltighetstid saknats*

att anteckning saknats om verkstalld kontroll 6ver att gjorda
ratt inforts;

betréffande overldmningsboken, telefonboken vid underréttelseS
tagtid  journalen

aft vid inférandet i béckerna resp. journalen en och samma anordning an-
tecknats @ med avseende pa innehallet olika satt, varigenom missupp-
fattning kunnat uppst3;
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planen (eller motsvarande anteckningar & turlista) ej uppgjorts i enlighet
med 1939 ars anvisningar,

planen (eller motsvarande anteckningar a turlista) saknats eller att pla-
nen ej hanfort sig till gallande tidtabellsperiod,

bestammelse saknats om sattet for delgivning av trafiksdkerheten bero-
rande order till underlydande driftpersonal,

bestdmmelse saknats ang. vem som skolat delgiva underlydande drift-
platspersonal nyssnamnda order davensom ang. utévandet av kontrollen
Over att delgivningen ifraga skett,

bestdmmelse saknats om vilken tur det alegat utéva tillsynen varje afton
Over att atgarder vidtagits till férhindrande av att fordon komma i drift,
bestdmmelse saknats, nar tagvagsinspektion tidigast finge pabdrjas, eller
att namnda tidpunkt bestamts pa olampligt satt,

bestammelse om befogenhet jamlikt str 254, avd. Ve, 2 BI. saknats,
bestammelse saknats ang. vilken tjanstgdringstur det aligger att till
dygnupplaggen overféra och kontrollera order med langre giltighetstid;

betréffande férbandslador

anslaget om férbandsladas férvaringsplats saknats,
ladan ej varit last pa foreskrivet satt,
nyckel till forbandslada saknats;

betréffande  sékerhetstjdnsten |  Ovrigt
a) ordnandet av tjansten, planer, formular etc.

tdgvagsbeskrivning ej varit upprattad a station med vaxel- och signal-
sdkerhetsanlaggning for sadana skyddsvaxlar m. m., som ej aro forreg-
lade for vederb. tagvag,

sdao ej varit kompletterad enligt utgivna tillagg eller bihangsorder,
tillagg till tidtabellsboken ej varit inrattade,

underlydande driftplatspersonal enligt upprattad plan delgivits trafik-
sakerheten berdrande order muntligen, ehuru delgivningen bort ske
skriftligen mot kvitto,

annotationsbok for stallverksanlaggning ej forts under flera ar,
bihangsorderna 109/35 och 53/38 ej varit anslagna eller ej hallits till-
gangliga pa foreskrivet satt,

forteckning o6ver K-nycklar saknats eller varit felaktig,

K-nycklar ej funnits till féreskrivet antal,

for manga K-nycklar funnits i reserv,

K10-nyckel ej varit markt,

antalet avlésningar mellan tagklarerare varit for stort eller att avlos-
ningarna varit oldmpligt ordnade,

anvisningar for handhavande av stallverk vid vaxling (form. 358 C)
saknats,

tagtidjournalen férvarats och forts i stallverkshus ute pé& bangarden,
under det att 6verlamningsboken och telefonbok vid underrattelsesta-
tion forvarats och forts inne & tadgexpeditionen,

inredningen & tagexpedition varit otillfredsstallande med hansyn till
placeringen av foér sakerhetstjansten erforderliga journaler, formular
m. m.;
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b) sdkerhetstjdnstens utévande a driftplatser
tagklarerares stoppsignal till tag med enbemannat lok givits pa hogra
sidan av taget,
den s. k. smastensinspektionen regelbundet utférts endast tva ganger
per dygn a station, dar den bort utféras tre ganger,
tagklarerare vistats inne & expeditionen vid tags ankomst, ehuru undan-
tagsmedgivande dartill ej lamnats,
vid taganmalan tdgs nummer ej uppgivits,
vid muntliga meddelanden om tag detta benamnts med »dom», »di» o. d.
i stallet for med sitt nummer,
antalet knalldosor a driftplats varit otillrackligt,

knalldosor ej varit plomberade i féreskriven utstrackning,
bromsskor varit i behov av malning,

bromsskor ej upphéangts i anordning darfor utan fatt kvarligga pa mar-
ken,
bromsskor, avsedda for grévre rals an den féorekommande, anvants,
plomber saknats a blockapparat och a havstangsstallverks forreglings-
register,

kontroll genom stationdr personal betraffande omstallningshandtagens
lagen jamlikt sdo § 99:2 f & tag utan sarskild konduktdérspersonal ej
agt rum,

a avstallda tomma godsvagnar omstallningsanordningarna till tryckluft-
bromsen intagit laget »Last»,

a lastade vagnar, som utsatts for lossning, omstallningshandtaget kvar-
statt i laget »Last»,
tryckluftslangarna ej varit uppkopplade och kopplingskranarna ej
stdngda & avstédllda vagnar,

betryggande atgarder ej vidtagits till forhindrande av att fordon komma
i drift,

reservnyckel till varmepost ej funnits,
tagvagshavstang ej aterstallts i normallage inom féreskriven tid,
hinderpalar varit uppsatta i strid med av styrelsen utfardade anvisningai
(schematiska planer utvisande placering av hinderpalar, Dbr d. 16/15
1936),
telefonanordningarna mellan stallverk och tagklarerarexp. ej varit till
fredsstallande,
trafikant i och for mattagning av en hog jarnkonstruktion vistats & vagr
vid lastkaj, under det att hogspanningsledningen varit stromférande,
atgarderna for att varsko arbetsmanskap om nar hdégspanningsledninger
a lastspar gjorts stromférande ej varit betryggande,
delgivningsforfarandet med vaxlingspersonal ifrdaga om anordnade tas
o. d. ej varit tillfredsstallande ordnat,
frankoppling av automatiska vagsignaler vid vaxling a station ej all;
skett eller skett otillfredsstallande;

c) utrustning av och tjanstgoéring a tag och lok

slutsignallyktor och slutsignalskarmar varit i behov av malning,
tagattiralj varit ofullstandig,

i tagattiralj ingaende handdukar saknat pappersomslag eller forvarats
trasigt sadant,

tagbefalhavares tidtabellsbok ej varit kompletterad,

tagbefdalhavare ej medfort handsignallykta,



att nédbromshandtaget i Cf-vagns konduktdrskupé ej varit plomberat

atttagbefalhavare ej hallit foreskriven utkik pa tadgexpeditéren vid tags
avgang fran driftplats,

att tagbefalhavare ej underrattat féoraren om i tadg gaéende vagnar betraf-
fande vilka sarskild forsiktighet bort iakttagas (sdo § 66:4 b),

attsignalen»tagkommer»ejgivitsavralsbussforareféreankomstentillvagkorsning;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av ban-
gardsanordningar m. m.

att anordning for signalkontroll saknats, dar sadan bort finnas,

att foraldrade anslag for stallverksanlaggning anvants,

att hinderpalar, vaxel- och sparsparrklot varit i behov av malning,

att vaxlar varit i behov av smoérjning,
atttraklotsartillskyddforvaxlingspersonalenjamliktstr33:19ejvaritinlagda,darsabortske,
att markstickor och utsattningspalar fatt kvarstad langre tid an erforderligt,

att smasten o. d. fatt kvarligga mellan sparen i otillatlig utstréackning.

2. Granskning av ritningar till vixel- och signalsdkerhetsanldaggningar
och instruktioner till dylika anlaggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 213 &renden och granskning av
instruktioner 90 &renden, varav 66 resp. 68 forekommit mer an en gang
till féljd av andringar e. d. Dessutom ha 65 skrivelser behandlats

3. Forenklade sakerhetsbestammelser for trafikering av trafiksvaga
bandelar.

Tillampning av foreskrifterna i sdo § 100 i sin helhet har medgivits a

bandelarna Vartofta—Tidaholm samt Ganghester—J&nkoping (skr. 29/7
och 19/12 39).
4. Undantag fran gillande sédker- smafordon enligt sdo § 55:3 b (jfr

hetsbestammelser.

Anvéndning av smafordon inom sta-
tionsomrade  och  tagvégsinspektion
med hénsyn dértill.

Envar som vid Vastanfors handhar
smafordon skall aladggas att alltid,
innan sadant fordon (vare sig utan
eller i samband med fard) infores
eller uppstalles a tagspar norr om
stallverket vid nédmnda station eller
i farlig narhet av dylikt spar, dartill
forst inhamta medgivande av tag-
expeditéren. Inspektion ifrdga om

§ 55:6, forsta stycket) erfordras dar-
for ej & denna del av bangardsom-
radet.

Med hansyn till i Vastanfors norra
ande befintliga skyddsvaxlar for hu-
vudtagvagarna ma dessutom inspek-
tion av huvudtagvagarnas hinderfrihet
vid vaxlarna 1 och 3 a/b enligt sdo
55: 3 b och 55: 6, forsta stycket, anses
fullgjord i och med att dels sasom tag-
vagsinspektdor forordnad tjansteman,
varje gang tag framgatt & sidotagvag
eller vaxling oOver vaxlarna 40 eller
42 i minuslage agt rum, ater lagt



dessa vaxlar i normallage ocn uu tag-
expeditéren anméalt, att fordon ej fin-
nas i tagsparen, dels darefter forreg-
lingshavstangerna till sistndmnda
vaxlar omlagts och ifrdgavarande
vaxlar senare ej frigjorts fér omlagg-
ning. (Skr. 16/6 39.)

Férsiktighetsmatt till férhindrande

av att fordon komma i drift.

| sdo § 45:2, foreskriven tillsyn
varje afton ma vid Kristinehamn ut-
Ovas betraffande 6vre bangarden av
den stationsférman i vaxlingstjanst,
som har natturen, och betraffande
hamnbangarden av den stationstor-
man resp. vaxlingsledare, som har
sista turen & hamnbanan. (Skr. 10/1
39.)

Befrielse for tagexpeditér frén  skyl-

digheten aft vid tags ingdende & drift-

plats vistas & plattform eller | dess
nérhet.

For underlattande av tagexpedie-
ringen & mindre driftplatser ma tra-
fikinspektér kunna medgiva undan-
tag fran foreskrifterna i sdo § 46,
mom. 5, att tdgexpeditér vid tags in-
tagande & driftplats skall vistas a
plattform eller i dess narhet.

Sasom villkor for dylikt medgi-
vande, vilket skall vara intaget i tid-
tabellsboken, galler dock

att driftplatsen ar utrustad med
uppehallsmarke, gallande for taget
ifraga,

att det ifragavarande taget ej en-
ligt tjanstetidtabellen eller séarskild
order skall moéta, férbiga eller forbi-
gas av annat tdg darstades,

att icke visst géromal, t. ex. man-
dvrering av huvudsignal och bomspel
kraver tagexpeditérens narvaro,

att om uppehall goéres endast for
resandes pastigande, lokpersonalen
kan pa lampligt satt underrattas om
att resande finnas, t. ex. genom pa-
stigningsméarke eller genom anbring-
ande a lamplig, fran taget synlig plats
av gron signalflagga eller handsignal-
lykta, visande grént sken.

ifragaomtagets stoppandegalla
idyliktfallbestdmmelsernaisdo §72
mom. 11, andra stycket. (Skr. 16/12
39.)

Tags framférande férbi huvudsignal
i stoppstélining.

Styrelsen har medgivittillampning
av sdo § 52:2, anm. 2, vid intagan
avnedgdendetagvidNorsesund. (Skr
26/6 39.)

Samtidigt begagnande av olika tag-
vdgar & driftplats.

| nedan angivna fall méa vid Ange
tag samtidigtintagas resp. avsandas
utanhinderavatttagvagarnaejéaro
heltoberoendeavellergenomférreg-
lade véaxlar tryggade mot varandra

1. Tag fran Dysjon och tag fran
Alby fa, om bada tagen skola gidra
uppehallvid Ange, intagas a de resp.
tagvagar, forvilkakdrsignal samti-
digt kan visas med vederbdérliga
infartssignaler.

2. UppehallstagfranErikslundfar
nar sakerhetsanlaggningen sa med-
giver, intagas samtidigt med uppe-
hallstag fran Dysjon och Alby, dven
omfortsattningenavdetenaellervart-
dera tagets infartstagvag utmynnar
idetandratagetsinfartstagvag, dock
endast om dels taget fran Dysjon
resp. Alby i vanliga fall med sin
framstadelbrukarstannaellermed
sakerhet berdknas kunna stanna
minst 200 meter framforinfartstag-
vagens slutpunkt, dels sistberérda
tagantingenenligttjanstetidtabellen
skalltillhérabromsgrupp |l ellerock
harenvagnviktejdverstigande 300
ton. Intet av sistnadmnda bada alter-
nativavillkorbehdéverdockvaraupp-
fylltifragaomtag,somingaratag.
vag a? eller b>.

3. Tag fa, nar sadkerhetsanlagg-
ningensamedgiver,avsandas mot
Erikslund samtidigt med atttag fran
Dysjon eller Alby intages a tagvag
vars fortsattning utmynnar i forst-
namnda tags tagvag, dock endast



dels taget fran Dysjon resp. Alby i
vanliga fall med sin framsta del bru-
kar stanna minst 200 meter framfor
infartstagvagens slutpunkt, dels sist-
berorda tag antingen enligt tjanste-
tidtabellen skall tillhéra bromsgrupp
| eller ock har en vagnvikt ej dversti-
gande 300 ton. Intet av sistnamnda
bada alternativa villkor behdver dock
vara uppfyllt ifraga om tag, som

ingaratagvaga’ellerb®. (Skr.9/1139.jntagna

Liknandemedgivande har lamnats
for Vannas, varest galler féljande:

1. Uppehallstag fran Spdland och
uppehallstag fran Tvaraback fa in-
tagas samtidigt, nar sadana tagvagar
anvandas, vilkas tagvagshavstanger
samtidigt kunna omstallas.

2. Uppehallstag fran Spdland far
intagas a spar 1 samtidigt med att
tdg fran Pengsjoby intages & annat
tagspar (fér spar 2 anvandes darvid
tagvagshavstang e® T).

3. Tag far avsandas mot Spdland
samtidigt med att tag avsadndes mot
Tvaraback, nar for resp. tdg sadana
tdgvagar anvandas, vilkas tagvags-
havstanger samtidigt kunna omstal-
las.

4. Tag far avsandas mot Spdland
resp. mot Tvaraback samtidigt med
att tag intages fran Tvaraback resp.
Spoland, nar for resp. tag sadana tag-
vagar anvandas, vilkas tagvags-

(Skr. 14/11 39.)

overksamt elektrolok i

tag.

Placering av

Efter det provkdrning utférts utan
att olagenheter uppstatt, har styrel-
sen medgivit, att nar sa vid enstaka
tillfallen erfordras, overksamt elek-
trolok ma framfdras sist i tomvagns-
tag a banstrackan Hagalunds 6vre—
Stockholm C utan hinder av vad som
angaende framférande av overksamt
elektriskt lok i tag bestdmts genom
styrelsens skrivelser den 10 oktober
1934 och den 8 maj 1937 — dnr Dbr

S122/24 resp Dbr S 61/1937.Lokets
genomgangsbroms skall vid dylika
tillfallen vara verksam. (Skr. 30/3 39.)

Skyddssignalering fér tdg, som mast

stanna pé linjen.

Sa lange de av distriktschefen vid
V distriktet den 1/6 1932 faststallda,
i tidtabellsboken for 21 trafiksektio-
nen for tidtabell 139 & sid. 39—40
tillaggsbestammelserna till
§ 100 for bandelen Slind—Boliden
tildampas, ar foljande undantag med-
givet.

Skyddssignalering enligt sdo § 83:1
och § 84:1 och 3, erfordras ej a ban-
delen Slind—Boliden. For det fall, att
tag pa grund av lokskada stannar a
linjen och hjalplok maste utsandas,
skola dock de i sdo § 32:6 foreskriv-
na skyddsanordningarna vidtagas. Om
tag undantagsvis (t. ex. sndplogstag)
maste utsidndas a bandelen, under det
attannattadgbefinnersigiBoliden, skall

tagledaren for varje sarskilt fall

utfardaférhallningsorderrorandesakerheten.

(Skr. 9/11 39.)

Taganmélan och anmélan  »fri

genomfart».

Distriktschefen vid | distriktet ager
bemyndiga trafikinspektoren vid 4
trafiksektionen, att, dar sa utan fara
anses kunna ske, medgiva sadant un-
dantag fran sao foreskrifter, att sta-

tion, for vilken i tidtabh@Wist@nfgereigdsttidigtkunnaomstallas.

tdg tecknet + finnes angivet, alag-
ges att till en foregaende taganmal-
ningsstation anmala »O in» for taget
och att, sedan taget avgatt, intrada
sasom taganmalningsstation i vanlig
ordning. Efterféljande tdganmal-
ningsstation for namnda tag skall i
sin tur anmala »O in» till den nytill-
komna taganmalningsstationen. (Skr.
4/12 39.)

Med giltighet under tdt 139 har be-
slamts fdljande:
Klartanmalan till Vannas for tag

8602 skall avlatas av Bastutrask och
galla banstrackan Vannas—Hallnas.



Kl 6.40 intrader taganmalningsskyldighet

for Hallnas (aven for tag8602

Nar taganmalan for tag 93 paford-
ras i Hallnds pa grund av att extra
fjarrgodstag 6053 ar anordnat, ma
anmalan »fri genomfart» avlatas av
Hallnas och bevakningen dar upp-
hora, utan att dessforinnan anmalan
»93 in» erhallits fran Vannas. Anma-
lan »93 in» skall i sadant fall av Van-
nas avlatas till Bastutrask i stallet
for till Hallnas, innan »klart» far
lamnas for tag 4351.

Vid Astrask m& anmalan »fri ge-
nomfart» lamnas och bevakningen
upphoéra, sedan anmalan »4350 in»
erhallits fran Bastutrask men utan att
dessforinnan anmalan »93 in» erhal-
lits fran Vannas. Anmalan »93 in»
skall av Vannas avlatas till Bastutrask
i stallet for till Astrask, innan »klart»
far lamnas for tag 4351.

Vid H6rnsjé ma anmalan »fri ge-
nomfart» lamnas och bevakningen
upphdéra, sedan anmalan »92 in» er-
hallits fran Vannas men utan att dess-
forinnan anmalan »4353 in» erhallits
fran Trehorningsjé. Anmalan »4353
in» skall av Trehdrningsjo i stallet
for till Hornsjo avlatas till Nyaker,
som ej utan att hava mottagit namn-
da anmalan fran Trehoérningsjo far
anmala »klart» for tagen 93 och 4352.
Vannas skall forutom till Hérnsjé an-
mala »92 in» aven till Nyaker, innan
denna station far anmala »klarty for
tdg 93. Da tag 4352 icke gar, skall i
stéllet Trehdrningsjé anmala »4353
in» till Vannas, innan »klart» far
lamnas for tag 93.

Vid Nyaker ma, nar tag 4352 gar,
anmalan »fri genomfart» lamnas och
bevakningen upphdra, utan att dess-
forinnan anmalan »94 in» erhallits
fran Vannas. Anmalan »94 in» skall
av Vannas i stallet for till Nyaker av-
latas till Trehdérningsjo, som ej utan
att hava mottagit namnda anmalan
fran Vannas far dit anmala »klart»
for tag 4351.

Vid Bjérna ma, da 4206 gar, an-
malan »fri genomfart» lamnas och

anmalan »4350 in» erhallits
fran Trehorningsjé. Anmalan »4350
in» skall av Trehorningsjo i stallet
for till Bjoérna avlatas till Mellansel,
som ej utan att hava mottagit namn-
da anmalan fran Trehdrningsjo far
anmala »klarty for tag 6551.

Vid Selsjon ma anmalan »fri ge-
nomfart» lamnas och bevakningen
upphoéra, utan att dessférinnan an-
malan »92 in» erhallits fran Skorped.
Anmalan »92 in» skall i stallet for
till Selsjon avlatas av Skorped till
Forsmo, nar tag 4352 gar, och till
Langsele, nar tadg 4352 icke gar. In-
nan sa skett, far »klart»-anmalan ej
avlatas av Skorped till Forsmo for
tdg4352resp.avlangseletill Skorped

for tag 21.
Vid Forsmo ma anmalan »fri ge-
nomfart» lamnas och bevakningen

upphora, utan att dessférinnan an-
malan »4352 in» erhallits fran Skorp-
ed. Anmalan »4352 in» skall av Skorp-
ed i stallet for till Forsmo avlatas till
Langsele, som ej utan att hava mot-
tagit namnda anmaéalan fran Skorped
far anmala »klart» for tag 21.

Boden C mé& omedelbart efter det
Alvsby anmalt »4351 in» samt anma-
lan »fri genomfart» ingatt fran Hed-
noret och Brannberg anmala klart for
tadg 4350 eller for tag 4206, om detta
tdg ar anordnat. Tag 4355 far darvid
ej vara anordnat.

Alvsby ma till Boden C anmala
»4350 ut» eller »4206 ut» kl. 4.30
resp. 3.00.

Alvsby mé& omedelbart efter det tag
4351 avgatt till Jorn anmala klart
for tag 4350 eller for tdg 4206, om
detta tag ar anordnat, salunda: »Da
4351 inkommit och anmalan 'fri ge-
nomfart' erhallits fran Koler och
Myrheden (resp. fran Myrheden),
klart for tdg 4350 (resp. 4206).»

Fran Koler och Myrheden ma efter
expedieringen av tag 4351 anmalan
»fri genomfart» avlatas endast till
Jorn.

Jérn ma till Alvsby anmaéla »4350
ut» eller »4206 ut» klI. 3.30 resp. 1.55.



Alvsby m& omedelbart efter det tag
4351 dit inkommit och anmalan »fri
genomfart» ingatt fran Hednoret och
Brannberg anmala klart for tag 4355
till Boden C. Tag 4206 far darvid ej
vara anordnat.

Boden C ma till Alvsby anmala
»4355 ut» kl. 3.30.

Sedan Salen fran Sorsjon mottagit
anmalan »0 in» for tag Ib54 eller for
extratdg, som eventuellt efter detta
tdg anordnats i riktning mot Sarna,
och darefter till Malung avlatit an-
malan »fri genomfarty, ma Salen
lamnas obevakad fér tagen 1672 och
1673, nar intet av tagen 7738—7739
eller 1700—1701 ar anordnat, for ta-
gen 1674 och 1675, nar intet av tagen
1702—1703 ar anordnat samt for tag
1686, nar tag 1694 ej ar anordnat;
i samtliga fallen dock forutsatt, att
ej heller extratag skall framga a na-
gon del av bandelen Malung—Salen
efter det Salen anmalt »fri genom-
fart». Innan tagklareraren i Salen
avlater anmalan »fri genomfart» till
Malung, skall han hava forvissat sig
om, att tdgen i bada riktningarna
narmast fore det forsta, for vilket
stationen skall vara obevakad, lam-
nat bandelen Malung—Séalen. Tagan-
malan behodver darefter for gangen
mellan Malung och Séalen ej utvaxlas
fér dem av tagen 1672, 1673, 1674,
1675 och 1686, for vilka Salen ar
obevakad; detta dock endast om till
samtliga de berdérda tagen anvandes
en och samma ralsbuss eller ett och
samma par sammankopplade rals-
bussar. Tagen ifraga fa ej avga fran
Malung utan erhallen avgangssignal.
Har Salen varit obevakad for tag
1686, skall stationen dock till Limeds-
forsen anméala »1686 in», innan Li-
medsforsen far anmala klart for tag
1663. Vid tillampning av ovanstadende
skola telefon- och tjanstgéringsfor-
hallandena vara sa ordnade, att rals-
bussforaren skall kunna telefonera
med driftplats, som av trafikinspek-
téren bestadmts. Fore atergangen fran
Salen skall ralsbussféraren meddela
dylik driftplats ankomst- och avgangs-

tiden vid Salen, varom anteckning
skall gbéras & driftplatsen ifraga.

Stationerna Tang, Krokom, Nalden
och Ytteran resp. Undersaker, Are
och Duved ma lamnas obevakade for
tagen 2338 y och 2339 y resp. 2334 y
och 2335y och darvid avlata anmalan
»fri genomfart» endast till Ostersund
C. resp. endast till Jarpen. Under for-
utsattning att nd&mnda anmalan ej av-
lales, férrdn de i bada riktningarna
narmast fore tag 2338 y resp. 2334 y
framgaende tagen lamnat bandelen
Ostersund C—Ytteran resp. Jarpen—
Are och dérefter intet extratag skall
forekomma & namnda bandelar, in-
nan tagen 2339 y resp. 2335 y inkom-
mit till Ostersund resp. Jarpen, be-
héver tadganmalan ej utvaxlas for
tagen 2338 y och 2339 y a bandelen
Ostersund C—Ytteran eller fér tagen
2334 y och 2335 y & bandelen Jar-
pen—Duved.

Sedan tagen 4354 och 21 avgatt
fran Graninge och anmalan »4354 in»
dit ingatt fran Helgum, ma Graninge
ulan att avvakta anmalan »21 in»
fran Bracke avlata anmalan »fri ge-
nomfart» till Bracke samt, i stallet
for Helgum, till Langsele. Mellan
Langsele och Bracke skall hava ut-
vaxlats saval anmalan »4354 in» som
»21 in», innan klartanmalan for tag
22 far utvaxlas mellan ndmnda sta-
tioner.

Vid Fléda ma bevakningen upp-
héra so6n- och helgdagar efter expe-
dierandet av tadg 4702, utan att an-
malan »4702 in» erhallits fran Alings-
as. Anmalan »fri genomfart» fran
Fl6da skall darvid givas fdljande for-

mulering: »D& tadg 4702 inkommit
Alingsas, fri genomfart i Floday.
Alingsds skall s6n- och helgdagar

anmala »4702 in» till Frandtorp.
Anmalan »1612 in» fran Strémstad
behdver ej avvaktas av Dingle, innan
tjanstgoéringen for dagen upphdr a
sistndmnda station. | stallet skall
denna anmalan av Stromstad avlatas

till Uddevalla SJ, som, nar tjanst-
goringen for tag 1551 pafdljande
morgon bdrjar i Dingle, skall dit



transitera den fran Stromstad mot-
tagna anmalan.

| anslutning till
vanden, som ovan sagts, har fram-
hallits, att det forutsatts, att berdrd
tagpersonal underrattas om vart tele-
fonering boér ske, i handelse sadan
maste foretagas fran plats & tagan-
malningsstracka, dar & den ena grans-
stationen tjanstgoring ej forekommer
under hela den tid taget befinner sig
a strackan. (Sty skr. 4/5, 9/5, 11/5,
15/5, 16/5 och 30/5 samt Ois skr. 11/5
39))

undantagsmedgi-

Anordningarna  fér  driftplatser,  som
f& ldmnas obevakade for tag.

For tag, som vid den standigt obe-
vakade driftplatsen Lisbro skall gora
uppehall for vaxling, skall endast
vederbdrlig infarts- resp. utfartssig-
nal visa korsignal vid tags ankomst
resp. avgang. Forhallandet skall angi-
vas i tagets tjanstetidtabell. (Skr.
10/1 39.)

Intill dess planerad andring av
vaxel- och signalsakerhetsanlaggning-
arna verkstallts vid Ljungskile, Halle-
vadsholm, Rabbalshede, Orreklapp,
Tanum, Kragenas, 6verby och Skee,
ma namnda driftplatser med huvud-
signalerna stallda till »kér» endast
for ifragakommande tagriktning 1am-
nas obevakade for tag.

Intill dess betraffande Skee sadan
andring av vaxel- och signalsaker-
hetsanlaggningen darstades vidtagits,
att infartssignalerna, nar koérsignal
visas till huvudtagvag, forregla aven
utfartsvaxlarna i lage for utfart a
lagvagen ifraga, skall vid tillampning
av ovanstaende iakttagas, att vid ut-
fart tadghastigheten genom utgangs-
vaxeln far utgdra hogst 20 km./tim.,
dock att taget ej far foras genom
namnda vaxel utan att foraren kun-
nat foérvissa sig om att densamma in-
tager ratt lage. Den tjanstehavare,
som for mandvrering av vagbommar-
na maste vara i tjanst for tadg vid
Skee, skall dessutom vara alagd till-
se, att stallverket lamnas orort under

tags utfart, till dess yttersta vaxeln
helt passerats. (Skr. 13/5 39.)

Enbemanning av  anglok.

For vaxling i Mora har medgivits
anvandning av ett med endast forare
bemannat Kh-lok, & vilket féor anda-
malet ang- eller tryckluftbroms samt
regulator kan mandvreras aven fran
forarhyttens hdgra sida. Om loket an-
vandes for tagtjanst nagot stations-
hall fran Mora, skall signalkunnig
person medfdlja & detsamma. (Skr.
28/6 39.)

féreskrifter
sammankopplade
bussar.

Provisoriska
trafik med

angéende
réls-

Foljande bestammelser hava harut-
innan faststallts:

Mom. 1. Vid framférande av tva
sammankopplade ralsbussar skola
dessa anses utgdra och fora signaler
sasom ett enda fordon. Detta benam-
nes tvillingbuss. Skarmar fér beteck-
nande av framanden skola vara upp-
satta, i A-&nden, endast & den av
ralsbussarna, som bestamts av trafik-
inspektdoren. (Sa&som tvillingbussens
framande betraktas alltsd vid anvan-
dande av dagsignaler den ande, varat
den med framsignalskarmar forsedda
ralsbussen finnes, oavsett huru denna
ralsbuss ar vand.)

Mom. 2. Fdéraren & den med fram-
signalskarmar utrustade ralsbussen
skall ansvara for att sammankopp-
lingen mellan ralsbussarna utfores
pa behorigt satt. Vid kopplingen for-
enas forst bussarnas dragdglor med
den harféor avsedda dragstadngen, som
lases pa vanligt satt. Harefter sam-
mankopplas bussarnas bromslednin-
gar med den vid kopplingsstangen
anbragta bromsslangen och summer-
ledningarna med den likaledes vid
stangen fasta kabeln, vars stickkon-
takter inforas i resp. kopplingsdosor.
A den buss, varifrdan kommandot
Oover manovreringen icke skall utdvas
(jfr mom. 3) stédnges den bromskran,
som ar uppsatt mellan vakuumbe-



hallaren och bromscylindern, vilket
sker med tillhjalp av det & bussens
sida anbragta handtaget.

Varje gang kommandot &ver man-
ovreringen skall 6verga fran forar-
hytten i tvillingbussens ena ande till
hytten i den andra anden skall nadmn-
da bromshandtag & bada bussarna
omstéllas, sa att forbindelsen mellan
vakuumbehéllaren och bromscylin-
dern alltid ar 6ppen a den buss, dar
den for mandvreringen ansvarige
foraren skall befinna sig, och stangd
a4 den andra bussen.

Var gang tvillingbuss skall tagas i
anvandning dvensom da kommandot
over mandvreringen 6vergar fran den
ena till den andra bussen skall prov-
ning av bromsen, genom tillsattning
och lossning, och av summertelegra-
fen, genom signal 6 enligt mom. 4,
verkstallas av den forare, som skall
hava ansvaret for mandvreringen.
Vid dessa prov skall den andre fora-
ren vara honom behjalplig.

Mom. 3. Nar tvillingbuss gar sa-
som tag, skall ansvaret fér och kom-

Mom. 4. Signaler medelst summertelegraf mellan forarna d

mandot betraffande mandvreringen
alltid pavila foraren a den framsta
bussen och skall denne férare befinna
sig i forarhytten langst fram i rorel-
seriktningen. Han skall &ven vara
tagbefalhavare. Ifraga om hastighe-
ten under tagrorelse skall tvillingbuss
likstadllas med ensam ralsbuss.

Vid vaxling skall mandvreringen
skotas fran forarhytten langst fram
i den &nde, som &r angiven sasom
framande antingen genom signallyk-
torna, nar dessa héallas tanda, eller
ock, néar nattsignaler ej anvéandas,
genom framsignalskdrmarna. Den
andre foraren skall befinna sig i fo-
rarhytten langst bak och darvid med
uppmarksamhet folja rorelserna och
aktgiva pa signaler. Han skall hava
motorn overksam och frikopplad
samt ej ingripa i tvillingbussens ma-
noévrering pa annat satt an genom att
i erforderliga fall medelst summer-
telegrafen repetera iakttagna signa-
ler och genom bromsning, da sa er-
fordras till undvikande av fara.

tvillingbuss.

Under tagtjdnst:
1. Vid igangsittning (ndr avgangssignal givits eller igang-
sittning skall ske utan erhéllen avgangssignal samt siasom
meddelande att trafikutbytet avslutats) —_—

."-”

Om hastigheten under
bromsarna pakallas (t.
Om hastigheten under
Om hastigheten under
Uppehéll erfordras vid nista plats

> o

gangen skall 6kas eller lossning av
ex. vid fastbromsning)
gangen skall minskas -

gangen skall avsevdrt minskas ... - -

Stopp (skall, med inneb6rden »ej klar for igngsittning»,

i erforderliga fall iven anvindas som svar pa signal 1. Jfr

aven mom. 2)

7. Fara

Signaler, som givits av en forare, skall repeteras av den andre.

Repete-

ringen skall ske, innan avsedd rorelse paborjas eller avslutas, okas eller

minskas, savida fara ej foreligger.

Under vdxlingstjdnst:

Samma signaler som féreskrivits i séo

§ 12. Fore paborjande av vixling

skall signalen — - givas av den férare, som enligt mom. 3 ovan skall skota
manovreringen, och repeteras av den andre foraren, som didrmed patager
sig de skyldigheter, som angivits i mom. 3. (Skr. 20/5 39.)



Rélsbuss med obrukbar vakuum-
broms.

Nar vakuumbromsen & ralsbuss ar
obrukbar och bromsning alltsd en-
dast kan ske medelst handbromsen,
far storsta hastigheten (galler aven
s. k. tvillingbuss och ralsbuss med
tillkopplad slapvagn) uppga till hogst
40 km./tim. Vid dylika tillfallen fa
bestdmmelserna i sao § 102:10 ej till-
lampas. (Skr. 11/9 39.)

Sérskilda undantagsbestdmmelser

betréffande rélsbussar.

A bandelen Vansbro—Sarna har
medgivits tilldampning tillsvidare av
de undantagsbestdmmelser for rals-
buss med eller utan sldpvagn, vilka
pa sin tid enligt skrivelse den 3/12
36 (se sid. 6 i redogorelsen for verk-
samheten inom sakerhetstjansten for
ar 1936) faststallts att pa forsok till-

lampas a vissa bandelar. (Skr. 11/5
39.)

Med giltighet under tidtabell 139
har medgivande lamnats, att tagen

1437 och 1316, nar de utgdras av
ralsbuss, skola sén- och helgdagar
fa intagas resp. avsandas vid Laxa
med infarts- resp. utfartssignalen dar-
stddes i stoppstalining. Tagen ifraga
fa darvid ej framféras med storre
hastighet, an att féraren under gan-
gen hinner forvissa sig om att vax-
larna i tagvagen, allteftersom de
hinna 6verblickas, aro ratt lagda och
att tagvagen ar hinderfri. Kan denna
visshet ej vinnas, under det taget ar
i gang, skall detsamma for dndama-
let stoppas. Hastigheten far ej oOver-
stiga 20 km./tim. Foérhallandet skall
vara angivet i resp. tags tjanstetid-
tabell. (Skr. 9/2 39.)

Sérskilda  undantagsbestammelser  vid
vissa platser eller bandelar pa grund
av speciella anldggningar.
| anslutning till bestdmmelser i sty-
relsens skrivelse den 8/5 1935, intag-
na i redogorelsen for verksamheten
inom sakerhetstjansten for nadmnda
ar, har forklarats, att ordergivning
till tagbefalhavare och Ilokpersonal

om mote vid bdrjan eller slutet
av enkelsparsdrift & banstrackorna
Stockholm C—Tomteboda &vre eller
Tomteboda o&vre—Hagalund ej er-
fordras, da linjeblockeringen ar i
bruk. (Skr. 4/5 39.)

Med upphavande av bestammelser,
som den 9/5 1935 givits angaende
avgangssignal och ordergivning vid
Hagalund (intagna i redogodrelsen
fér namnda ar) har styrelsen be-
stamt foljande att tillampas, nar
sparledningarna i den till Hagalund
hérande sakerhetsanlaggningen fun-
gera samt linjeblockeringen a de till
Hagalund angransande taganmal-
ningsstrackorna &ro i bruk:

Avgangssignal skall icke vid Haga-
lund givas till tdg, som utgar fran
namnda station, och skall ej heller
vid Tomteboda nedre givas till tag,
som darifran utgar i riktning mot
Ulriksdal. Foéraren ager i stallet avga
med taget, da korsignal visas i veder-
bdrlig ordning med huvudsignal for
utfart eller ock koérsignal visas med
utfartsdvargsignal medelst tva ofar-
gade sken i 90° och rakt darunder
eller snett under till vanster ett gront
sken.

Tagklareraren vid Hagalund far
icke visa eller giva order om visande
av korsignal med fast signalinratt-
ning pa ovan angivet satt till tag,
som utgar fran Tomteboda nedre,
utan att ha erhallit meddelande fran
tagklareraren vid Tomteboda nedre
om att taget ar klart fér avgang.

Betraffande tag fran Tomteboda
nedre mot Ulriksdal ansvarar tagkla-
reraren i Hagalund for all sadan or-
dergivning, som skall ske enligt sdo
foreskrifter. Ordergivningen ma emel-
lertid ombesdrjas genom férmedling
av tagklareraren vid Tomteboda
nedre. Av denne personligen lamnat
meddelande om att given order ve-
derbdrligen kvitterats av tagperso-
nalen, vilket meddelande skall |lam-
nas sa att orderns innehall darvid
atergives, ma av tagklareraren vid
Hagalund godtagas, som om kvittona
mottagits av honom sjalv.



fritniae sPRUAUARFesidnom Hagalund
som vid Hagalunds personstation
gOra uppehall foér trafikutbyte, skall
avgangssignal givas av tagbefalhava-
ren (saval vid dubbel- som enkel-
sparsdrift). (Skr. den 5/4 39.)

Med upphéavande av tidigare givna
foreskrifter har styrelsen utfardat fol-
jande undantagsbestammelser betraf-
fande Uppsala C och angransande
banstrackor.

Ehuru mandévreringen av saker-
hets- och signalanordningarna vid
Uppsala N sker fran stallverket vid
Uppsala C och pa grund darav sar-
skild tagexpeditér ej finnes vid Upp-
sala N, skall sistnamnda driftplats
i tjdnstetidtabellerna upptagas sasom
station utan att betecknas sasom obe-
vakad samt a den grafiska tidtabellen
utmarkas med heldraget streck.

Nar saval sakerhetsanlaggningen
vid Uppsala C (inkl. Uppsala N och
linjen dit) som linjeblockeringen a
strackan Uppsala N—Brunna aro i
funktion, skola fdljande undantags-
bestammelser galla. (Hanvisningarna
till sdo avse de bestdmmelser dari,
fran vilka avvikelser medgivits.)

1. Vid tagmoéte i Uppsala N skall
galla foljande:

A sédergédende tag erfordras ej mo-
teskontroll av tagpersonalen.

Om lokpersonalen & norrgaende
genomfartstdg mot Brunna ej med
visshet kunnat iakttaga, att det mo-
tande tadget inkommit till Uppsala N,
far foraren, adven om korsignal visas

med vederbdrlig utfartssignal, ej av-
ga med taget, forrdn han medelst
signaltelefon satt sig i forbindelse

med tagklareraren vid Uppsala C och
av honom erhallit besked, huruvida
det motande taget inkommit.
Tagbefalhavaren @& norrgdende up-
pehélistdag mot Brunna aligger att
innan han giver avgangssignal, for-
vissa sig om att motande tag inkom-
mit antingen genom att iakttaga det-
samma eller ocksa genom att hos
tagklareraren vid Uppsala C, pa satt
har ovan namnts, forskaffa sig upp-

efter inhamtad upplysning hos tag-
klareraren vid Uppsala G och eljest
da foraren genom signalen »har mo-
tande tadg inkommit» sa begar, per-

sonligen till foraren muntligen med-
dela upplysningar angaende det mo-
tande taget. (Séao § 67:1 och 10.)

2. Avgangssignal behodver vid Upp-
sala N ej givas till genomfartstag mot
Ekebybruk. (Séo § 67:2.)

3. Avgangssignal vid Uppsala N, da
sadan skall férekomma, gives av tag-
befalhavaren. (Sédo § 67:4.)

4. Signalen »jag ar beredd pa hin-
der och sparandring» (sdo §§ 50, 73
och 74 samt tillagg 4), skall ej givas
vid Uppsala N och bestammelserna i
sdo § 74: 2—4 skola ej tillampas dar-
stades.

5. a) Vid férlaggning av mote fran
Uppsala N till Uppsala C resp. fran
Uppsala C till Uppsala N skall till
det norrgdende taget utfardas i forra
fallet order enligt form. S 9 angaende
tagmotesandringen i vanlig ordning
och i senare fallet en av tagklarera-
ren vid Uppsala C sjalv undertecknad
verkstallighetsorder enligt form. S8.
Till det s6dergaende taget gives ingen
order. (Sao § 77.)

b) A banstrackan Uppsala G—Upp-
sala N skall tagklareraren vid Upp-
sala C &ga att med tagledares befo-
genhet andra ordningsfdéljden mellan
tag saval i samma som i motsatt rikt-

ning, dock icke da fraga ar om den
inbérdes ordningen mellan tadg, som
badda framga & linjen Uppsala N—
Brunna eller mellan tadg, som bada
framga a linjen Uppsala N—Ekeby-
bruk. (Sédo §§ 77 och 78.)

c) Nar tagledaren a trafikinspek-
térsexpeditionen andrar tagfoljden
mellan Uppsala C och Uppsala N,

hans order darom alltid stallas
(Sao

skall
till tdgklareraren vid Uppsala C.
§§ 77 och 78))

6. Vid motesandring fran Uppsala
N till Brunna eller norr om Brunna
beldagen station skall verkstallighets-
ordern alltid adresseras aven till tag-



klarararen vid Uppsala C samt om
mojligt avsandas sa tidigt, att tag-
personalen kan delgivas densamma
fore tagets avgang fran Uppsala C.
Anlander verkstallighetsordern till
Uppsala C, sedan taget avgatt dari-
fran, skall tagklareraren vid Uppsala
C medelst telefon transitera verkstal-
lighetsordern till tagbefalhavaren,
som i Uppsala N sjalv mottager och
nedskriver densamma & form. S8
och darefter mot kvitto 6verlamnar
etl exemplar av ordern till lokperso-
nalen. Efter transiteringen av verk-
stallighetsordern och om i 6vrigt intet
hinder for tagets avgang fran Uppsala
N forefinnes, lamnar tagklareraren i
Uppsala C signalvakten i stallverket

medgivande att visa korsignal med
vederborlig utfartssignal.
Vid moétesandring fran Brunna

eller norr darom belagen station till
Uppsala N, skall det norrgaende taget
om mojligt vid Uppsala C erhalla or-
dern om det dandrade motet (kvarhall-
ningsorder). Har detta icke skett,
skall tagklareraren vid Uppsala C till-
stalla tdgbefalhavaren ordern medelst
telefon. Tagbefalhavaren mottager i
Uppsala N sjalv och nedskriver kvar-
hallningsordern & form. S9 samt
Overlamnar darefter mot kvitto ett
exemplar av ordern till lokpersona-
len. Sedan lokpersonalen kvitterat
kvarhallningsordern, skall tagbefal-
havaren per telefon underratta tag-
klareraren Uppsala C harom. Verk-
stallighetsordern utfardas i har av-
sett fall av tagklareraren vid Upp-
sala C, varvid foreskrifterna i sdao §
77:2 i tillampliga delar skola galla.
Tagklareraren skall, innan han un-
dertecknar verkstallighetsordern fran
befalhavaren i stallverket hava er-
hallit anméalan om, att det tag, som
skall kvarhallas, annu icke passerat
utfartssignalen vid Uppsala N och
alt bada utfartssignalerna vid Upp-
sala N for tag i riktning mot Brunna
intaga och bibehallas i stoppstallning.

Da tagbefalhavaren pa satt har-
ovan sagts, underrattar tagklareraren
vid Uppsala C att order & S9 kvitte-

innehall i sin helhet atergivas. Det
exemplar, a vilket lokpersonalens
kvitto tagits pa order & form. S 8 eller
5 9 skall bifogas tagrapporten.

A tag, dar féraren aven &r tagbe-
falhavare, aligger det honom att ut-
fora de aligganden, som enligt punkt
6 pavila tagbefalhavaren. Han skall
salunda fran tagklareraren Uppsala
C mottaga och a vederbdrligt formu-
lar nedskriva order angaende tag-
moétesandringar samt mot kvitto del-
giva lokbitradet erhallna order.

(Sao § 77.)

Med hansyn till anordningarna i
ovannamnda sakerhetsanlaggningar
har styrelsen vidare bestamt foljande:

A) Om sparandring — vare sig den
foranleder &andring av signalbilden
eller ej — maste vidtagas fér ankom-
mande tag vid Uppsala C (person-
stationen) sa sent, att underrattelse
harom ej hinner lamnas taget & en
foregaende station, behdva det oaktat
de for sadant fall eljest gallande fore-
skrifterna om lokpersonalens varsko-
ende icke iakttagas. | dylikt fall skall
emellertid féraren, sa snart sparand-
ringen av honom uppmarksammas,
nedbringa hastigheten till hogst 30
km./tim. sa att, om stoppsignal gives

eller annat hinder férefinnes, taget
hastigt kan bringas till stopp (sdo
§ 50:3).

B) D& a strackan Uppsala C—

Brunna resp. Uppsala C-—Ekebybruk
anordnas bandisposition, berérande
endast strackan Uppsala N—Brunna
resp. Uppsala N—Ekebybruk, ma
stoppsignaleringen enligt sdo § 29:5,
under dari angivna forutsattningar
anordnas vid Uppsala N mitt for sta-
tionshuset i huvudtagvagen resp. si-
dotagvagen.

C) Signalvakt i stallverket vid Upp-
sala C ma giva koérsignal till ankom-
mande tadg saval vid Uppsala C som
Uppsala N utan tagklarerarens med-
givande, da dylik signal kan visas till
det i tidtabellen angivna tagsparet
eller spar, som eljest av tagklareraren



i forvag bestamts. Om annat tagspar
av nagon anledning maste komma till
anvandning, skall daremot tagklare-
rarens medgivande inhdmtas, innan
korsignal gives. (Sédo § 51:3.)

D) Koérsignal ma av signalvakt i
stallverket visas oavsett foreskriften
i sado § 51:4 angaende beaktande
dessforinnan av bestdmmelserna om
skydd for den resande allménheten.
Ansvaret fér de resandes skyddande
vid Overgangar i plan inom stations-
omradena skall avila den personal,
som alagts ombesdrja avsparrning
och bevakning.

Vad ovan bestamts under punk-
terna 1—4, 5a och 6 samt punkt A
skall intagas i tidtabellsboken. (Skr.
19/4 39.)

Sadana & banstrackan Karlstad C
—Karlstad 6 i tidtabellsboken icke
upptagna rorelser, som avse forflytt-
ning av lok (lokomotor) med eller
utan tillkopplade vagnar fran den ena
till den andra av strdckans granssta-
tioner, ma ske under féljande, fran
eljest gallande sakerhetsforeskrifter
avvikande former, forutsatt att spar-
ledningen &r i funktion.

I. Nyssnamnda rorelser skola at-
skiljas fran tag- och vaxlingsrorelser
genom benadmningen »Vaxlingssatt».
Betraffande dessa vaxlingssatt skola
samma bestdmmelser galla som for
vanliga vaxlingsrérelser med fdljande
undantag.

1. Vaxlingssatten skola, dock utan
att tidangivning darvid erfordras,
vara intagna i stationernas tagord-
ningar, i den man de kunna pa for-
hand planeras fér nagon langre tid.

2. Erfordras andring av ordnings-
foljden mellan tvenne vaxlingssatt
eller mellan vaxlingssatt och tag, far
sadan andring vidtagas av den tag-
klarerare, som pakallat densamma,
sedan samrad med den andre tagkla-
reraren agt rum.

3. Vid vaxlingsséattens gang skola
befintliga fasta signalinrattningar an-
vandas enligt for tagrorelse gallande
bestdmmelser och tagvagsinspektion
ske sasom for tag ar bestamt, varvid

aven foreskrifterna i Sao § 57 skola
aga tilldAmpning.

4. Vaxlingssatt med en vagnvikt
av hogst 120 ton ma framfdras utan
annan bromskraft an lokets (loko-
motorns), under foérutsattning att lo-
ket (lokomotorn) ar forsett med verk-
sam kraftbroms (tryckluft- eller ang-

broms).

Vaxlingssatt med mer an 120 tons
vagnvikt skall vara utrustat med
verksamma kraftbromsar enligt
bromstal 4.

A elektrolok (lokomotor), som ar

forsett med automatisk bromsventil,
skall densamma vara i funktion, om
loket (lokomotorn) framféres enbe-
mannat.

Vid anvandande av tryckluftbroms
ma bromsprov ifraiga om vagnar,
som omedelbart férut ankommit i
tryckluftboromsat tag, inskrankas till
s. k. genomslagsprov.

Uppgift (muntlig) till féraren om
vagnvikt och bromstal erfordras en-
dast i det fall, att vagnvikten dversti-
ger 120 ton.

II. Véaxling utanfor stationsgréansen
(jfr sdo § 56:1) far icke foretagas
av den ena av ovannadmnda stationer
i riktning mot den andra, utan att
Overenskommelse darom forut traf-
fats mellan resp. tagexpeditorer.

| 6vrigt skall det tillkomma di-
striktschefen att utfarda de komplet-
terande sakerhetsforeskrifter, som
med hansyn till de lokala férhallan-
dena kunna befinnas erforderliga.
(Skr. 3/4 39.)

5. Tolkningar av sdo foreskrifter.

Av styrelsen och &verinspektdren
for sakerhetstjansten hava fdljande

tolkningaravmeraallméantintresseldmnats.

Till begreppsbestdmningarna.

Hinder anses ej bdra féreligga att
som B-fordon framfdéra en motor-
tralla jamte en tillkopplad tralla, dels
om den sistnd@mnda medfér manskap
men ej gods, dels om densamma ar



i forstnamnda fall dock endast
under forutsattning att trallan kan
bromsas fran fdérarplatsen & den
framforande motortrallan. Tillkopp-
las olastad tralla, som ej kan brom-
sas fran forarplatsen, eller tillkopp-
las tralla med last, bo6ra fordonen

att lyktan, hallen 16st i 6vre handta-
get (med fargskiftaren sparrad) sa
att den hanger fritt ned, fores i cirkel
med en radie av ungefar underar-
mens langd, hela tiden med skenet

framférassomA-fordon. (Oisskr.28/1039§akt mot lokpersonalen.

Til § 2.

Arbetande banvakt anses ej skyl-
dig att medféra signalredskap utom
vid smafordonsfard. (Underhandsut-
talande till examinatorer av d6is mars
39.)

Tilh §11.

Av 06is har i april 1939 upprattats

foljande
Minneslista

angaende vad som bor iakttagas vid
visandet av avgangssignal (da sar-
skild ljusanordning ej anvandes dar-
for).

1. Valj modjligast fri plats med
lamplig bakgrund och lampliga be-
lysningsforhallanden (bade vid dags-
ljus och vid artificiell belysning —
beakta sarskilt sndé i bakgrunden,
skugga under plattformstak, da lok-
personalen har starkt solljus mot sig,
och undvik att std under belysnings-
lampa eller rakt bakom eller framfor
sadan; tillse dven att solljus ej ater-
speglas av signalstavens vita skiva).

2. Valj plats och utfér signalerin-
gen sa att misstag ej kan uppkomma
betraffande vilket tag signalen galler.

3. Anvand ratt signalmedel (vid
skymning, dagning och i dimma
handsignallykta).

4. Tillse vid signalering med lykta,
att denna visar ratt sken.

5. Utfér signaleringen sakta och
omsorgsfullt samt iakttag darvid sar-
skilt

a) vid signalering med signalstav:
att denna halles tillrackligt hégt upp-
lyftad och att skivans vita sida hela
tiden halles vinkelratt vand mot lok-
personalen,

6. Upprepa signalen tills full viss-
het vunnits, att den uppfattats.

7. Var pa poststéallet i tillrackligt
god tid fére genomfartstdgs ankomst-
tid.

8. Signalera till dylikt tdg (da det
ej skall uppehallas), nar taget pa in-
gaende befinner sig c:a 400 m. fram-
for poststéllet och tillse, att darvid
bangardsbelysningen ej halles tand
mer &n nddvandigt.

Til § 26.

Signaleringen med réd signalflagga
eller signallyktas roda sken mot vag-
farande at bada sidorna om banan,
da tag nalkas, skall vid vagkorsning,
dar befintlig sédkerhetsanordning ar
i olag, utféras av vakten sjalv (alltsa
ej genom uppsattning av rod flagga
eller lykta, visande rétt sken). Aro
vagens krokningsforhallanden eller
andra pa sikten inverkande omstan-
digheter eller trafikintensiteten pa va-
gen sadana, att en man ej kan till-
fredsstallande signalera mot vagfa-
rande at bada hallen, maste mer an
en vakt utposteras. — Skyldighet att
signalera mot vagen for tag, da detta
befinner sig & sjalva vagkorsningen
och alltsa sparrar vagen, foreligger
ej, men signalering bor i den man sa
ar mojligt dock aven da utféras av
vakten. Dar flera spar férekomma,
bor signaleringen ordnas sa, att, om
pa ett av sparen tag befinner sig a
vagkorsningen, under det att annat
tadg nalkas denna pa annat spar, sig-
nalering sker mot vagfarande at det
hall, varifran madjlighet finnes att
utan hinder av det & korsningen be-
fintliga taget komma ut i det vantade
tagets spar. (6is skr. 20/7 39.)

Bestar fel betraffande bommar vid
vagkorsning endast i att Ilykta slock-



nat OCH ej kan tandas, bor proviso-
risk signal anordnas av vakten. (Un-
derhandsuttalande till examinatorer
mars 39.)

Da tag maste utsédndas, ehuru be-
vakning ej hunnit anordnas vid vag-
korsning, varest befintlig sakerhets-
anordning ar i olag, fa bestammel-
serna i § 81:6, sista stycket, tillam-
pas aven a enkelsparig bandel. Detta
far dock under inga omstandigheter
motivera, att anordnande av bevak-
ning fordrojes eller asidosattes, oak-
tat mojlighet finnes att ordna bevak-
ning. (Ois skr. 31/7 39.)

Da beroende mellan huvudsignaler
och befintliga vagbommar ej finnes,
bor detta ej utesluta, att, om séarskilda
skal dartill foreligga, order gives om
att bommarna skola vara fallda, innan
resp. huvudsignal stélles till kér. Har-
vid maste dock beaktas, att vagtra-
fiken ej skall hindras mer an ndédvan-
digt. Det torde med hansyn till tag-
och vagtrafikens art pa olika tider
under dygnet kunna ifragakomma,
att fallning av bommarna fore huvud-
signalens stéallande till kér pabjudes
blott ifraga om vissa tag. (0is skr.
3/2 39.)

Till § 29.

Ledningsméstare bor alltid under-
rattas, da vagnuttagning skall ske med
elektriskt lok. (Underhandsuttalande
till examinatorer av 6is mars 39.)

Till § 32.

Da vagkorsning skall passeras vid
vagnuttagning, boér korsningen spar-
ras med bommar, nédr sa kan ske.
Om befintliga bommar ej aro fallda,
skall rorelsen stoppas, tills visshet
vunnits, att hinder for vidare fard ej
finnas.

Bromsspak boér i férekommande
fall (jamlikt mom. 5) ingd i utrust-
ningen for tillsyningsman, som ej
medfér av distriktschefen godkand
fastlasningsanordning. (Underhands-
uttalande till examinatorer av ois
mars 39).

Foreskriven forfragan (uppgift om
fard) hos underrattelsestation vid B-
fordonsfard skall goéras omedelbart
innan B-fordonet utféres a underrat-
telsestrackan, saledes for varje gang
uttagning ager rum. Foérfragan om B-
fordonsfard, som skall stracka sig
over minst en stationsstracka, skall
saledes avse endast framresan, och
vid aterresan skall, vare sig denna
foretages genast eller, ej, ny forfra-
gan goras. Skall aterresan fdretagas
omedelbart fran en plats, varifran
foreskriven forfragan ej kan goras,
skall sadan i stallet avlatas fran den
station, som sist passeras pa fram-
resan. (Underhandsuttalande till exa-
minatorer av 6is mars 39.)

Om B-fordon, som utgatt mot viss
station, av nagon anledning ej an-
kommer dit samt meddelande ej er-
halles, att fordonet undanforts fran
sparet, skall hinderanmalan utvaxlas
och kvarstéa, till dess visshet vunnits,
att B-fordonet undanforts.

Erfordras kvarhallande av B-for-
don & en station for méte med annat
B-fordon, skall foraren & sistndmnda
fordon sjalv satta sig i forbindelse
med det andra B-fordonets fbrare
personligen. (Underhandsuttalande
till examinatorer av 06is okt. 39.)

Till § 36.

Genom tillfallig tjanstetidtabell bor
tdg anordnas endast viss bestamd dag
eller vissa bestamda dagar (t. ex. 8—
15/2) eller ocksa boér anges att taget
skall ga endast pa sarskild order.
Det anses ej lampligt att & form. S 4
anordna tag att ga t. v. (t. v. varda-
gar e. d.). (Underhandsuttalande till
examinatorer av 0Ois okt. 39.)

Till § 37.

Atergaende paskjutningslok skall
alltid betraktas som tadg och alltsa
intagas medelst koérsignal. (Under-
handsuttalande till examinatorer av
Ois mars 39.)



Styrelsen har forklarat hinder ej
mota mot & III distriktet inford ord-
ning vid ordergivning, innebédrande
att, da tidtabeller for extratag utféar-
das, dessa utskrivas i det antal exem-
plar, att foraren och bitridet & ve-
derborligt tdg erhélla var sitt. (Sty
skr. 19/6 39.)

Till § 50.

Order om spardndring till lokper-
scnalen & tag eller intagande av tag
enligt bestdmmelserna i § 50: 3, andra
stycket, erfordras &dven i fraga om
sadant tdg, som ankommer & hdger-
spar under enkelsparsdrift och ej in-
tages pa i tjanstetidtabellen angivet
spar, emedan vixelforbindelse till
detta saknas fran hogersparet. (Un-
derhandsuttalande till examinatorer
av 6is mars 39.)

Till § 52.

Tag far ej intagas enligt bestim-
melserna i tilldgg 4, d& infartssigna-
len fungerar utan anmirkning. Dari

angivet forfaringssédtt far salunda ej
anviandas sé, att forregling av tagvig
uraktlates for tidsvinst, ehuru fo6r-
regling 4r mojlig. (Underhandsutta-
lande till examinatorer mars 39.)

Nér telefon dr anbragt vid infarts-
signal och i sdo § 52:2, anm. 2, om-
namnt medgivande ar ldmnat, skall
i stdllet for tillagg 4 till sdo det i
nimnda anméirkning foreskrivna for-
faringssittet tillaimpas, (ois skr. 26/8
39.)

Till § 55.

Betraffande fjarr- eller direktgods-
tdg, som jamlikt sdo § 72:8 stannat
vid infartstdgvdgens slutpunkt, an-
svarar tagexpeditoren (tdgvigsinspek-
toren) helt for hinderfriheten for ett
motande tag dven i fjarr- eller direkt-
godstagets framre &dnde, om i sist-
ndmnda tags tjanstetidtabell ej finnes
foreskrift om att foraren genom sig-
nalen »ldgg om véxeln» skall tillkédn-
nage, att loket stannat hinderfritt i
forhallande till det mdtande taget,
och sadan signal ej verkligen givits.
(Ois skr. 29/7 39.)

Till §§ 55 och 56.

Till belysande av sambandet mellan § 55: 11 och § 56: 2 och 3 hava fol-
jande regler betriffande rittighet att foretaga véxling, som berdr tagvig,

sammanstallts.

Fore den i »plan for sikerhetstjins-
ten» bestamda tiden (Jamlikt §
55:11)

Efter den i ovannimnda plan be-
stimda tiden men innan de sista 5
min., da tag tidigast kan véntas
framga & tagviagen (t. ex. vid tidin-
korning samt jamlikt § 67:5),
om tagvigsinspektion icke skett!
om tigviagsinspektion skett!

men tagvagen icke anmalts klar

om tagvigsinspektion skett! |

och tagviigen anmailts klar

under de sista 5 min.

-

vixling utan vidare.

vixling utan vidare.

viixling tillites av tagvigsinspekto-
ren.

vixling tillites av tagklareraren.

tillites endast av tagklarera-
56: 2, sista stycket).

vixling
ren (jfr dock §

1 Vixlingsledare skall vid behov forvissa sig om, huruvida tdgvigsinspektion dgt rum.



sattas i sitt rdtta sammanhang, fram-
gar alltsd vikten av att vid bestam-
mandet av tiden enligt mom. 11 i
§ 55, ndmnda tid icke tilltages stérre
an vad sakerheten fordrar (d. v. s. s3,
att tagvagsinspektionen — for saval
in- som utfart — verkligen medhin-
nes i full utstrackning). Fér vaxlings-
ledaren innebar det namligen ofta
stor lattnad att fa vaxla i eller i nar-
heten av tdgvag sa lange som mojligt
utan att harfoér behdva skaffa sig sar-
skilt medgivande av tagvéagsinspek-
toren resp. tagklareraren. Att, sdsom
pa nagra hall skett, generellt fast-
stalla tiden enligt mom. 11 i § 55 till
t. ex. 20 min. for samtliga tdg kan
darfér varken vara nddvandigt eller
l&mpligt och &r ju dessutom &gnat
att fresta vaxlingsledarna till att icke
respektera den bestdmda tid, efter
vilken vaxling endast far aga rum
under de i mom. 3 av § 56 angivna
villkoren. (Underhandsbesked till exa-
minatorer mars 39.)

Till § 59.

Medgivandet enligt bestdmmelserna
i sdo § 59:6 (ang. »da-klart») an-
ses tills vidare ej béra fa galla, nar
ralsbuss pa samma tadganmaélnings-
stracka foljer efter annan ralsbuss
eller efter annat tadg an ralsbuss. (6is
skr. 5/1 39.)

Till § 72.

Befintlighet av pastigningsmarke
a driftplats, dar tagexpeditdr ej fin-
nes i tjanstgdring, befriar ej féraren
och tagbefalhavaren & tag, som har
uppehall for pastigande vid platsen,
fran att efterse, huruvida resande
finnas, nar signal ej visas med pastig-
ningsmarket. (Underhandsuttalande
till examinatorer av 6is mars 39.)

Skyldighet for férare a tag utan
sarskild konduktdérspersonal att for
fall, som avses i § 72:11, giva signa-
len »klart for avgang» ar ej féreskri-
ven i sdo. Aven om hinder e torde
béra mota mot att sddan signal gives

av féraren a dylikt tagacetbalaadgiavabestammelser

Ois den 23/11 1934, se redogobrelsen
for namnda ar, nederst a sid. 14),
torde dock i frdga om ralsbusstag
sadan signalering fa anses onddig.
Erhaller rélsbussférare under inga-
endet pa station avgangssignal, far
detta givetvis ej hindra, att ralsbus-
sen stoppas av ralsbussféraren, om
resande finnas till stationen ifraga,
(6is skr. 29/4 39.)

Till § 102 (ffr §§ 77 och 78).

Vid &andring av mote eller forbi-
gang, varav sadana tag beréras, som
enligt given foreskrift fa framga efter
varandra pa for bada tagen samti-
digt upplaten tadganmalningsstracka,
skall beaktas, att de bada tagen ej
aro pa det satt beroende av varandra,
att icke andring av méte eller forbi-
gang kan fa ske for blott ett av ta-
gen ifraga utan att beréra aven det
andra. | varje »férlagg»- och »lats-
order samt varje verkstallighetsorder,
som ar avsedd att gélla bada tagen,
skola (med avvikelse i vissa fall fran
sdo bestdammelser i §§ 77 och 78)
bada tagens nummer vara namnda.
Om sa ej skett, galler ordern endast
det av tagen ifrdga, som angivits i
ordern. Nedan givas nagra exempel
pa ordergivning, gallande tadg av har
ifragavarande slag (det ena av dem
eller bada).

Nar moétesorder galler blott det ena
av tvenne tag, som enligt given fore-
skrift fa framféras efter varandra
pa for bada samtidigt upplaten tag-
anmalningsstracka, far detta alltid
till foljd, att pa den strdcka, som be-
réres av  moétesdndringen, tillamp-
ningen av sdao § 102:10 forfaller. Sa
bliver dven vid andring av ordnings-
foljden mellan tdg i samma riktning
pé& den stracka é&ndringen avser for-
hallandet, nar &ndringen innebéar an-
tingen att den inbdrdes ordningen
mellan de bada tdgen omkastas eller
att annat tdg kommer att framga mel-
lan de bada ifragavarande tagen. |
nu angivna fall skola alltsd de ifra-
gavarande bada tadgen & den av mo-



tes- resp. forbigdngsdndringen be-
rorda strickan framforas enligt fore-
skriften i sdo § 67:8, forsta stycket,
och under vanligt tdganmélningsfor-
farande jamlikt sdo § 59. Hiarom be-
hova stationerna ej givas sarskild or-
der, men, nér s& kan ske, skola tagen
— vid motesdndring dock ej tdg, som
ndmnts i verkstdllighetsordern — &
form. S 11, avd. 9, givas order av fol-
jande lydelse: »For tédget tillaimpas ej
sdo § 102:10 & strackan

Ordern skall,
skilda anmodan,

utan tégledarens sir-
tillstdllas lokperso-

nalen och tdgbefdlhavaren (rdlsbuss-
féraren) & resp. tdg av den station,
dédr det i ordern angivna dndrade for-
héallandet bdrjar. Kontroll av denna
ordergivning enligt sdo § 49 erford-
ras ej.

Vid instdllandet av ett tdg, som en-
ligt tjadnstetidtabellen eller s&rskild
order skolat jamlikt sdo § 102:10 fol-
jas av eller folja efter annat tdg pa
for bada samtidigt upplaten tdgan-
méalningsstricka skall det andra ta-
get hirom underrittas (& form. S 11,
avd. 9). Kontroll av denna ordergiv-
ning enligt sdo § 49 erfordras ej.

Exempel pd ordergivning vid dndring av mdte samt vid anordnande (resp.
andring) av forbigang, d& ordern berdr tdg, som enligt tjdnstetidtabellerna
eller sdarskild order fédr pd en och samma tdganméalningsstricka folja eller
foljas av annat tdg enligt sdo § 102:10.

= J e B B - O 5 TR S

Tﬁglédarens order ;

Verkstillighetsordern ‘

Ordern'ls mnebord

Métesdndring.
|Ex.1. »Tkl A. Forligg | »Tég 02 skall framga tlll‘ Bade 03 och 05 skola kvarhdllas i A

| motet mellan tigen
03 samt 05 och 02
‘ fran B till A.»

05.»

|
| och 02 fran B till A.» y

Ex. 2. »Tkl A. Forlagg »Tég 02 skall framga till
motet mellan tdg 05| A och dir méta 05.»

A och dir mota 03 samt| och dir mota 02. Tadgen 03 och 05 ga

fortfarande efter varandra pa en och
|samma tdganmilningsstricka. Under-
| riattelse diarom erfordras ej.

Motet mellan 02 och 03 i B berdres
|ej av ordern. Endast 05 skall kvar-
Ihallas i A for mote med 02. Tillimp-
ning av sio § 102: 10 for tigen 03 och
‘05 forfaller alltsd & strickan A—B,
varom 03 underriittas i A (om 03 ej

| redan avgatt darifrdn).

‘Er 3. »Tkl C. Forlagg »Tag 03 skall framga till| Motet mellan 02 och 05 i B beréres |

motet mellan tag 02| C och dir mota 02.»

\ och 03 fran B till C.» |

ej av ordern. Endast 03 skall framga
| till C fér mote dar med 02. Tillimp-
ning av siio § 102: 10 for tigen 03 och
| 05 forfaller alltsd & strickan B—C |
| och 05 underriittas ddrom i B.



3 [
Tégledarens order

Verkstillighetsordern \

Ordernas innebérd

Ex. 4. »Tkl C. Forligg | »Tagen 03 samt 05 skola| Biade 03 och 05 skola framga till C

motet mellan tag 02
och 03 samt 05 fran
B till C.»

fullstiindiga

utsatta.)

framga till C och dir|och dir moéta 02. Tagen 03 och 05 ga
mota 02.» (Ordern delgi- | fortfarande efter varandra pa en och
ves bade 03 och 05 i sin|samma tiganmilningsstricka. Under-
lydelse
med alla tre tdgnumren |

— | riittelse didrom erfordras ej.

Andring av ordningsféljden mellan tdg i samma rikining.

Ex.5. »Tkl D. Lat ta-
gen 03 och 05 ga ef-
ter 09 till H.»

ter 09 till H.»
Ex.6. >Tkl D. Lat tag

05 ga efter 07 till H.» | H.»

Ex.7. »Tkl D. Lat tag
03 ga efter 07 till H.» | H.»

Ex.8. »Tkl D. Lat tag
03 ga efter 05 till H.» | H.»

Ex.9. »Tkl D. Lat tag
01 ga efter 03 till H.» | H.»

»Tagen 03 och 05 ga ef-

»Tag 05 gar efter 07

»Tag 03 gar efter 07

»Tag 03 gar efter 05

»Tag 01 gar efter 03

Tagens ordningsfoljd & strickan D—H
skall vara: 07, 09, 03, 05. Séo § 102: 10
tillimpas alltjaimt for tagen 03 och 05.

till | Tdgens ordningsfo6ljd & strickan D—H
skall vara: 03, 07, 05, 09. Tillimpning
av sio § 102: 10 for tigen 03 och 05
forfaller alltsd, varom dessa tag under-
rittas i D (om de ej redan avgétt).

till | Tagens ordningsféljd & strickan D—
H skall vara: 05, 07, 03, 09. Tillimp-
ning av sio § 102: 10 for tigen 03 och
| 05 forfaller alltsd, varom bada tdgen
underriittas.

till | Tagens ordningsféljd & striickan D—H
skall vara: 05, 03, 07, 09. Tillimpning
av sio § 102: 10 for tidgen 03 och 05
forfaller (iven om jamvial 03 dr rils-
busstag), varom bdda tdgen underriit-
tas.

till | Tdgens ordningsféljd & strickan D—H
skall vara: 03, 01, 05, 07, 09. Tillamp-
ning av sio § 102: 10 fér tdgen 03 och
05 forfaller alltsa, varom bada tagen
underrittas.

Anm. I hir angivna exempel kan givetvis tdgledaren siirskilt beordra tillimpning ay
1 102: 10 for tag 05 och det tag, som efter tagfoljdsindringen kommer att ligga nirmast fore
15 (om distriktschefens medgivande betriffande tillimpning av § 102: 10 inrymmer befo
renhet dirtill). Hirvid skola vederborande tag sirskilt underrittas. (Ois skr. 28/10 39.

Betriffande  anvindningen — av
muldren.

For att vid tilldimpning av militdr-
tidtabell underldtta ordergivningen
till tdg har styrelsen forklarat, att
hinder ej méter att i avdelning 2 och
avdelning 5 & form. S9 (Tagmdotes-
order till tdg) angiva sd ménga pa
en och samma banstricka anordnade
resp. instdllda tdg, som, utan att tyd-
ligheten dédrigenom 4&sidosittes, kun-
na rymmas i ndmnda avdelningar.
Hérvid skola tdgnumren tydligt skil-
jas 4t genom kommatecken, boksta-
ven r i ordet »gar» i avdelning 2 dver-
korsas samt orden »dr» och »instéllty

S-for-

i avdelning 5 &ndras till »dro» resp.
»instdllda». Hinder méter ej heller att
i avdelning 1 & sagda formuldr an-
giva mote med tre tdg 4 samma sta-
tion, varvid orden »och» och »samt»
skola inskjutas mellan det forsta och
andra resp. mellan det andra och
tredje tadgnumret och ordet »tag»
dndras till »tdgen» salunda: Téget
skall mota tdgen 0 och 00 samt 000
i N.

P4 forekommen anledning har i
sammanhang med ovanstdende fram-
hallits, att det givetvis ar tillatet att
anvdnda flera avdelningar samtidigt
a ett och samma exemplar av formu-



lar S9; strykningar av ej anvanda de-
lar av formulédret skola goéras med
storsta tydlighet. (Sty skr. 22/12 39.)

6. Sirtryck och andra foreskrifter
samt formulér.
Till sdrtryck nr 2 (sdo) har utgi-

vits tilldggen nr 5 och 6.
Till vartdera sdrtrycken nr 116, 4:e

uppl,  (Allmdn  instruktion  angdende
hég spinningsledning ar ~ vid ~ malmba-
nan) och nr 242 (Allmin instruktion
angdende hégspdnningsledningar  for
elektrisk  jarnvigsdrift  vid SJ  utom
malmbanan) har utgivits ett tilldgg

med tilliggsnummer 1.
Omarbetad upplaga har utgivits av

sdrtryck  nr 23 (Allmdn  Stillverks-
och  Blockinstruktion).  Till samma
sartryck har utgivits &dndringstryck

nr 1 innefattande bestimmelser an-
gdende forande av s. k. felbok (form
nr 363 B).

Omarbetad upplaga har utgivits av

sdrtryck nr 254, avd. Ul (Féreskrif-
ter  betriffande  elektriska  slutsignal-
lyktor, system NIFE). 1 sartrycket
har bl. a. foreskrivits att felaktiga

blinkapparater under inga forhallan-
den fa repareras pa platsen utan sko-
la vid felaktigheter insdndas direkt
till Jungnerbolaget, Stockholm.

Nya sartryck hava utgivits ndm-
ligen nr 242 b (Sdkerhetsforeskrifter

for hégspinningsanligg-
(Fore-

hand-

arbeten  pd
ningar inom SJ) och nr 251
skrifter  betriffande  elektriska
signallyktor,  system  NIFE).

Enligt nedanndmnda bihangsorder
hava foreskrifter eller anvisningar gi-
vits och papekanden gjorts i foljande
avseenden:

Nr 260 ang. avstdngning av tryck-
luftbromsen & 2-axliga sjukvagnar
vid anvandning for sjuktransport.

Nr 282 ang. fastbindning av pre-
senningslinor si att de ej fastna i de
elektriska kQntaktledningarna.

Nr 373 ang. ny upplaga av »Alko-
hol och trafiksdkerheten».

Nr 476 ang. anmélan om olycks-
héndelser.

Nr 557 ang. forsok med rorlig sig-
nalhallare & 6ppna godsvagnar litt. 0.

Nr 576 ang. av SJ uthyrda upplags-
platser vid elektrifierat spar.

Formular 223 (Korkort for sméfor-
donsforare) har nytryckts och dér-
vid kompletterats med vissa nya an-
visningar.

Formulédr 363 A (6verlimningsbok
och dartill horande anvisningar) har
nytryckts med smirre kompletterin-

gar.
Formuldr 385 K (Plan for siker-
hetstjinsten) har nytryckts med

smérre adndringar i anvisningarna &
formularets baksida.



