SKANE-HALLANDS JERNVAG.

Instruktion

for

Lokomotivférare och Eldare.

§ 1.

Deras direkta befal utgéres af trafikchefen och
formannen vid maskin-afdelningen. Infér dessa forméan
aro de ansvariga for allt, som angar lokomotivets
skétsel och vard. Dessutom sta lokomotivforare och
eldare, i allt hvad som angar ett i tjenst varande
lokomotivs rorelser, under stationsférestadndarnes
befal, hvilkas order de noga maste lyda, och utféra
den tjenst med lokomotivet, som af dessa &skas.
Under tagets gang skall lokomotivforaren atlyda
konduktdrens tillsagelse eller signal att stoppa, satta
i gdng o. d.

Vid lokomotivets reparation i egen verkstad
std lokomotivférare och eldare under verkstads-
befalet, samt &ro underkastade vid verkstaden gal-
lande arbetsordning och instruktioner.

§ 2.
En lokomotivférare bor tillika vara skicklig ar-
betare, s& att han véal kan underhalla sitt lokomotiv
och derd géra de smarre reparationer, livar-



igenom lokomotivet blifver langre tjensfbart, innan det
behofver séndas till verkstaden.

Lokomotivféraren bodr fullkomligt inse vigteil och
don moraliska ansvarigheten af sin befattning,
samt att manga menniskors lif kunna komma i fara
genom férsumlighet, bristande radighet eller oupp-
marksamliet at hans sida.

§ 3.

Under hantadgets gang &ar lokomotivféraren
ensam ansvarig, saval for lokomotivets skotsel och
den foreskrifna hastigheten, som ock for ankomst
pa bestamd tid, afvensom fér ett noggrant iakttagande
af signalerna. Illan bodr derfor hafva noggrann kan-
nedom om banans lutningar och krokar, for att
kunna gifva en sd& mycket som mégjligt jemn ha-
stighet at tdget och for att val kunna styra pannans

matning och eldningen.

§ 4.

Lokomotivféraren skall hafva fullkomlig kannedom
om alla inom banan ioroskrifiia signaler, &af-
vensom de tillfalliga order, hvilka deri médjligen
gbra forandring. lidgst vigtigt ar, att han tillser
det lokomotivets lyktor &ro val putsade samt pa
anbefalda tider ténda.

§ 5.

Om lokomotivférare skulle, mot férmodan, blifva
anbefald sadana roérelser, som han anser farliga
eller skadliga for lokomotivet, boér han dock val
betdnka sig, innan han véagrar lyda, emedan folj-

derna af en sadan vagran helt och héllet blifva
p& hans ansvar. Deremot skall han alltid s& fort
som mdojligt till vederbérande forman inom maskin-
afdelningen rapportera hvarje sadant forhallande,
afven om inga menliga féljder uppstatt, pa det
hans forman ma soka forekomma férnyandet af
dylika order.

Skulle lokomotivet genom férarens fel lida skada,
blifver denne derfor personligen ansvarig.

s 6.

Eldaren ar lokomotivférarens hitrade, fornam-
ligast vid eldning, bromsning samt lokomotivets
renhdllning. For eldarens atgarder ar lokomotiv-
foraren ansvarig och skall derfér af den forre i
allo atlydas.

Lokomotivféraren bor ej forsumma négot tillfalle
att undervisa sin eldare i lokomotivets skotsel
och forande. Likval boér han ej lata eldaren pa
egen hand utféra nagon rérelse med lokomotivet,
utan att vara fullkomligt saker pa att denne kan
utféra den, ihagkommande att han sjelf dervid ar
ansvarig.

Reglementet och sarskilda féreskrifter om sig-
naler maste eldaren noga kanna, och bor han si
snart som mdjligt lara sig skotseln af lokomotivet,
sd att, i handelse foraren genom hastigt pdkommet
sjukdomsfall eller af annan orsak skulle vara ofor-
moégen tjenstgora, eldaren da ma kunna med lampligt
bitrade féra lokomotivet till en station, hvarest
lokomotivférare kan erhallas.



Hvarje lokomotiv méaste under tjenstgéring vara
forsedt med foljande redskaper oeli verktyg:

en kolskofvel,

ett eldspett,

en eldraka,

en rorrensare,

en rorstoppare,

en mindre slagga foér rorstoppning,

tvd slid-domkrafter med spakar och sparrsockar,

ett grofre jernspett;
smorjareredskap, nemligen:

en bleckflaska for omkring 2 kannor olja.

tvd mindre oljekannor (en med lang och en med

kort pip),

en kopparkastrull fér smaltning af talg,

fyra trakilar att satta emot hjulen,

trakilar for hjullagren, i handelse en fjeder gar

sonder,

ett vattenambar;
signaleffekter, nemligen:

en roéd och en gron signalflagga,

en vaska med 12 knalldosor,

en handsignallykta,

en lykta for vattenréret och manometern;
verktygslada, som bor innehalla:

alla nycklar for lokomotivet,

en skiftnyckel,

en hammare,

en huggyxa,

en plattmejsel,

en kryssmejsel,

en tennhammare,

en kniptang,

tre filar af olika storlek,

en hake att draga ut packning ur boxar,

sex rorpluggar af jern,

en bundt starkt segelgarn,

sattskrufvar, sma muttrar och sprintar till ombyte,
hampa, olja, talg, smorjvekar och torkbomull;

2

inventariobok a alla. dessa redskaper.
Lokomotivféraren ansvarar for att ofvan namnda

redskaper standigt aro i godt stdnd, samt att om-
byte dcraf sker, d& de blifva férslitna eller obruk-
bara. Inspektion af redskapen godres ofta af loko-
motivforare-formannen.

§ 8.

Stationsforestdndaren bestammer nar lokomotiv
skall hallas fardigt for erforderliga rérelser &
stationen.

§ 9

Lokomotivforaren skall tillse, att till tjenstgoring
beordradt lokomotivs uppeldning pabérjas i till-
rackligt god tid. Harvid begagnar han eldarens
bitrdde. Att bdérja med undersdokes, om pannan
bar tillrackligt vatten, och far dervid ej litas
pa glasréret, som ofta visar falskt, utan béra prof-
kranarne oppnas. Ovilkorligen tillses, om rosten ar
val lagd, och Ilagges derpa veden, samt deréfver



lagom stora kolstycken, s& att de ej hindra hvar-
andra fran att sjunka. Vintertiden tillses, att cy-
lindrar, pumpar och matarerér aro kylslagna, samt
att de uppvarmas, om de tros vara frusna. Forran
antandning sker, skall &ngventilen vara stangd, slid-
handtaget p& midten och bromsen tillskrufvad.

En timma forran lokomotivet &ar beordradt till
tjenstgoring ofvertager lokomotivféraren sjelf arbetet.
Han bor da efterse, om roren &ro rena, bromsen
tillsatt, om &ngventilen ar stangd och slidhandtaget
pd midten, samt dessutom granska hela maskinen
i allmanhet, saval rijrelsepjeser som hjul och smorj-
1ador, undersoka pumparne, samt efterse muttrar,
kilar, sattskrufvar och sprintar. Han tillser afven
att olja, talg och torkdmnen finnas i tillracklig
méangd, att maskinlamporna &aro val tillredda samt
att lokomotivet haller nog vatten och bréansle.

Fullstandig smorjnillg af pistoner, slider och
leder gores 5 minuter fore afresan. Dervid bor
lokomotivforaren alltid félja samma ordning, hvilkel
betydligt underlattar hans minne vid detta arbete.

s 10.

Nar ett lokomotiv ar uppeldadt, fa cj lokomotiv-
férare och eldare p& samma gang Ilcmna det,
icke ens for att taga sina maltider.

Under inga vilkor far férare eller eldare ensam
foretaga nagra rorelser med lokomotivet, utan
skall, d& vid sadana tillfallen endera maste aftagsna
sig, vederbdrande befal beordra annan person att
skota lokomotivets broms.

Ha nppeldadt lokomotiv star stilla, hor alltid
de Atgarder vara vidtagna, som i § 9 aro fore-
skrifna att iakttagas fdore antdndningen.

§ IF
Lokomotivforaren skall alltid, innan lian satter

lokomotivet i gang, gifva signal med &nghvisslan
och hafva uppméarksamheten p& huru sparvexlin-
garne &ro stalda. Vid stationsrérelser bor ang-
ventilen vara féga o©ppen, och eldaren skall om
mojligt vara vid bromsen fardig att tillskrufva den.

Stationsrorelser, i synnerhet de som ega rum
under det resande stiga i vagnarne, hoéra gdras mod
storsta forsigtigliet, och lokomotivféraren bor soka
undvika att halla utblasningskranarne for cylin-
drarne oppna.

Alltid da& lokomotiv fores emot vagnar for att
tillkoppla eller skjuta dem, skall detta sko med
mycken varsamhet, pa det ej hard stot ma foror-
sakas. Vagnar fa icke skjutas utan att sinsemellan
och med lokomotivet vara sammankopplade.

5 12

Stor hastighet vid afresa fran eller ankomst
till en station, &afvensom vid stationsrorelser, &r
strangt forbjuden och medfér straff, &fven om ingen
olycka derigenom fdrorsakats.

Under inga vilkor &r det lokomotivforaren tillatet
att satta tdget 1 gdng, innan order eller signal
till afresa blifvit af vederbdrande gifven; och bor
han dervid forst lata anghvisslan ljuda och derefter



med forsigtighet 6ppna angventilen, till undvikande
af ryckning i kopplingskedjorna och drifhjulens
halkande.

Det ar lokomotivforaren férbjudet attlata andra
personer stiga upp pa lokomotivet, dcrest de
ej aro forsedda med skriftlig tillatelse fran trafik-
chefen eller maskinbefélet.

§ 13.

Under tagets gang skola lokomotivférare och
cldare hafva uppmarksamhet & signaler, som kunna
goras, samt i ofrigt halla god utkik, hvarvid eldaren
i synnerhet bor hafva 6gonen fastade bakat taget.

Lokomotivféraren bér dessutom standigt vara upp-
marksam pa lokomotivets mekanism, angtryck, vat-
tenhgjden i pannan och pumparnes gang.

Under intet vilkor fa lokomotivforaren och eldaren
ofvergifva lokomotivet, icke ens da fara ar fér handen.

§ 14.

Intet lokomotiv far afgd p& banan utan att fo-
raren ar forsedd med tidtabell, hvilken skall s&
noga som mdjligt foljas, och bdér lokomotivfo-
raren vid alla tillfallen uppbjuda sin yttersta for-
maga att ga med den hastighet, som enligt tidta-
bellen &r afsedd, dervid noga iakttagande, att om
afven signal dertill ej forefinnes, dock sakta och
varligt framgd p& sadana stallen, som han sjclf
vet sdlunda boéra passeras.

Genom for hastig korilillg adrager lokomotiv-
foraren sig straff. For sen ankomst, hvartill gil-

tiga skal ej kunna uppgifvas, medfor plikti forhal-
lande till drojsmalet.

§ 15.

Da tdg lemnar en station, skall lokomotiv-
foraren alltid, innan han slapper pa full anga, 6f-
vertyga sig om, att alla vagnarne &aro med, och att
icke signal gores fran plattformen att stoppa taget.
Under tagets gang skall han sedermera vid alla
lagliga tillfallen tillse, att vagnarne &aro med samt
allt i god ordning, hvarfér han alltid, d& banvakt
passeras, skall efterse, om denne fortfar med signal
till  “alltval®, eller om stoppsignal visas, hvilket
dad ar ett tecken, att ndgot &r i olag pa taget,
hvarfor det maste stanna.

§ 16.

Om grén signal blifver synlig ute pa banan, skall
lokomotivféraren sakta farten och sedermera lang-
samt fortgd, tills han genom annan signal forvissats,
att fara ej vidare forefinnes.

Der ralerna sjunkit eller viagen pa annat satt
kommit i olag, bor lokomotivforaren framga med
forsigtighet, samt anmaéla férhallandet genast vid
framkomsten till nérmaste station.

§ 17.
De medel lokomotivféraren far anvanda for att,
dd skyndsamhet &r af néden, stanna ett tag, aro:
l:0 sluta angventilen,
2:0 gifva signal till bromsarnes skyndsamma &t-
skrufvande,



3:0 att ansatta lokomotivets broms ock &ngbroms,

dor sadan finnes,

4:0 6ppna sandladorna, samt,

vid noédtvang,

5:0 att backa lokomotivet.

Da lokomotivet, under gang framat, backas, eller
dad det gar utfor lutningar, sugas varm luft, aska
och sot genom blasterréret in i cylindrarne, som
deraf mycket slitas. Yid gang utfér lutningar béra
derfor cylindrarne smorjas — under full gang
smorjer angan tillrackligt.

§ 18.
Hvarje lokomotivférare aligger att iakttaga fol-
jande foreskrifter, nemligen:
att med ensamt lokomotiv ej g& med stérre
hastighet &n den, som for tdgen ar foreskrifven;
att fr&n sidospér aldrig utan tilldtelse utgd pa
hufvndsparet eller korsa detsamma férran ratt
signal, till skydd mot ankommande tdg, varit till-
rackligt lange uppe samt lokomotivforaren ofver-
tygat sig om att banan ar fri;
att i allmanhet ej skjuta tag; om dock detta
vid vissa tillfallen ej kan undvikas, iakttaga mycken
forsigtighet och begagna forsta lagenhet att ater-
fora lokomotivet framfor taget;
att lata hvisslan ljuda vid annalkandet till
stationer och vagéfvergdngar samt i allmanhet vid
sddana stallen, hvarest fast signal finnes; och &r
detta i synnerhet af vigt, om lokomotivet ej an-

lander i ratt tid, &fvensom vid dimma eller nar
helst nagon svarighet att p& afstdnd se signaler
forefinnes;

att vid annalkandet till ofvan namnda stéllen,
afvensom hanforeningar, aldrig lata lokomotivet ga
med starkare fart, an att det kan stanna pd be-
horigt afstand, i handelse signal till stopp skulle
vara uppe eller grind stangd;

att likaledes med mycken forsigtighet nalkas
motvexlar, och ej passera dem med stérre ha-
stighet, &n att lokomotivet kan, i héndelse af behof,
skyndsamt stoppas;

att vara mycket varsam vid inskjutande af
vagnar i sidospar;

att d& kol eller vatten skall intagas vid en
station, detta sker utan onddigt uppehdll, och att
vattenkranar och rannor efter intagandet foras till-
baka i sin ratta stallning;

att icke afgd frdn stationer, hvarest tdg skola
Illotas, forran det motande tdget inkommit och
signal till afgdng derefter erhallits;

att val ihdgkomma, att lokomotivet alltid skall
afstannas vid livarje station, afven om ej tid
for uppehall blifvit bestamd;

att icke hafva cylinder- eller provarekranar
Oppna, da lokomotiv passerar stationer eller per-
soner pa banan.

§ 19.
Da tvenne lokomotiv aro anspanda for samma
tdg, ar det lokomotivforaren pa det framsta, som



ansvarar for tagets gang. Det &ar ocksa lian, som
gifver signal till rorelse, som forst Gppnar angven-
tilen och sist sluter den. Det andra lokomotivet
bér endast tjena till lijelp for det forsta; en kort
hvissling af det forsta lokomotivet betyder for det
andra, att Aangventilen skall tillslutas. For ofrigt
meddela sig lokomotivférarne sins emellan genom
tecken. D& lokomotiv undantagsvis hjelper till att
skjuta ett tag, skall foraren p& det eftersta loko-
motivet noga ratta sig efter signalerna fran det
framfor gaende.

s 20.

Vid annalkandet till station skall lokomotiv-
foraren i tid sakta tagets fart for att, i handelse
af bchof, kunna stoppa pa foreskrifvet stalle.

llar silotjjocka eller (limma uppstatt och sig-
nalerna saledes ej kunna ses p& behérigt afstand,
skall stdrsta varsamhet brukas och farten tidigare
an vanligt afsaktas.

Pa intet vilkor far lokomotivforaren lita p& brom-
sarne for att kunna stanna i ratt tid.

Aid annalkandet till stationer eller ban-
féreninsar bor hastigheten vara s& minskad, att
det blir nodvandigt ater oppna angventilen for att
komma fram till plattformen.

An strangare maéaste dessa forsiktighetsmatt
iakttagas nar taget ar tungt och langt, emedan d&
mera tid och langre vag &atgdr, innan detsamma
forlorar sin hastighet. Lokomotivféraren bor tillika

aktge p& vaderleken samt dennes inflytande pa ra-
lerna, huruvida desamma &ro vata eller betackta
med rimfrost eller dagg, i hvilket fall &afven langre
vag behofves for att stanna ett tdg. Lokomotiv
bor sd sallan som mojligt backas.

§ 21.

D& lokomotivféraren ankommer till slutsta-
tion, slutat tjenstgéringen med lokomotivet och
skall inféra detta i stallet, bér han hafva mycket
vatten i pannan, Aangtrycket Ilagt och elden svag.

§ 22.

Efter att hafva dragit elden och infért lokomo-
tivet i stallet, ar det lokomotivforarens forsta pligt
att aflcmna sin rapport till lokomotivforarefor-
mannen, upptagande:

l:o datum, tdgets nummer, lokomotivets nummer
och namn, likasom namnen p& lokomotiv-
foraren och eldaren;

2:0 lokomotivets tillstand;

3:0 hvad som under resan intréaffat;

4:0 antalet timmar, som lokomotivet varit for
tjenstgdring uppeldadt;

5.0 banans tillstand, jemte uppgift & de stillen,
hvarest den méojligen &ar dalig, vagofver-
gangar illa renhallna, raler afbrutna eller
utslitna, vexlar eller korsningar i daligt
skick, signaler otydligt utférda m. m.

Lokomotivféraren blir ansvarig for hvarje glomska

eller vardsloshet i sin rapport.



Lokomotivférareformannen samlar dessa rapporter
ocli o6fverlemnar dem, behdrigen granskade, till

trafikchefen.

§ 24.

D& lokomotivférare tjenstgor & s. k. reserv-
lokoiliotiv, skall saval han som eldaren alltid finnas
tillstddes och hafva allt klart till tjenstgoring
genast efter erhallna order.

§ 25.

Férutom denna instruktion ega lokomotivforare
och eldare att noga kanna och alyda tjenstgorings-
reglementet, &fvensom ofriga instruktioner for tag-
rorelsen och lokomotivtjensten.

Atgarder att vidtaga vid olyckshandelser.

§ 26.

Skulle lokomotivets tillstdnd tvinga tdg att
stanna, skall lokomotivféraren jemte konduktdren
tillse tagets skyddande genom signaler enligt
reglementets foreskrift.

Har lokomotivet gatt utan tdg, ansvarar féraren
ensam for dess skyddande med knalldosor pa i
reglementet angifvet satt.

§ 27.
Nar ett ror sonderspranges, hander ofta, att
vattnet hastigt minskas i pannan samt &nga och
vatten stromma ut genom eldstaden och rokladan.

Af den storre eller mindre valdsamhet, hvarmed
detta sker, bedémer lokomotivféraren, hvilka atgar-

der andamalsenligast béra vidtagas.

Da lackan 4&ar obetydlig, sa att man kan se, i
hvilket rér den intraffat, bor lokomotivforaren forst
reglera matningen sd, att vattnet okas, oaktadt
den standiga forlusten. Understundom lyckas han
d& att under sjelfva gangen sld i en plugg, atmin-
stone i eldstaden; hvarom icke bor han, da vattnet
blifvit hogt, stanna och da& plugga for godt.

Om &ngan utstrémmar med sadan valdsamhet, att
man ej kan se, hvarifrdn den kommer, maste bada
pumparne tillsattas, p& det &angtrycket snait ma
minskas och vattenhoéjden okas. Om denna atgard
genast vidtages, sattes lokomotivforaren oftast i
tillfalle att igenkdnna och tillstoppa det sprangda
roret utan att stanna.

Om dessa matt och steg icke aro tillrackliga,
och vattnet ytterligare minskas, maste elden dragas.

D& elden ar utslackt, underséker lokomotivfo-
raren eldstadens tillstdnd. Om kopparen ar all-
deles klar, bevisar det att den varit ofverhettad
och blifvit brand. Rorplaten ger tillkanna, om flera rér
sprungit. Om kopparen ej lidit skada, pluggas
och, och mdojligt &r, fylles pannan, hvarefter for-
sokes att ater goéra upp eld.

| allménhet skadar ej ett rors sprangning eld-
staden, s& vida vattnet ej sankt sig lagre an eld-
stadstaket, hvilket kan férekommas, om lampliga
atgarder genast och med radighet anvandas. Ar



rérsprangningen en foljd af brist pa vatten eller
deraf, att pannans pafylining ej skett strax och
fullstandigt, sd skadas eldstaden.

D& branda eldstader forekomma, &ar lokomotiv-
forarens forsumlighet ofta dertill orsaken.

§ 28.

Nar en rorelsepjes aflbrytes, ar vanliga folj-
den, att lokomotivet genast mdaste stannas och hela
rérelsen pa den skadade sidan nedtagas, hvarefter
man maste gd med en cylinder. Om skadan ar synlig,
bér man ej kunna misstaga sig om de atgarder,
som lampligast bora vidtagas, sdsom d& vefstaken,
dess kiafve eller Kkilar, pistonstangen, slidstangen
eller slidaxeln etc. brustit, i hvilka fall vefstaken
nedtages, slidstdngen nedkopplas, pistonen skjutes
mot framandan och der fastkilas, sliden stanges
samt alla losa pjeser nedtagas eller fastbindas, sa
att de ej kunna komma I8sa och skadas under
gang. Derefter gar man med en cylinder. Om
en excenterring brustit at det hallet lokomotivet
gar, maste hela sidan tagas ner.

D& det ar pistonen eller sliden, hvilka pjeser
man ej kan se, som gatt sonder, bér lokomotiv-
foraren ej bdrja nedtagning, forr @&n han gjort sig
val forvissad om pa hvilken sida skadan befinnes.

Till detta andamal satter han slidhafstdngen all-
deles framat eller bakat, 6ppnar cylinderns utbl&s-
ningskranar och derpa &ngventilen. Den sidan, pa
hvilken ba&da utbldsningskranarne gifva anga, &ar
den som maste nedtagas.

Men innan nedtagning sker, boér det utrénas, om
det ar pistonen eller sliden, som &r sonderbruten,
for hvilket d&ndamal slidhafstdngen stalles p& midten,
utblasningskranen oppnas och derefter angventilen.
Om 4&ngan ej mera kommer ut genom utblasnings-
kranarne, &r det pistonen, som &r sdnder; i motsatt
fall &ar det sliden.

I vissa stallningar pa vefvarne ar det nodvandigt
att géra omkring ett fjerdedels slag med jernspottet,
sd val for att aftacka slidoppningarne, som for att
val stidnga igen dem, da sliden skall vara pad mid-
ten af slaget,

§ 29.

Om en injector gatt sonder eller ar i olag, sa
att féraren maste g& med endast en sadan, bér han
halla vattnet hégt i pannan, hushalla med angan
och gd med forsigtighet.

§ 30.
I handelse en fjeder gal’ sonder, bor lokomo-
tivforaren stotta med trakilar ofver hjulsmérjladan
och minska hastigheten.

§ 31.

Om en niellanaxel eller foga belastad bakaxel
gatt sonder, bora fjedrarne lésskrufvas, pd det man
ma kunna med domkrafter lyfta axeln jemte hjul
och smorjlador. De senare uppkilas, sa att hjulen
blifva upphangda tillrackligt hogt for att under gang
ej rora ralerna; o6fver de andra hjulsmérjladdorna
stottas afven, for att hindra for stor pakanning pa
fjedrarne. Vefstakar och excenterstdnger nedtagas,



och alla forsigtighetsmatt vidtagas for att kunna
transportera lokomotivet till cn station.

Da ett lijul eller hjulband satt lost, vidta-
gas samma forsigtighetsmatt.

Likval, d& trycket p& bakaxeln ar jemférelsevis
stort, eller frdga ar om en framaxel, ar det ej till-
rackligt att lyfta upp axeln. 1| det fallet anvandes
olika medel, passande for lokomotivets konstruktion.
Salunda belastar man understundom motsatta anden
p& lokomotivet eller underlattar uppbarandet me-
delst en lastvagn.

§ 32.
Om lokomotiv eller tender gar nr spar, sa

bér vid forsta stdt som kénnes lokomotivforaren
dgonblickligen stoppa maskinen och gifva signal for
bromsarnes tillsattande.

Da lokomotivet stannat, sérjer lokomotivfo-
raren for tagets skyddande med signaler framéat och
undersoker elden samt stanger askladan. | fall han
ej tilltror sig kunna med féga tidspillan satta lo-
komotivet eller tendern pa ralerna igen, ofverens-
komrner han med konduktéren om att hegara lijelp.
Sedan sysselsatter han sig med lokomotivet.

Innan lokomotivforaren anvander domkratterna,
bdér han med lugn underséka lokomotivets stéallning,
for att afgéra hvilka atgarder som befinnas andamals-
enligast, hvarvid erinras, att de sakraste medel all-
tid &ro de, som spara mest tid.

Ehuru hvarje sarskildt fall &r olika, &r det likval
vissa matt och steg, som alltid &ro nédvandiga.

Sélunda maste man bérja med att borttaga de

pjeser, som hindra arbetet, t. ex. stensoparne, mes-
singskopplingsréren &c., skilja tendern fran lokomo-
tivet, stotta 6fver smorjladorna till hjulaxlarne for
att blifva oberoende af fjedrarne, d& man lyfter un-
der axlarne m. m.

Plankorna hora laggas och baddas med omsorg,
pa basta sattet for att bara domkrafterna och ej
hindra lokomotivets stottning, da ny lyftning eller
sidordrelso vidtages.

Innan ena &anden af lokomotivet lyftes, bor man
forst kila mot hjulen p& den andra. Yid den
anden som lyftes stottar man med trastycken under
hjulen, allt efter som lyftningen sker.

Om endast ett par hjul gatt ur spar, kan man
oftast, genom att lyfta upp axeln, badda plankor
under hjulen till samma hojd med rélerna och ge-
nom forsigtig backning ater satta lokomotivet in pa

réalerna.

§ 33.
Da lokomotivféraren blifvit varse, att en vagn i

tdget gatt lir spar, hvilket vanligen ger sig till-
kdnna med en stot eller ryckning, bér han genast
signalera till bromsning samt ratta lokomotivets
stoppning efter den stéllning vagnen har och efter
vagens lutning.

Om t ex. det &r sista eller néast den sista vagnen
i tdget, bor han stoppa sa fort som mdjligt, likale-
des om taget ar latt och bromsen p& sista vagnen
ar tillsatt.

Sedan taget blifvit stoppadt, ombesorjes signale-
ring och kommer han &fverens med konduktéren,



som forut &r namnt, och, efter att hafva vidtagit
nédiga atgarder for stillastdende lokomotiv, féreta-
ger han vagnens insittning pa spar.

§ 34.

Da en olycka Iliimlt, béra sd val lokomotivfo-
rare som konduktér, likasom alla andra anstalde vid
jernvagen, hvilka &aro narvarande, gdra sitt basta att
sd fort som mojligt f& banan fri, pd det att trafi-
ken ater ma blifva obehindrad.

§ 35.
Da lokomotivféraren ar tvungen att draga elden
af hvad orsak som helst, bor han géra det si, att
inga brinnande kol komma att ligga under vagnarne.

Tjenstgoring vid lokomotivstation och verkstad.

§ 36.
Lokomotivféraren boér sjelf:

l:0 undersodka och rengdra alla rérelsepjeser samt
hjul, axlar och ringar,

2.0 géra alla skarfVar och packningar, lagers
hopfilning och ansattning, samt smorjladors till-
redning med vekar,

3:0 ofvervaka lokomotivets tvattning invandigt,
ofverse eldstadens och rorens tillstdnd samt ro-

stens laggande,
4:0 undersbka bromsens tillstand,

5:0 for hvarje gang lokomotiv utgar fran stall, noga
undersdka och smdrja lokomotivets [)Ogic, der
sddan finnes.

§ 37.

Eldaren maste i allt lemna lokomotivforaren hand-

rackning, men uteslutande tillhér honom:
1:0 roklddans och rdérens rensning in- och ut-

vandigt,

2:0 att renskrapa eldstadens sidor, sa att metal-
len blir klar, afvensom besérja rostens laggning,
3:0 lokomotivets och tenderns utvandiga putsning.

§ 38.

Alldeles forbjudet ar, att ¢ka belastningen af
sékerhetsventilerna, att &ndra slider eller slidrérel-
sen, och att forandra trycket pa hjulen genom
fjedrarnes ansattande utan lokomotivférareférman-
nens tillstdnd och personliga narvaro.

Helsingborg den 1 April 1885.

AD. TAUBE,
Trafikchef.

Helsingborg 1885, tryckt hos H. Osterling & 0:o.



