(Anhang.)

Entwurf

Allgemeine Dienstanweisung
iiber die

Benutzung der Stellwerke.

Yorbemerknngen.

1. Fir jedes Stellwerk tritt aulser dieser ,,allgemeinen® noch eine besondere
Dienstanweisung in Kraft. Fiir den Steliwirter gilt aunfserdem die Dienst-
anweisung fir Weichensteller.

2. Im Nachstehenden sind unter dem Ausdruck ,,Zug® nicht nur mehrere
mit einander verbundene Fahrzeuge, sondern auch einzelne Locomotiven zu
verstehen,

1.
Beschreibung der Anlage.

§ 1.

Das Stellwerk hat den Zweck, einestheils die Betriebssicherheit zu erhdhen,
indem die Bedienung der Signale bei Balmabzweigungen, sowie diejenige der
Abschluls - und Ausfahrtstelegraphen in Abhiingigkeit von der Stellung der
in den Hauptgeleisen befindlichen, beziehungsweise der wichtigeren, von den
Neben - nach den Hauptgeleisen fithrenden Weichen gebracht ist, andererseits
die Bedienung verschicdener riumlich getrennter Weichen von einem Mittel-
punkt zu ermbglichen und somit den Dienst der betreffenden Weichensteller
trotz vergrolserter Anzahl der zu bedienenden Weichen leichter und ungefihr-
licher zu machen.

Das Ueberschreiten ven Geleisen fillt mit Einrichtung des Stellwerkes
fort ond es wird im Interesse des DBetriebes eine raschere Bedienung bei

Rangirbewegungen ermoglicht.
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§ 2

Ein Stellwerk fiir Signal- und Weichensicherung enthilt eine Anzahl
Ilebel, welche theils Signalliebel, theils Weichenhebel sind. Ein Weichen-
Stellwerk enthilt dagegen nur Weichenlebel.

Die Bezeichnung seines Zweckes trigt in der Regel jeder Hebel auf
einem an seiner Vorderseite befestigten Schilde: jeder Signalhebel die Zug-
richtung , fiir welche das zugehorige Signal giiltig ist; jeder Weichenhebel die
Bezeichnung ,, Weiche¥,

Die Weichenhebel erhalten diejenige Nummer (in arabischer Ziffer), mit
welcher dic zugehirige Weiche bezeichnet ist. Jeder Signalhebel zeigt die
Nummern derjenigen Weichenhebel, welche fiir seine Zugrichtung gezogen werden
miissen, bevor das Signal aufl ,Fahrt* gestellt wird.

Zur leichteren Unterseheidung von einander erhalten gewhnlich die Hebel
einen verschiedenartigen Anstrich,

In der Regel sind die Hebel eines Stellwerkes von links nach rechts fort-
laufernd numierirt.

§ 3

In der ,Rulelage der Hebel“ stehen simmiliche Signale auf ,Halt%, die
Weichen in der fiir die Verschlufseinrichtung des Stellwerkes angenommenen
»Normalstellung®, Durch Umlegen der Signalhebel in die ,gezogenc Stellung
werden die Signale auf ,,]J‘tht“ gestellt; durch Umlegen der Weichenhehel
die Weichen in die von der Normalstellung abweichende Stellung gebracht.

Die Ruhelage der Hebel ist die normale, bei den Sltrnalhebeln ohne
jede. Ausnahme, bei den Weichenhebeln sind etwaige Ausnahmen in den beziig-
lichen besonderen Dienstanweisnngen jedesmal angegeben.

Die letzteren geben auch Anskunft iber etwa vorhandene huppel11ngen
von Weichen oder Smnalen

§ 4

Bei den Stellwerken ohne Signalhebel ist jeder Weichenhebel unabhiingig
von den anderen, so dalz ein jeder beliebig gestellt werden kann.

§ b.

In den Stellwerken fiir Signal- und Weichensicherung ist die Verbindung
der Signal- und Weichenhebel mit cinander eine solche, dals kein Signalhebel
umgelegt werden kann, bevoer nicht die Umlegung der auf dem Signalhebel be-
zeichneten Weichenhebel stattgefunden hat. Sobald daler ein Fahrsignal
gegeben werden soll, miissen zuvor die anf dem betreffenden Signalhebel ver-
zeichneten Weichenhebel umgelegt werden. Bei Stellwerken, wo die Verschluls-
Vorrichtungen nicht unmittelbar vom Signalhebel aus, sondern durch besondere
Hebel (Verriegelungshebel, Verschlulsknebel) bewegt werden, miissen letztere
erst umgestellt (nmgedreht) werden, bevor der Signalhebel bewegt werden kann,

$ 6.

Die Signalhcbel sind aulserdem so mit einander verbunden, dafs Fahr-
signale fur Ziige, die sich gegenseitig gefillirden, niemals gleichzeitiz gegeben
werden kinnen.
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Welche Signalhebel ohne Gefabr gleichzeitig umgelegt werden diirfen,
wird fiir jedes Stellwerk hezw. fiir jede Gelelsgruppe in der besonderen An-
weisung festgesetzt und auf einer in dem Stellwerksraume aufgehingten Tafel
verzeichnet. Selbstverstindlich miissen aber stets zuvor fiir jeden Signalhebel
die auf demselben verzeichneten Weichenhebel umgelegt sein.

§ 7.

Wenn alle Signalhebel sich in der Ruhelage befinden, also alle Signale
»Halt® zeigen, so kimnen die Weichenhebel beliebig umgelegt werden (Rangiren).

Ferner konnen, wenn ein Signalhebel umgelegt, d. h. Fahrzeichen gegeben
ist, auch diejenigen Weichen gestellt werden, welche fiir die Fahrrichtung
ohne Einfluls sind, wihrend die vom Zuge zu durchfahrenden oder die von
Nebengeleisen nach dem betreffenden Fahrgeleise fiihrenden Weichen, soweit
dieselben in das Stellwerk einbezogen, fest verriegelt sind,

§ 8.

In dem Stellwerksraume ist in der Regel ein Morse - Sprechapparat oder
ein Fernsprecher aufgestellt, durch welchen Anweisungen von dem dienst-
habenden Stationsbeamten an den bedienenden Weichensteller zu ertheilen, sowie
die Meldungen des Letzteren zu erstatten sind.

Die Vorschriften iiber die Bedienung dieser Verstand]gunﬂsmlttcl oder der
etwa gonst noch vorhandenen Blockeinrichtungen sind in der besonderen Dienst-
anweisung enthalten.

1I.
Vorschriften fiir das Befahren der Geleisgruppe.

§ 9.
Aunch fir die Geleishezirke der Stellwerke bleibt die Verpfiichtung der
Stationsbeamten, dals dieselben,
bevor das Signal zur Ein- oder Durchiahrt fiir einen ankommenden
Zug gegeben wird, sowie vor der Abfahrt eines jeden Zuges sich zu
iiberzeugen haben, ob die Geleise, welche der Zug zu durchlaufen
hat, frei und die betreflenden Weichen richtig gestellt sind,
bestehon.

Bei den mit Signalen verbundenen Stellwerkon muls der Stationsbeamte
genau wissen , welche Weichen durch das zu ziehende Fahrsignal verriegelt
werden. Die Umstellung der Weiclien, welche Liufig erst unmittelbar ver
dem Ziehen des betreffenden Signales erfolgen darf, wird durch das Fahrsignal
selbst kontrolirt.

Fiir die unter Signalverschlufs liegenden Weichen gilt das Fahrzeiclen
als ein Merkmal ihrer richtigen Stellung.

Bei entlegenen Stellwerken kann — insbesondere bei solchen ohmne optlsche
Signale — die telegraphlsdle Anzeige des Stellwiirters, dals fiir eine beabsichtigte
Falrt die Geleise frei und die Weichen richtig gestellt sind, fiir den Stations-
beamten als Unterlage dienen, den Befehl zum Ziehen eines Fahrsignales zu
ertheilen, Die Eingangs erwiihnte Verpflichtung ist dann fiic den beztiglichen
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Stellwerksbezirk erfiillt, wenn der Stationsbeamte sich des Einverstindnisses des
Stellwiirters gesichert hat.

Fiir die Stellwerke aufserhalb der Bahnhife und Haltestellen (Bahn-
abzweigungen) gilt der Stellwirter selbst als Stationsbeamter im Sinne obiger
Bestlmmung, fir einzelne Stellwerke auf den Stationen danm, wenn dieses aus-
driicklich in der besonderen Dienstanweisung vorgeschrieben Iist.

§ 10.

Die Anordnungen tiber alle Magchinen- und Wagenbewegungen, welche
innerhalh der Geleisgruppe eines Stellwerkes ausgefiihrt werden sollen, gehen
von dem diensthabenden Stationsbeamten oder dem Rangirmeister aus. Die
erforderlichen Hebelumstellungen werden dem Stdllwirter vermittelst des Fern-
sprechers , des Morse- oder eines fiir den Zwceek eingerichieten besonderen
Apparates mitgetheilt, geeigneten Falls auch miindlich oder durch besonders
vorzuschreibende Signale.

§ 11.

Ueber verzunehmende Rangirbewegungen bat der Rangirer den Wiirter
vorher zu verstindigen und wibrend derselben die jedesmal erforderlichen
Weichenumstellungen dem Stellwirter aufzugeben, jedoch hat er sich in jedem
Falle vorher zu iiberzeugen, dals die Weiche ungehindert passirt werden kann.

Zu Anordnungen iiber Stellung der Fahrsignale ist der Rangirmeister nicht
befugt.

§ 12,

Fiir leer fahrende Maschinen, gleichviel ob dieselben die Station zu durch-
fahren, einen Zug angebracht oder zu tibernehmen Laben, gelten die Be-
stimmungen der Fahrordnung der Dbetreffenden Station. Mufls jedoch aus be-
stimmten Griinden von derselben abgewichen werden, so bat dieses auf besondere
Anordnung und unter persinlicher Verantwortung des diensthabenden Stations-
beamten oder des von letzteren beauftragten Rangirers zu geschehen, welcher
die Maschine begleiten und dem Stellwirter die betreffenden Weisungen ertheilen
muls. Nach Beendigung der Bewegungen giebt der Wiirter den Weichen wieder
die Normalstellung,

§ 13.

Das Aufschuneiden einer Weiche ist verboten, da dies eine Zerstdrung der
Weiche oder der Leitungen bezw. eine Entgleisung des /uges oder Fahrzeuges
zur unmittelbaren Folge haben kbnnte. Erfolgt dennoech ein Aufschneiden, so
ist der Station auf dem sclmellsten Wege Meldung zu machen.

Bei den Weichen - Umstellvorrielitungen mit auffahrbaren Regulirliebeln
wird durch das Aufschneiden ein Bolzen oder Stift abgeschnitten. Dadurch
wird die Weiche von dem Stellwerk ausgeschaltet und folgt nicht mehr den
Bewegungen des Stellhebels. Das stattpehabte Auffahren einer Weiche ist in
erster Linie an der verinderten Stellung des Weichensignales zu erkennen, darf
also einem aufmerksamen Stellwiirter nicht entgehen.

Ist die Weichen-Umstellvorrichtung so eingerichtet, dals die Weiche nach
geschehenem Auffahren in der Stellung, In welche sie gewaltsam gebracht ist,
festgehalten wird, so ist das Vorkommnils auch dadurch zu erkennen, dalz der
Stellkebel nicht umgelegt werden kann. Die Weiche ist durch das Einsetzen
eines neuen Bolzens, welches dor Stellwirter selbst bewirken kann, wieder
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betriebsfihig zu machen, doch hat der Wiirter auch in diesem Falle, wenn das
Auffahren weiter keine nachtheiligen Folgen gelabt hat, der Station Anzeige
zu erstatten. Dasselbe gilt, wenn aufschneidbare Zungenverschliisse (Spitz-
verschliisse mit getrennter Zungenbewegung) verhanden sind, also nichts ah-
geschnitten wird,

IIT.
Vorschriften fiir die Bedienung der Stellwerke.

§ 14.

Von den, ein Stellwerk bedicnenden Weiclenstellern (Stellwirtern) wird
beim Gebrauclie des Apparates Ruhe und Besonnenheit erwartet.

Beim Umlegen und Zuriicklegen eines jeden lebels am Stellwerk ist
darauf zu sehen, dafls derselbe vollstindig und fest in die Endstellung gezogen,
bezw, gedriickt wird, und dafs die Klinken in die vorhandenen Nuten ein-
greifen und fest einfallen. DBel den Signalhebeln ist besonders darauf zu
achten, dafs dieselben nicht ruckweise und mit Heftigkeit umgelegt werden,
namentlich mufs das Zuriicklegen in die Ruhelage langsam vnd gleichmilsig
erfolgen, damit der Signalfliigel sich ruhig niederlegt und nicht heftig in die
horizontale Lage niederfillt, wodurch der Mechanismus Schaden leiden, auch
ein Springen oder Herausfallen der farbigen Gliser aus den Blenden und ein
Verloschen der Laterne eintreten kann,

§ 15.

Sobald der Stellwiirter von der Anniherung ecines Zuges henachrichtigt
wird, bezw. von der Station Auftrag zur Stellung eines bestimmten Signals
erhiilt, hat er sich zuniichst =n Gberzeugen, dals in seiner Geleisgruppe die
Geeleise frei sind, bejahenden Falles darauf diejenigen Weickenhebel umzulegen,
welche anf dem betreffenden Signalhebel angegeben sind und erst dann durch
Umlegen des Signalhebels fiir den Zug das Falusignal zu stellen.

In den Geleishezirken der Stellwerke ohme Signalhebel miissen alle
Rangirbewegnngen und die Fahrten einzelner Maschinen eingestellt bezw. die-
jenigen Geleise frei gehalten werden, aunf denen die Ein-, Aus- oder Durch-
fahrt eines Zuges angemeldet ist.

Bevor diese Geleise nicht frei sind, darf die Station Auftrag zum Zielien
des betreffenden Fahrsignales nicht ertheilen.

Fiir das Stellen mehrerer Weichen, welche mit dem Stellwerk verbunden
sind, gilt hinsichtlich der Bewegung die Reilienfolge, dafs zuerst die in der
Bewegungsrichtung zuletzt zu befalrende Weiche, dann die darauf folgenden
und zuletzt die in der Bewegungsrichtung zuerst zu befahrende Weiche
seitens des Stellwirters gestellt wird.

§ 16.

An der ausgefilhrten Stellung des Signalhebels darf nichts geindert werden,
sobald die Maschine des Zuges das Fahrsignal erreicht hat und so lange nicht
das Ende des Zuges die leizte von demselben zu durchfalirende Weiche der
Geleisgruppe vollstindig passirt hat. Erst nachdem der Zug die Geleisgruppe
vollstindig verlassen hat, wird zuniichst der Signalhebel langsam zuritckgelegt,
darauf werden die Weichenhebel in die Ruhelage gebracht,
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Bei den Stellwerken ohne Signalhebel ist hinsichtlich der Weichenhebel
ihnlich zu verfahren.

8 17.

Die Reihenfolge der die Geleisgruppe durchfahrenden Ziige bestimmt der
diensthabende Stationsbeamte nach Mafsgabe der eingegangenen Zugmeldungen
und verstindigt hicritber den Stellwirter.

§ 18.

Erhialt der Stellwirter in kurzen Zwischenriumen mehrere Anmeldungen
von Ziigen, welche nicht gleichzeitig passiren diirfen, go hat
er die Reilenfolge der Anmeldungen und Anweisungen genau zu vermerken
und in dieser Reihenfolge die Signale in der Weise zu geben, dass nach
Durclfahrt des ersten Zuges zuniichst der Signalhebel fitr denselben langsam
zuriickgelegt, darauf die Weichenhebel wieder in die Ruhelage gebracht und
dann erst nach Vorschrift des § 15 die Ilebel fiir den zweiten angemeldeten
Zug umgelegt werden, e fiir den vorlergehenden Zug umgelegten Weichen-
hebel, welche auch fiir den sofort folgenden Zug umgelegt werden miissen,
brauchen mnach Abstellung des ersten Signals nicht erst zuriickgesteilt zu
werden.

Fiir Ziige, welehe gleichzeitig verkehren diirfen, kann und mufs bei kurz
aufeinander folgenden Anmeldungen das Signal auch fiir den zweiten Zug auf
HFahrt® gestellt werden, wenn auch der erste Zug dic Geleisgruppe noch nicht
verlassen hat oder noch nicht in dieselbe eingefahren ist.

§ 19.

Sobald cin Zug durchgefahren und ein anderer Zug nicht angemeldet ist,
miissen simmtlicke Hebel in Ruhe gestellt werden, und zwar stets zunichst
dic Signalhebel und dann die Weichenhebel.

§ 20.

Der Steliwidrter darf nie oline Anweisung des dienst-
habenden Stationsbeamten irgend ein Fahrsignal ziehen.

§ 2L

Ob der Stellwiirter cin Bueh zur Eintragung der im Zugmeldedienst oder
aus anderer Veranlassung gewechselten Depeschen zu fiithren hat, wird in der
besonderen Menstanweisung des Stellwerkes festgesetat.

‘Werden die mit dem Morseapparat gegebenen und empfangenen Depesclhen
nicht eingetragen, so hat der Stellwirter, wenn von ihm Depeschen gegeben
werden, den TPapierstreifen seines Apparates mit laufen zu lassen, damit dieser
alle erhaltenen und gegebenen Depeschen nachweist. Der Streifen darf bei
Vermeidung von Strafe nicht zerrissen werden.

§ 22.

Findet ausnahmsweise ein Falren auf dem falschen Geleise statt, so wird
bei den mit Signalhebeln versehemen Stellwerken cin Fahrzeichen nicht ge-
geben. Der betreffende Zug muls am Signalmast halten, wo die Anweisung
zur Weiterfahrt bel stehendem Haltezeichen durch den an Ort und Stelle be-
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findlichen Stationsbeamten oder durch einen von dem letsteren mit schriftlichem
Auftrag versehenen Boten iibermittelt wird,

Wenn ans irgend einer Veranlassung (Reilsen des Drahtzuges, Aenderung
oder Versetzung der Signalmaste) die festen optischen Signale anfser Betrieb
gesetzt sind, so Dhat der Stellwirter gleichwohl jedesmal vor der Aus- oder
Einfahrt eines Zuges die betreffenden Signalhebel im Stellwerk umzulegen, um
die mit der Fahrsirafze in Verbindung stelrenden Weiclien =zu gichern, iiber-
haupt das Stellwerk in derselben Weise zu bedienen, als ob die Signale mit
demselben in Verbindung wiiren. .

Findet die Verriegelung der Weichen durch eine besondere Fahrstraflsen-
Verriegelungsvorrichtung statt, so ist diese zu bediencn, wenn auch kein Signal
gezogen werden kanm.

v,

Vorschriften fiir die Beaufsichtigung, Behandlung und Instandhaltung
der Stellwerke,

§ 23.

Die Stellwerke stehen unter der dauernden Anfsicht des Bahnmeisters ;
die Ueherwachung der wit dem Stellwerk vereinigten Blockeinrichtungen liegt
dem Telegraphenaufseher ob.

Der Bahnmeister und der Telegraphenaufscher haben daher den mit der
Bedienung eines solehen Stellwerkes beauftragten Wirter mit der Handlabung
des Apparates in allen seinen Theilen bekannt zn machen.

Die Controle iiber die zweckmifsize und sorgfiltige Unterhaltung der
Stellwerke iibt die Bauinspection; die Telegrapheninspection die iiher die
electrischen Anlagen. :

Beide Dienststellen haben vorkommenden Falles fie schleunigste 'Wieder-
herstellung beschidigter Theile, sowie daflir zu sorgen, dafs von den leicht
abgéingig werdenden Theilen stets Vorrathsstiicke in angemessener Zahl ge-
halten werden.

§ 24.

Der Stellwiirter hat die ihm ertheilten Anweisungen genau zu beachten
und ist fiw die richtizge Gangbarkeit des Apparates verantwortlich. Er hat
daher tiglich vor Antritt des Dienstes, und zwar mindestens eine halbe Stunde
vor Beginn desselben, das Stellwerk und die zu demselben gehirenden Ge-
stiinge, Drahtziige und Weichen zu revidieren und dabei vorzugsweise zu achten
auf den guten und leichten (Gang der Weichen und Signale, das vollstindige
Anliegen der Weichenzungen bei jeder Endstellung der Hebel, sowie auf die
richtige Stellung der Signalfliigel beim , Halt* - und ,Fahrt® - Signal. Findet
sich dabei irgend cin Mangel oder eine Unregelmiifsizkeit, welche er nicht be-
seitigen kann, so ist dem diensthabenden Staticnsbeamten und dem Bahnmeister
sofort Anzeige zu erstatten. Eine Unregelmifsigkeit in den electrischen Block-
einrichtungen hat der diensthabende Stationsbeamte dem Telegraphenaunfseher
behufs Abhitlfe mitzutheilen, Der abzuldsende Wiirter bat sich nicht eher von
seinem Posten zu entfernen, bis die entdeckten Mingel beseitigt oder doch in
vorschriftsmiifsiger Weise gemeldet sind und daher fiir Abhiilfe gesorgt ist,
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