I11. Betrieb der Stellwerke.

(Verstindigung des Stationspersonales mit dem Stellwiirter,
Dienstanweisung fiir die letzteren, Controlmalfsregeln u. s. w.)

§ 78, Allgemeine Gesichtspunkte fiir die Art der Verstindigung zwischen
Station und Stellwiirter.

Bei der Einrichtung und Inbetriebnaline eines jefien von einetl'l Stlatmn
abhiingigen Stellwerkes ist festzusetzen, in welcher VVL‘.ISE .(he Vers.tan(ygung
zwischen dem Stellwirter und den Stationsbeamten {einschliefslich Rangirmeistern)
vor sich gehen soll. Nur wenn die Geschifte des Wirters fiir das Stellwerk
und des verantwortlichen Stationsbeamten in einer Hand rwhen, also =z B.
wenn die Bedienung der Endweichen und der Abschlufssignale von dem
Stationsbeamten selbst oder unter dessen Augen erfolgt, bezw, wenn das Stell-
werk als cine selbststindige Signalstation anzusehen ist, wie bei Bahnkrenzungen
und Abzweigungen, bedarf es dieser Verstindigung nicht. ) .

Bei den abhingigen Stellwerken ist Entscheidung zu treﬁjen,.woruber eine
Verstindigung @iberhaupt stattfinden soll.  Mafsgebend daftir ist in erster Linie
die besondere Bestimmung des Stellwerkes. Je nachdem das S:tellwerk fiir den
Zugverkehr allein, fiir diesen und den Rangivdienst oder nur fiir den letzteren
Bedeutung hat, werden die an eine Verstindigung zu stellenden Anforderungen
von einander abweichen, .

Ist dieser Punkt gepriift, so bleibt festzusetzen, w.felcher Art die Ver-
stindigungsmittel sein kimnen, Diose sind nicht alle gleich vollkomm{m, wenn
sic auch gimmtlich denselben Zweck erfiillen. Die Anwendung des einen oder
anderen Verstindigungsmittels stellt verschiedene Anfotderm‘l.gen an dle_Aus-
bildung des Personales, hat ihre besonderen Vortheile Afiir ganz bestimmte
Betriebsverhiltnisse, so dals auch hier nur von Fall zu Fall entschieden werden
kann, welche Mittel sich besonders eignenm, ) ] ) ]

Im Allgemeinen wird man zu unterscheiden haben zwischen eciner Ver-
stindigung

a) fiir den Zugverkehr,
b) fiir die Rangirbewegungen, .

Die anzuwendenden Verstindigungsmittel zerfallen wie die Signale des
Eisenbalmbetricbes in sichtbarc und horbare.
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Da die grofse Mehrzahl aller Sicherungs - Stellwerke an den Endpunkten
der Stationen liegt, so bleibt die Vorschrift in § 46 Absatz 2 des Bahnpolizei-
Reglements, welche lautet:

»Aul denjenigen Stationen, auf welchen eine direkte mitndliche
Verstindigung zwischen dem diensthabenden Stationsbeamten und dem
Wiirter am Abschlufstelegraphen nicht miglich ist, oder auf welchen
eine Verbindung des Wiirterpostens am Abschlufstelegraplen mit der
Station durch elektrische Block - oder Sprecliapparate oder auf irgend
einem anderen mechanischen oder electrischen Wege nicht besteht,
sind von dem diensthabenden Stationsbeamten fiir die Einfalirt der
Ziige optische Signale am Perrontelegraphen zu geben®,
die allgemeine Grundlage fiic die Verstindigung in Bezug aal’ den Zugverkehr,

§ 79. Allgemeines iiber die Dienstpflichten eines Stellwirters,

Die Dienstpflichten cines Stellwirters sind zuniichst diesclben wie die eines
Weichenstellers.  Die ptinktliche und richtige Bedienung der Weichen und
Signale ist das wichtigste Geschift des Postens am Stellwerk und geht allen
iibrigen Pflichten desselben vor. Er ist fiir die richtige Stellung der von ilm
bedienten Weichen und Signale verantwortlich und muls die darauf beziiglichen
Vorsehriften des Bahnpolizei - Reglements genaw beachten.  Vor der Ein- und
Ausfalrt cines jeden Zuges muls er nachsehen, ob die von dem Zuge zu be-
fahrenden Geleise seines Dienstbezirkes frei sind. Er darf nur dann ein Fahr-
signal fir ein Geleis auf Auwelsung der Station geben, wenn der Fahrt in
seinem Gebiet ein Ilindernifs nicht entgegen steht. -

Ist das Stellwerk mit der Station dureh electrische Schreibapparate ver-
bunden, so treten fiir den Stellwiirter zu den Dienstverrichtungen eines Weichen-
stellers die eines Telegraphisten hinzu.

Auf grofsen Stationen ist ein Stellwerksbezirk gewissermaflsen eine Station
in einer Station. Es ergiebt sich daraus ganz von selbst, dafs der Stellwirter
fir sein Gebiet auch einen Theil der Verantwortung des diensthabenden Stations-
beamten {thernebmen kann, welche darin besteht, dals dev letztere,

bevor das Signal zur Fin- und Durchfahrt fiir einen ankommenden
Zug gegeben wird, sich tberzeugen soll, ob die Geleise, welche der
Zug zu durchlaufen hat, frei und die betreffenden Weichen richtig
gestellt sind.

Diese Bestimmung deckt sich scheinbar mit der Vorschrift fiir den Weiclen-
steller, Es ist aber zu beachten, dals der Bezirk des Weichenstellers ein be-
schriinkter ist, und dals auch abgeselien davon der Stationsheamte die Ver-
pllichtung behilt, seinerseits an den Weichensteller keinen Befehl zu erlassen,
den dieser als unausfiirbar zuriickweisen miifste, sowie des Weiteren den
Weichensteller in der Ausitbung seines Dienstes zu iherwachen. Wenn nun
dem Weichensteller eines Stellwerkes die volle Verantwortung in dieser Be-
ziehung (ibertragen und er in bestimmten Grenzen der Controle des Stations-
beamten enthoben wird, so ist das mebr oder weniger in den Eigenschaften
des Stellwerkes selbst begriindet, welches die richtige LEinstellung der Weichen
vor dem Lrtheilen eines Fahrsignales gewibrleistet.

Wenn das Stellwerk auch Station eines Blockkreises ist, so erscheint es
angingig, den ganzen Zugmeldedienst in die Hand des Postons am Stellwerk
zu legen, wie dieses z. B. auf den englischen Kisenbahnen allgemein Gebrauch
ist, Der diensthabende Stationsbeamte hat dann seinerseits dem Stellwiirter
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nur vorher anzugeben, ob er der Ertheilung eines Fahrsignales zustimmt; die
volle Verantwortung, dafs die Strecke, fiir welche dieses Signal gilt, auch frei
ist, behiilt der Posten am Stellwerk.

Es kann bedenklich erscheinen, so viel dienstliche Verrichiungen von
grolser Verantwortung in eine Hand zu legen. Die angestrebte Entlastung
des Stationsbeamten kann damit zu einer ebenso wenig geeignelen Belastung
des Stellwirters filhren. Iis ist daher bei Prifung dieser Frage die Bestimmung
des § b1 Absatz 2 des Bahnpolizei-Reglements nie zu iiberselien :

.Den Weichenstellern an der Einfahrt in grofsere Stationen oder
Zweigbahnen, sowie an den anf freier Baln gelegenen Ausweichungen
n. g w. dirfen Geschifte, dureh welche die sorgfiltige Wahrnehmung
jhrer Functionen beeintrichtigt werden kinnte, nicht aufgetragen oder
gestattet werden.*

Liegt es in den Verhiltnissen des ganzen Betriebes, dafs vom Stellwerk
aus alle die erwihnten dienstlichen Verrichtungen besorgt werden miissen, so
ist, wenn die Bediennng des Stellwerkes selbst auch durch einen Mann aus-
fithrbar sein wiirde (vergl. § 27), sorgfiltiz zu priifen, ob nicht dic Wahr-
nehmung des Telegraphendienstes und der erwiihnten Stationsbeamten-Geschifte
die Einstellung einecs zweiten Postens bedingt. Zustimmenden Falles sind die
Geschifte beider streng gegen cinander abzugrenzen, Im Zogmeldedienst, also
fiir die Stations- und Telegraphenbeamten .Geschific muls dann immer der eine
Beamte die Veraniwortung allein behalten. Der andere, d. i. der ,Weichen-
steller, ist ihm zugetheilt und handelt nur innerhalb der Vorschriften fiir den
Weichenstellerdienst selbatstindig, im Uebrigen ganz nach Anweisung des
ersteren.

Es ist natiirlich weder aus wirthschaftlichen Griinden, noch im Interesse
der Betriebgsicherheit erwiinscht, dals zwei und mehr Beamte auf einen Posten
gestellt werden miissen, um wegen einer nothwendigen Arbeitstheilung gemein-
schafilich die Leistung zu erzielen, fiir welche das Stellwerk bestimmt ist. Die
Méglichkeit eines Mifsverstindnisses wiichst mit der Zahl der betheiligten Per-
sonen. Wenn es daher auch an sich festzustehen scheint, dals der Dienst von
zwel oder drei Beamtenzweigen auf ein und demseiben Posten wahrgenommen
werden mufs, so sollte man sich damit nicht ohne Weitores begniigen, sondern
nochmals priifen, ob mnicht durch eine zweckmifsige Einrichtung fiir die Be-
nutzung der telegraphischen Hilfsmittel eine derartige Entlastung zu erzielen
ist, dafs die unvermeidlich scheinende Doppelbesetzung eines Stellwerkes entbelrt
werden kann. Nicht seclten ist dieses dadurch zu erméglichen, dafls der
Posten von allem Schreibwerk entlastet wird.

Mit Zunahme der einem Stellwerksposten zugetheilten Verantwortung
wiichst die Nothwendigkeit, demselben innerhalb seines Bezirkes thunlichst
wenig Beschrinkungen zum selbststindigen Handeln aufzuerlegen.

§ 80. Anfzihlung der verschiedenen Verstindignugsmittel.

Abgesehen von dem miindlichen Zuruf oder der Uehermittelung einer
schriftlichen Anweisung mittelst Boten kommen folgende Verstindigongsmitiel
in Betracht:

1. der Perrontelegraph,

2. der Fernsprecher,

3. die electrischen Scheibapparate,

4. die electrischen oder mechanischen Versehluls- und Freigabevorrichtungen.

o T e T ....r.",“mmmm
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) pavon 1.mben nur Nr. 2 und 3 ausschliefslich den Charakter als Ver-
stindigungsmittel ; Nr. 1 ist ein optisches Signal, welches nebenbei auch fiir
einen ankommenden Zug Bedeutung hat.

Die Verschlufs- und Freigabevorrichtungen vereinigen in sich die Ficen-
" - - . . - - o
schaften von Verstindigungsmitteln mit denen mittelbar wirkender Stellwerke

§ 8L Der Perrontelegraph.

Der Perrontelegraph in seiner Bedeutung als Verstindigungsmittel zeigh
nur die Auftriige des diensthabenden Stationsbeamten an den Stellwirter in
Bezng auf die ankommenden Ziige an, Als ausreichend fiir eine Verstindigung
erweist er sich daher fijr kleine und mittlere Stationen, wo nicht viel, ins-
besondere nicht unter Inanspruchnahme der Fndweichensteller 1'angirt,wird
d. h. also, wo ein Bediirfnifs nicht besteht, fiber vorzunehmende Rannriri
bewegungen die Stellwiirter vorher zu benachrichtizen. Er geniigt  ferner c;mr;'
dort, wo iber die Ausfalrt der Ziige der Stellwiirter eine andere Anweisuns
als durch die Lintewerksignale nicht zu erlalten braucht. )

Fiir .jcde Bahnstrecke jst ein Perrontelegraph erforderlich. Minden also
mehrere Bahnen in die Station ein, so sind eben so viele Perrontelegraphen
vorzusehen, als Bahnen vorhanden sind. i}

Da der Perrontelegraph allein nur bei einfachen Betriebsverhiiltnissen ge-
niigt,, so ist seine Benutzung als Verstindigungsmittel im Verkehr mit kleinen
S!;ellwer.ksanlagen an den Lingingen der Stationen uaturgemils. Wo der
Signalstellbock mit Weichenverriegelung zur Sicherung der Linfalrt ausreicht
(vergl. § 32), da bedarf es noch selien eines anderen Verstiindigungsmittels
als des Perrontelegraphen, 7

Dieser Telegraph, die Ulr, der Fahrplan und die Falirordnung belehren
den Stellwiirter bei regelmifsigem Betrieb, fiir welches Geleis im gegebenen
Fall das Einfahrtssignal zu ziehen ist. Bei Abweichungen von de:z'3 Fahr-
ordnung und dem Verkehr aufserfahrplanmiilsiger Ziige bleibt nichts iibrig, als
dals der Stationsheamte durch einen besonderen Boten mittelst schriftlicher
Anweisung den Stellwirter in Kenntnils setzt, fiir welches Geleis die Einfahrt
herzustellen ist.

Damit wird der alleinigen Anwendung des Perrontelegraphen als Ver-
standigungsmittel friih eine Grenze gesetat.

Mit dem Ucbergange zu einem der im vorhergehenden Paragraphen unter
2. bis 4. genannten Versttindigungsmittel ist aber der Perrontelegrapl: nichs
tiberall gefallen. KEs ist dieses auch ganz erklirlich, da man den Perron-
telegraphen nicht ausschliefslich als das besprochene Verstindigungsmittel be-
trachten darf. Auf Stationen, wo viel rangirt wird, sind dic Signale am
Perrontelegraphen fiir die Stationsbeamten des Aulsendienstes meistens besser
zu erkennen als die der oft weit vorgeschobenen Abschlulstelegraphen. Sie
haben also auch mittelbar eine nicht zu unterschitzende Bedeutung fiir den
Rangirdienst. Das Fabrzeichen am Perrontelegraphen verbietet die Benutzung
des zugelirigen Hauptgeleises. Fiir das auflserfahrplanmiilsige Anhalten von
Ziigen auf ciner Station giebt der Perrontelegraph die beste Handhabe.

Unter den in § 46 Abs. 2 des Balnpolizei-Reglements gegebenen Voraus-
setzungen kann der Perrontelegraph beseitigt werden, cr muls es nicht,
Vielmehr kann es sehr zweckmilsig erscheinen, auch neben einer eingevichteten
electrischen Verbindung den oder die Perrontelegraphen beizubehalten und erst
an der Hand der gemachten Erfahrungen priifen, ob eine Beseitigung vortheil-
haft ist oder nicht.

12*



180 Betrieb det Stellwerke,

& 82. Der Fernsprecher.

Als das einfachste Mittel, die unmittelbare miindliche Verstindigung
gwisclien dem Stationsbeamnten und dem Stellwiirter auf Entfernungen aus-
sudelmen , fir welche die menschliche Stimme nicht ausreicht, ist der Fern-
sprecher anzuselien. Seine Bedienung erfordert keine besondere technische Aus-
bildung des Personales, die Verstindigung selbst ist nicht zeitraubend. Wenn
dem ungeachtet Angesichts dieser unverkennbaren Vortheile die Anwendung
des Fernsprechers noch keine sehr ausgedehnte fiir den hier in Rede stehenden
Zweck geworden ist, so liegt der Grund in bestimmten Bedingungen, welche
fiir eine erfolgreiche Benutzung des Apparates Voraussetzung sind.

Dahin gehirt zunichst, dafs beide Endpunkte einer Fernsprechleitung
nicht in geriuschvoller Umgebung liegen dirfen. Die Aufstellungsriume, d. h.
das Geschiftszimmer im Stationsgebiiude einerseits und die Bude oder der
Stellwerksthurm andererseits sind aher meistens durch das Klappern der Morse-
apparate, das Fabren von Zigen oder Maschinen nicht ohme Nebengeriusch.
Im Telegraphenzimmer der Station ist der storende Einfluls dieses Geriiusches
auf die- Bedicnung des Fernsprechers lwiufig fiihlbarer als am Stellwerk, weshalb
man dort auf die Hersteliung eines abgesonderton Raumes fiir die Unterbringung
des Fernsprechers vornehmlich bedacht sein wufs. In vielen Filllen geniigt
eine Abgrenzung dieses Raumes durch Vorhiinge, besser ist ein im Innern mit
Tuch verkleideter Bretterverschlag (Isolickammer).

Da die Stellwerke den Cieleisen niiher liegen als die Stationsgebiude, so
ist bei diesen das (Geriusch der falirenden Ziige und Maschinen stirker. Bei
starkem Rangirverkelr treten die Pfeifensignale der Lokomotiven, der Rangirer
u. s. w. hinzu und geniigen daher in Stellwerkrtiumen nahe den Rangirgeleisen
auch nicht immer die oben erwihnten Verschlige, um das Nebengeriiusch zu
dimpfen. Wo das letztere zutrifit, mufs von der Anwendung der Fernsprecher
abgesehen werden. Die gegentheiligen Fille bleiben aber so zahlreich, dals der
Benntzung des Fernsprechers ein weites Feld gesichert ist.

Soll eine Fernsprechverbindung gut arbeiten, so mufs cine in sich ge-
schlossene (doppelte) Luftleitung in besonderem Gestinge hergestellt werden.
Wird niamlich die Leitung it den iibrigen Telegraphenleitangen an gemein-
schaftlichern Gestinge angebracht, so sind Stérangen durch Uebertragung der
Inductionsstrime von den anderen Leitungen auf die Fernsprechleitung zn be-
firchten. Diese Uebertragung wird nicht immer die Verstindigung behindern,
wohl aber crsehweren, zumal bel grolsen Entfernungen der Fernsprechstationen,
sowie bel feuchtem Wetter, Hs ist deshalb zweckmiilsiz, {fir die Fernsprech-
verbindungen besondere Gestiinge anzuordnen,

Da nach angestellten Beobachtungen eine Uebertragung der Morse-Batterie-
striome durch die Erdverbindungen auf die Fernsprechleitung statifindet, wenn
fiir letztere eine besonders Erdverbindung besteht, so ist dieses ein Grund, die
geschlossene Luftleitung zu wihlen.

Um mit dem Fernsprecher arbeiten zu kinnem, bedarf es eines Anruf-
mittels. -Als ein solches empfiellt sich dic Anwendung eines Inductionsweckers.
Befindet sich der Fernsprecher in einem besonderen Verschlage, so muls der
Wecker aulserhalb desselben angebracht werden., Hingen melir als zwei Telephon-
stationen in einer Leitung, so ist fiir jede derselben ein besonderes Wecker-
signal festzusetzen.

Um cine Mittheilung machen zu kénnen, muls ein Anruf mit dem Wecker
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voraufgehen, den die angerufene Station in gleicher Weise zu wiederholen hat.
Hieran sehliefst sich die Depesche.

Die Fernsprech - Depesclien leiden gegeniiber den mit dem Morseapparat
gegebenen an dem Mangel, dals keine Unterlagen geschaffen werden, ob die
getroffenen Betriebsanordnungen riehtig gegeben und auch vom Aufmehmenden
richtig verstanden worden sind, wodurch bei Unregelmiilsigkeiten oder Unfillen
welche in Folge der Miitheilung herbeigefiihrt werden kinnen, die Ermitteluné
des Schuldigen schwierig bezw. unmoglich wird. Iine solche Unterlage go-
braucht man aber nur fiir eine verhiltnilsmifsig kleine Anzahl von Dep:scheu~
und dieselbe lifst sich dadurch erzielen, dafs die beziiglichen Mittheilungen so-
wohl von dem Aufgebenden als dem Anfnehmenden in ein Buch eingetragen
und von dem letzteren zum Beweise des richtigen Verstindnisses a:vijrl;‘lc{ch
zuriickgegeben werden. Um diese Mittheilungen als wichtige zu kennzeichnen,
wird ihnen ein durch die Vorschrift festgesetztes Stichwort, z. B. ,Depeschet
oder , Wichtigh voransgeschickt.

Wenn bei einem hochentwickelten Zugverkelir die einfachen Verstindigungs-
mittel nicht geniigend erscheinen, vielmehr der Station ein mittelbarer Eoinﬂi[‘s
anf die Bedienung der Signallebel eingeriiumt werden soll, d. h. alse wenn
Blockeinrichiungen getroffen werden, so mufs neben diesen doch noch ein Ver-
stindigungsmittel fiir alle den Signaldienst nicht unmittelbar beriihrenden Mit-
theilungen , sowie fiir digjenigen Fille, wo die Blockverbindungen gestiirt sein
sollten, bestchen bleiben. Ifiir diesen Zweck gicbt es unter den im Vorauf-
gegarigenen gemachten Voraussetzungen kein bequemeres Mittel, als den Yern-
gprecher,

§ 83. Der Morse-Apparat,

Am weitesten verbreitet als Verstindigungsmittel zwisehen Station und
Stellwarter ist der electrische Sprechapparat. Die fiir den Telegraphendienst
geltenden Vorschriften finden gleichmilsizge Anwendung.

Jede Statton hat ihr Rufzeichen, jedes mit derselben verbundene Stellwerk muls
chenfalls ein eigenes Rufzeichen erhalten. Je nachdem nun die Stellwerke noch
mit anderen Stationen in derselben Leitung hingen, miissen die Rufzeichen
bestimmt und so ausgewihlt werden, dals Verwechselungen durch die Morse-
schriftzeichen nieht vorkommen konnen.

Da man nicht erwarten darf, dafs die Stellwiirter sich die Fertigkeit ge-
wandter Telegraphisten aneignen, so ist es im Interesse einer schnellen Ver-
stindigung geboten, fiir die Anfirige zum Zichen des cinen oder anderen Fahr-
signales ganz kurze Schrifizeichen zu vereinbaren. Man wihlt dazu am besten
die Buchstabenbezeichnung der optischen Siguale, wie solche im Lageplan an-
gegeben ist, so dals also z. B. ,A“ Einfahrtssignal fiir ein bestimmtes Geleis
bedeutet.  Der Signal-Stellhebel dazu mufs dann dieselle Anschrift tragen.

Hat der Stellwiirter sich auf den Anruf der Station gemeldet, so empfingt
er von letzterer das Buchstabenzeichen des Sisznales unter Hinzufiigung der
Nummer des Zuges, fiir welchen Signal zu geben ist. Zum Zecichen des Ver-
stindnisses hat der Stellwirter den erhaltenen Auftrag wirtlich zuriickgegoben.
Stimnmt Auftrag und Angwort tiberein, so wird das Gespriich geschlossen.

Iiir alle getroffenen DBetriebsanordnungen geben dic Morsestreifen beider
Apparate ausreichende Unterlagen. Wird am Schluls der Depeschen auf den
Streifen noch die Zeit notirt, so ist das vollstiindige Material fiir spiter etwa
nothwendig werdende Untersuchungen vorhanden. Einer Eintragung
der Mittheilungen in besondere Depeschenbiicher bedarf
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es daher nicht. Miissen Untersuchungen gefiihrt werden, so geben diese
Biicher doch keinen geniigenden Anhalt; der untersuchende Beamte ist ge-
gwungen, immer auf dic Morsestreifon selbst zuriickzugreifen. Deshalb ist es
zu empfehlen, die Fibrung von Depeschenbiichern iiberhaupt nicht zu verlangen,
dagegen vorzuschreiben, dafs der Stellwiirter auch hei den von ihm gegebenen
Depeschen den Streifen seines Apparates mit lanfen lifst.  Das Schreibwerk
macht den in der grifsten Mehrzall wenig federgewandten Stellwirtern un-
verhiltnifsmilzig viel Arbeit, ja nicht selten bedingt diese werthlose Schreiberei
.die ISinstellung eines zweiten Postens. Nur wenn das Stellwerk Signal-
zwischenstation einer Blockstrecke ist, sind Eintragungen iber den Lauf der
Zige unentbebrlich und darf von der Fihrung eines Depeschenbuclies nicht
abgeschen werden.  Diese Eintragung ist dann aber nicht durch das Stellwerk,
gondern durch die Signalzwischenstation bedingt.

Der electrische Sprechapparat ist das vollkommenste Verstindigungs-
mittel. Zur Uebertragung jeder Mittheilnng geeignet, hat er gegen den Fern-
sprecher den Vorzug voraus, dafs er die ausgetauschten Worte festlegt.

Wiilirend der Perrontelegraph nur den Aunftrag fiir die Einfahrt eines
Zuges an den Stellwirter tibermitteln kann, ist bei dem Fernsprecher oder
Morse-Apparat die Verstindigung nicht beschrénkt, sondern gleich anwendbar
fiir alle Zugrich‘ungen, insbesondere also auch fiir ausfahrende Zige. Die
Mbiglichkeit, den Stellwiirter iiber die Ausfahrt eines Zuges mit besonderer
Anweisung versehen zu kénnen, bedingt noch nicht, dafs eine solche auch er-
theilt werden mufs. Die Ankiindigung der Ausfahrt durch das Léuntewerks-
signal ist meistens ansreichend, selbst wenn vom Stellwerk nicht nur die
Weichen fiir die Ausfabrt, sondern auch Ausfahrtsignale bedient werden. Iis
kann nur von Fall zu Fall entschieden werden, in wic weit besondere Depeschen
wegen der Ausfahrt an den Stellwirter gevichtet werden miissen. Die In-
anspruchnahme des Stellwerkes bel Rangirbewegungen spielt hierbei eine grofse
Rolle in sofern, als das Bedarfnifs, den Stellwirter iiber jede Zugbewegung
genan zu unterrichten, strenger hervortritt, wenn der Rangirdienst im Stellwerks-
bezirk durch den Zugverkehr unterbrochen werden mufs.

Muls man einerseits darauf Bedacht nchmen, die Benutzung der electrischen
Sprechverbindungen einzuschrinken, bezw. genau vorzuschreiben, zu welchen
Mittheilungen dieselben ausschlielslich benutzt werden diirfen, um zu vermeiden,
dafls die Stellwiirter von ihrer Haupt- Dienstpflicht (der Weichen- und Signal-
bedienung) abgelenkt werden, so erscheint andererseits wieder das Bestreben
gerechtfertigt, die einmal bestebende Verbindung auch bis zur zuldssigen Grenze
anszunuizen. Bel Festsetzung der Dienstanweisung fiir einen Stellwerksposten
ist daher die Bedirfnifsfrage genau abzuwigen, ob und zu welchen Meldungen
aulser denen fiir den Zugverkehr die Sprechverbindung noch verwendet
werden darf.

Bei den End- Stellwerken mufs dor Weichensteller verpflichtet sein, der
Station telegraphiseh zu melden, wenn der Schlufswagen eines ankommenden
Zuges in die Station ordnungsmifsig eingefahren, d. h. unter dic Deckung des
Abschlulstelegraphen gelangt ist und die Eingangsweiche profilfrei passirt hat.
Von dieser Anzeige hiingt dann die Riickmeldung des Zuges an die vorliegende
Station ab.

Eine solche Meldung kann lanten

pZug X hiers
und bedeatet, dafs alle die aufgeziihlten Bedingungen erfiillt sind, oder
pug X hier, Weiche ¥ nicht frei®.
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Dieges wiirde heilsen: der Zug ist zwar unter die Deckung des Abschluls-
telegraphen gelangt, die Weiche fiir einen nachfolgenden Zug aber nicht passirbar.
Die Station kann nun einen nachfolgenden Zug zwar annehmen, aber nicht
Erlaubnils zur Einfahrt ertheilen, bevor der Stellwiirter die Weiche nicht
frei meldet.

Des Weiteren ist der Sprechapparat zu benutzen, wenn ein ankommender
Zug vor dem Abschlulssignal zum Halten komimt, weil die Station die Einfahrt
nicht frei gegeben hat, Der Wiirter hat dann an die Station zu melden, dals
der Zug X hilt und weitere Befelle abzuwarten,

Auf Kreuzungs- oder Uebergangsstationen, wo mehrere Bahnstrecken an
einem Punkte einmiinden, die Bahnstrecken vom Stellwirter auf eine grifsere
Linge iibersehen werden kimnen, ist es vortheilhaft, dals der Station gemeldet
wird, welcher Zug zuerst in Sicht gekommen ist, damit die letztere unter Um-
stinden fiir den zuerst heranriickenden Zug auch znerst die Einfahrt bestellen
kann, wodurch oft das Liegenbleiben eines Zuges vor dem Signal sich ver-
meiden lalst.

Die in dem Vorstehenden erwihnten Meldungen milssen auf jeder Sprech-
verbindung gegeben werden kdmnnen. Ob die Leitung nun weiter benutzt
werden darf zar Uebermittelung von Auftriigen des verantwortiichen Stations-
beamten an die Beamten im Rangirdienst oder umgekehrt zu Meldungen von
letzteren an die Station,

zur Bestelling von Locomotiven hei der Betriebs -Werkstatt,

zu dienstlichen Mittheilungen im Verkehr mit anderen Dienst-

stellen u. s. w,,

hingt einerseits von der Bedeutung des Stellwerkes, andererseits von der nach
den besonderen Betriebsverhiiltnissen des Bahnhofes diesen Mittheilungen bei-
zumessenden Bedentung ab. Je nachdem das eine oder andere Interesse vor-
wiegt, wird man eine einfache Besetzung des Stellwerkes beibehalten und
zu dem Zwecke die Benutzung des Telegraplhen einschrinken oder das Ver-
stindigungsmiftel zu allen vorkommenden Mittheilungen avsnutzen und im
Bedarfsfalle den Posten doppelt besetzen.

Mit Einfiilhrung der Blockapparate (siche den folgenden Paragraphen) ist
der Morse-Apparat nicht etwa beseitigt, sondern nur in seiner Benutzung ein-
geschriinkt. Er bleibt — wie der Fernsprecher — als weiteres Hilfsmittel
neben dem Block bestehen.

Ein Morse-Sprechapparat mit Selbstauslosung ist fiir den Stellwerks-
raum sehr gecignet.

§ 84. Die Verschlufs- und Freigabe-Vorrichtungen (Blocks).

Auf Bahnstrecken mit starkem Verkehr, schneller Zugfolge, insbesondere
auf solchen mit durchgehenden Blocksicherungen, reichen die in den vorher-
gehenden Paragraphen beschriebenen Verstiindigungsmittel allein  nicht aus,
Man wendet fiir die Mittheilungen im Zugmeldedienst die in den §§ 16 — 22
erwihnten electrischen oder mechanischen Verschlufs- und Freigabe-Vorrichtungen
an, durch welche die Verfligung iiber die verschiedenen Signale ledigliel in
die Hand des verantwortlichen Stationsbeamten gelegt und dem Stellwirter
die Moglichkeit genommen wird, gegen den Willen dieses Stationsbeamten ein
Fahrzeichen zu geben.

Der Zeitaufwand fiir die gegenseitige Verstiindigung wird damit noch
kiirzer, wie bei Benutzung der Morse - Apparate. Milsverstindnisse des Stell-
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wirters, die bei Fernsprecher und Sprechapparat vorkommen kinmen, sind ans-
geschlossen, Die Verstindigung selbst beschrinkt sich auf bestimmte Begriffe.
Bildet das Stellwerk den Theilpunkt einer durehgehenden Blocksicherung , so
miissen der Blockapparat am Stellwerk, sowie der Stationsblock nicht alleln so
eingerichtet sein, dafs der Stellwirter zum ausfithrenden Organ des Stations-
beamten wird, sondern auch so, dafs alle die fiir den eigentlichen Block- Signal-
dienst zu stellenden Bedingungen dureh beide Apparate erfiillt werden kionnen
(vergl. § 19).

Vor Aufstellung  ciner jeden Dienstanweisung fiir die Bedienung der
Verschlufs- und Freigabe-Vorrichtungen sind im Wesentlichen folgende Punkte
klar zu stellen:

1. Steht die Einrichtung im Zusammenhange mit einer durchgehen-

d en DBlocksicherung oder nicht?
2. Hilt die Station die Signal - Stellfiebel sclbst oder die Fahrstralfsen-
Verriegelungen unter Blockverschluls?

3. Werden alle Signale oder wird nur ein Theil derselben blockirt, sind
z. B. die Ausfahrtssignale ven der Blockirung ausgeschlossen?

4. Stelt das Stellwerk unmittelbar noch mit anderen Stellwerken oder
mit letsteren mittelbar durch die Station in Block-Abhiingigkeit ?

H. Ist das Steliwerk ein End- oder ein Zwischen - Stellwerk, d. h. wird
die Fahrstralsen -Verricgelungs - Vorrichtung von der Station in der
Ruhelage oder in gezogener Stellung festgehalten ?

6. Sind electrische oder mechanische Verschluls- und Freigabe - Vor-
richtungen vorhanden?

7. Wirken bei den electrischen Einriclitungen Inductions - oder Batterie-
striime 7

8. Welche besonderen mechanischen Abhiingigkeiten bestehen zwischen
den einzelnen Kammern des Stationsblocks?

9. Sind die Blockapparate mit Weeker - Binrichtungen — it oder chne
Fallschieibe — versehen oder nicht?

10. Sind neben den Blockapparaten noch andere Verstindigungsmittel
vorhanden und welcher Art sind diese? (Perron - Telegraph, Fern-
sprecher, Morse - Apparat w. s w.)

Kann der Stellwiirter nach Zuriickbewegung eines gezogen gewesenen

Fliigels in dic Haltstellung den Stellhebel bezw. die Fabrstralsen-

Verriegelungs-Vorrichtung selbst blockiren oder muls er zur Vornahme

der Blockirung die Station auffordern?

12. Tst — wenn zu 11. die Station nicht betheiligt ist — nach Zuriick-
bewegung des Signalhebels in die Rulelage eine besondere Bedicnung
einer Blockkurbel erforderlich oder findet die Blockirung selbstthiitig
mit Vollendung der Bewegung des Signalhebels in die Rulwelage statt ?

13. Sind an den Signalmasten Quecksilber - Contacte angebracht, die bei
vollendeter Fliigelbewegung  vermijge besonderer Luftleitungen ohne
weitere Inanspruchnabme des Stellwiirters eine Riickmeldung an die
Station iiber die jeweilige Fliigelstellung vermitteln ?

14. Ist der Stellwerksblock noch it besonderen electrisehen Einrichtungen
versehen, welche in Verbindung mit Rad-Tastern (Schienen-Quecksilber-
Contacten) bel Einbeziehung in cine durchgehende Blockleitung sichern,
dals die Freigabe einer rickwiirts liegenden Strecke nicht cher er-
folgen kann, als bis der Zug um ein festgesetztes Mals in die vor-
liegende Dlockstrecke cingeriickt ist?
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15. Sind die zu 14. erwiihnten Einrichtungen vorhanden, wm zu sichern,
dals eine Fahrstrafsen-Verriegelung nicht cher frei gegeben, d. h. die
Umstellung der Weichen nicht frither stattfinden kann, als bis der
Zug die letzte der verriegelten Weichen seiner Richtung profilfrei
durchfahren hat?

16. Kann der Stationsheamte ohne Mitwirkung des Wirters ein wuf Fahrt
gezogenes Signal in die Halistellung zuriickbringen ?

17. Ist die zu 16. erwilnte Einwirkung noch einem anderen Posten,
z. B. cinem Schrankenwiirter, vorbehalten ?

18. In welcher Weise kann Mangels der zu 16. erwihnten Einrichtung
am schnellsten und wirksamsten der Stellwirter benachrichtigt werden,
ein Fahrsignal wieder einzuziehen?

19. Wie soll bei dem Vorhandensein von nicht unter Verschlufs liegenden
Signalhebeln dem Stellwiirter mitgetheilt werden, dafls er das eine oder
andere nicht bloekirte Signal auf ,Fahrt¥ stelien soll? Geniigen die
Liutewerksignale, sind besondere Weckersignale zu geben oder hat
die Verstindigung mittelst des etwa beibehaltenen Morse - Apparates
oder Fernsprechers zu erfolgen?

20. Kann der Stellwirter, wenn er ein auf Fahrt gestellt gewesenes Signal
auf Halt zuriickgebracht hat, dieses Signal ohne Weiteres wieder aof
HFahrt® zichen oder nicht? Kann er dicses nur einmal oder be-
liebig oft?

Sind die aufgeworfenen Fragen im gegebenen Falle beantwortet, so ist das
Gerippe fiir die zu erlassenden Betriebsvorschriften festgestellt. Dicse Vor-
schriften werden sehr verschieden ausfallen, Die grofse Mannigfaltigkeit der
zur Verwendung geeigneten Blockeinrichtungen bedingt grofse Unterschiede in
der technischen Behandlung, in der Arbeitsweise u. s. w.

Einheitliche Vorschriften von allgemeiner Bedeutung fiir die Benutzung
der Blockapparate zwischen Station und Stellwerk wird cine Bahnverwaltung
nur dann erlassen kbnnen, wenn dieselbe eine griffsere Anzahl von solchen
Apparaten, die nach gleichen Grundsitzen gebaut sind, besitzt. Aber auch in
dem Falle bedarf es fiir jede cinzelne Anlage noch einer besonderen Anweisung,
weil ja z. B. die Einrichtungen der Stationsblocks immer wvon einander ab-
weichen, auch Blocks in Verbindung mit durchgehenden Blocksicherungen
anders zu bedienen sind, als einfache Aufsenblocks u. s. w.

Eine allgemeine Dienstanweisung iiber die Bedienung u. s. w. der
Blockapparate wird sich darauf beschrinken miissen, die Linrichtung, die Hand-
habung zu erliutern und die Signale aufzuziiblen, welche bel allen Apparaten
fiir dieselben Begriffe gleichmilsiz angewendet werden.

Bei Beschreibung der Einrichtung ist es zu vermeiden, das Ineinander-
greifen der verschiedenen Theile zu begriinden oder die malsgebenden Gesetze
fiir die cinzelnen Krifte anzufithren. Von den Beamten, welche mit der De-
diemung der Apparate im practischen Betriebe zu thun laben, darf ein Ver-
stindnils fir diese technisclien Einzelheiten nicht erwartet werden und fiir die
technischen Beamten, deunen die Unterbaltung obliegt, sind derartige Erliute-
rungen entbehrlich. Es gentigt, den Apparat, wie er sich Anfserlich dem Auge
darbietet, in fafslicher Form so zu bheschreiben, dals die Handgriffe, wie solche
fiir die Bedienung zur Idervorbringung der verschiedemen Signale gemacht
werden miiseen, verstanden werden. Demnaeh wird auf die Blockfensterchen,
die farbigen Scheiben hinter densclben, die Bedentung dieser verschiedenen
Farben, ihre Bezichung zu den Fahrrichtungen und Signalen, die Blocktasten,






