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1. Inledning.

§ 1.
Till iokomotivpersonal (lokpersonal) räknas instruktionem

i  denna instruktion såväl förare och eldare å
ånglokoinotiv som förare och biträde å elektro-
lokomotiv och motorvagn.

§ 2.
Lokpersonal skall tilldelas de i bilaga I upp- Kännedom om

räknade reglementen m. m. och noga känna in-
nehållet av desamma.

11. Tjänsteställning och tjänsteåliggan
den I allmänhet.

§ 3.
Lokpersonals närmaste förman är lokmästa- ydrmas/r

ren eller den befattningshavare med motsva-
rande befogenhet, som av föreståndaren för
maskinavdelningen därtill förordnats.

§ 4.
1. Förare och eldare skola åtlyda, utom or- Br/it/.

der från sitt befäl vid maskinavdelningen, de
order, som givas,
då lokomotiv är i trafiktjänst:
av stationsföreståndare i alla frågor, som an

gå ordning å station, tillfällig ändring i tjänst
göringen såsom påskjutningstjänst samt väx
lingstjänst,

av tågbefälhavare i enlighet med tjänstgö
ringsreglementets bestämmelser,
då lokomotiv tjänstgör inom verkstadsområ

de:

av verkstadsbefälet.

2. Föraren utövar befäl över eldaren i allt,

som rör lokomotivets skötsel och handhavande.

y





§ 7.

Det är lokpersonal förbjudet att för annan Förbud vwt
persons räkning medföra försändelser av vad 'nedförande
slag det vara må, ävensom att för egen räkning
medföra varor, förnödenheter eller annat, som
icke är avsett för lokpersonalens eget behov
under tjänstgöringsturen.

§ 8.

1. Förare och eldare skola inställa sig {\\\t^esiänimciser
tjänstgöring på bestämd tid och plats samt ut-
föra de arbeten, vilka lokomotivets iordning
ställande för tjänst erfordra. Är i turlistan en
dast sammanslagen tid för utrustning och av-
lämning av lokomotivet angiven, fördelar föraren
denna så, att samtliga arbeten medhinnas.

2. De skola, såväl omedelbart vid sin an
komst till tjänstgöringen som ock före sitt av
lägsnande vid tjänstgöringens slut, taga del av
de order, som eventuellt anslagits å därför be
stämd plats. Då personalbyte sker å tågs mel
lanstation, skall avlämnande förare till den mot
tagande överlämna de tillfälliga order, som gäl
la för tågets framförande.

3. Förare eller eldare får ej på eget bevåg
utbyta föreskriven tjänstgöring, undantagandes
vid olyckshändelse eller så hastigt inträffat sjuk
domsfall, att underrättelse till närmaste förman
ej medhunnits. Meddelande om dylikt tjänsteby
te .skall omedelbart anmälas till stationsföre
ståndaren, som telegrafiskt underrättar veder
börande maskinbefäl.

4. Förare och eldare åligga att vid anfor-
dran av ångfinkeldare i tågtjänst lämna denne
hjälp för tillfällig reparation eller råd och an
visningar angående skötsel av ångfinka.
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jämväl för att i föreskriven ordning anmälas
vid återkomsten till lokstationen.

2, Föreskriver förvaltning avgivande av dag
lig rapport över tågs gång eller tjänstgöring
m, m., skall förare ställa sig till efterrättelse
de föréskrifter, som i detta fall utfärdas.

§ 13.
1. Förare skall vid lämpliga tillfällen un- /0'

dervisa eldaren i till lokomotivtjänsten höran-
de arbeten samt bibringa honom kännedom om
de lokala förhållanden, varav lokomotivets sköt
sel och tågs säkra framförande bero. Han skall
i allo föregå eldaren med gott exempel och av
eldaren fordra lydnad, uppmärksamhet och be
redvillighet.

2. Föråre skall vid anfordran under tjänste
ansvar avgiva yttrande angående eldares lämp
lighet som sådan.

B. Eldares åligganden.

§ 14/^
1. Eldare skall biträda föraren i allt, som EUares för-

rör lokomotivets iordningställande för tjänst
såsom intagande av bränsle, vatten och sand.
uttagning och hämtning av nödiga förbruknings
artiklar samt särskilt rengöring, smörjning, lyk
tornas putsning och tändning samt under gång
pannans och handbromsens skötsel m. m. i en
lighet med förarens anvisningar.

2. Eldare skall städse aktgiva på och till
föraren repetera de signaler, som på eldarens
sida av lokomotivet visas.

IV. Lokomotivets skötsel.

§ 15.
1. Förare och eldare skola åt lokomotivefs AUmänna

skötsel ägna al!möjlig omtanke och iakttaga en
väl beräknad sparsamhet i fråga om förbruk
ningsartiklar.
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äro i fullgott skick, föreligger fara för torrkok
ning, och skall i sådant fall lokomotivet, om det
är i rörelse, stoppas, varvid ångan sakta och
med försiktighet skall avstängas. Elden skall
skyndsamt iitrakas eller täckas medelst fuktig
aska, sand, jord el. dyl. eller släckas med vat
ten eller snö. Vatten får på inga villkor inma
tas i pannan och ej heller ångtrycket minskas
genom att hastigt utsläppa ångan. Säkerhets
ventilerna få ej vidröras, vare sig de avblåsa
ånga eller ej. I allmänhet iakttages, att inga
häftiga avbrott i pannans verksamhet fram
kallas.

3. Stiger ångtrycket under vanliga förhål
landen så att säkerhetsventilerna avblåsa, skall
vatten inmatas eller elden dämpas genom ask-
lådsluckornas tillslutande. Däremot få eldstads
luckorna icke av denna anledning hållas öppna.

§ 19.
Eldningen skall skötas så, att minsta möjli- skötse/ ai'

ga rök uppstår, och att ånga ej avblåser ge-
nom säkerhetsventilerna, särskilt när lokomo
tiv befinner sig i närheten av stationshus och
personplattform, i banhall eller i godsmagasin
eller å annat ställe, där röken från skorstenen
kan besvära människor och nedsvärta byggna
der eller gods. Vid användandet av sotaren,'
injektorerna och vakuumejektorn eller tryckluft
pumpen samt vid öppnandet av cylindrarnas ut-
blåsningsventiler å sådana platser skall jämväl
försiktighet iakttagås, så att icke skada eller
förargelse förorsakas. Igångsättning av loko
motiv skall ske försiktigt, så att icke jäsvatten
medföljer avloppsångan. Då lokomotiv passerar
vägövergångar eller framgår i närheten ̂ av all
männa vägar, bör föraren undvika att halla so-
tareventilen och cylindrarnas utblåsningsventiler
öppna, att häftigt påsläppa ånga eller i allmän-
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S 23.

Spoliiiiit^ Skall spolning av pannan företagas, skall den
na vara avsvalnad, därest icke spolningen före
tages med varmt vatten. Innan vattnet urtap
pas, skall en tavla med tydlig inskrift "Intet
vatten finnes i pannan" upphängas framför eld
stadsluckorna av den person, som urtappar vatt
net. Det åligger den personal, som verkställer
spolning, att tillse, att denna skylt finnes upp
hängd och först avlägsnas, då pannan åter är
fylld med vatten.

V. Tågtjänst.

§ 24.
Lokomotiv i

tågtjänst.
1. Lokomotiv anses vara i tågtjänst från

dess tillkoppling till färdigväxlat tågsätt på ut
gångsstation intill dess frånkoppling på slut
station.

2. Ensamt lokomotiv, som enligt tidtabell
skall föras från en station till en annan, anses

vara i tågtjänst, från det detsamma anmälts
klart till avgång, och till dess det stannat å
slutstationen.

§ 25.

Tillkoppling 1- Lokomotiv skall med försiktighet föras
lokomotiv, intill det tågsätt, till vilket det skall kopplas, så

att knuffar undvikas.
2. Före tågs igångsättande å utgångsstation

och sedermera, så snart lokomotivet varit från-
kopplat, är föraren (resp. främsta lokomotivets
förare) ansvarig för, att kopplingen mellan
främsta lokomotivet och eventuellt efterföljande
lokomotiv samt mellan främsta vagnen och när
maste lokomotiv är ordentligt verkställd, samt
att värme-, broms- och övriga från lokomotivet
möjligen utgående ledningar äro på föreskrivet
sätt kopplade.
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3. Förare skall före avgång från utgångs-
station och för varje gång tåget till någon del
varit isärkopplat prova den genomgående brom
sen,

4. Tågbefälhavare är skyldig utan anfordran
lämna förare underrättelse om tågets samman
sättning såväl före avgång från utgångsstation,
som å mellanstation, där tågets sammansätt
ning undergår förändring, och skall förare, då
anledning därtill föreligger, därvid göra de er
inringar, som betingas av gällande säkerhets
föreskrifter. Förare skall dock alltid vinnlägga
sig om, att dragkraften blir såvitt på honom
beror fullt utnyttjad.

§ 26.

1. Igångsättande av tåg skall ske med vdiX-/jriingsättant^e
samhet, så att ryckningar i kopplen och slir-<"'^' hs oppande
ning undvikas.

2. Stoppande av tåg, särskilt personförande,
skall, därest ej åtgärd, då fara är å färde, an
norlunda kräver, utföras varsamt, så att häf
tiga stötar å vagnarna undvikas.

3. Sedan tåg stannat på station, får föraren
ej åter sätta det i gång, utan att signal där
till erhållits.

§ 27.

Förare skall, då tåg passerar eller lämnar Aktgivandr
en station eller ett ställe på linjen, där
gjort uppehåll, antingen själv eller genom el-'
dåren söka förvissa sig om, att alla vagnarna
i  tåget medfölja samt aktgiva på, om signal
gives efter tåget.

§ 28.

1. Förare skall under tågs gång i regel be- Förarrs oA,
finna sig på den för honom å lokomotivet av-c  I , •» 1 I i. ilKl ̂

sedda platsen samt hava sm uppmärksamhet van dl' pd

riktad såväl på, huru lokomotivet arbetar, som signaler.

J
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§ 30.
1. Förare får aldrig — e] ens på kortare Togs hastig-

sträcka av banan — framföra tåg med större
hastighet än den i gällande föreskrifter för mot- ■
svarande slag av tåg medgivna samt för loko
motivet eller för bandelen tillåtna största ha

stigheten. Anser förare, att den i tidtabellen an
givna tiden för gången mellan stationerna är
för knappt tillmätt, skall han anmäla förhål
landet.

2. Förare skall alltid avpassa hastigheten
så, att han är beredd att stanna för stoppsig
nal på föreskrivna ställen och avstånd och att
behörigen sakta farten, om varsamhetssignal
gives.

§ 31.

Är tåg försenat, skall förare göra, vad på Tog försenat.
honom beror, för att återvinna den förlorade
tiden, dock utan att hastigheten blir större än
den för lokomotivet eller för bandelen tillåtna

eller större än vad gällande bestämmelser med
giva för tåget med den bromskraft, som finnes
tillgänglig.

§ 32.
Iakttager förare oväntad stoppsignal, eller Oräntoit

upptäcker han å tåg eller bana hinder för tå-
gets säkra framförande eller fara för att män- p,. gtg.
niskor kunna bliva överkörda, skall han med
största skyndsamhet stoppa tåget med honom
till buds stående medel i följande ordning:

avstängande av ångan,
tillsättande av genomgående broms, då sådan

finnes, samt i annat fall upprepade bromssig
naler,

tillsättande av lokomotiv- och tenderbrom

sarna,

sändning å skenorna,

J
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omläggning av slidrörelseii och påsläppning
av inotånga å lokomotiv med obromsade driv-
och koppelhjul.
Den sistnämnda åtgärden bör endast använ

das, då övriga medel visa sig otillräckliga.
Å i gång varande elektriskt lokomotiv får

dock aldrig omläggning till motsatt farriktning
med ty åtföljande strömgivning äga rum.

§ 33.
Åtgärder om överköies pcrsoii, skall förare omedelbart

^^'T-re' "' tåget och meddela tågbefälhavaren, så
att den skadade eller dödade kan medföras till

hinder å

banan.

nästa eller annan lämplig station.

§ 34.
Kreatur å Då förare iakttager antingen större kreatur

i>anan. siiiåkreatur i större antal å banan fram

för tåget, skall han genom att öppna cylindrar
nas utblåsningsventiler eller med visslan söka
skrämma dem från banvallen och, om detta ej
lyckas, stoppa tåget.

§ 35.
Anmälan om Iakttager förare under tågets gång sådan

bristfällighet å banan, som kan utgöra hinder
för tågs säkra framförande, skall han stanna och,
om därefter tågets framförande anses möjligt,
med varsamhet fortsätta samt å nästa station
anmäla förhållandet, även om tåget enligt tid
tabellen ej där skall göra uppehåll.

§ 36.
Eld libanan 1. iakttager förare eld å banvallen eller å
eller i dess mark, skog eller byggnad i banans omedelbara
närhet. närhet, skall han därom underrätta närmaste

banvakt.

2. Anser förare, att elden genom ett raskt
ingripande lätt kan släckas, och banvakt ej kan
beräknas vara i närheten, bör han, om förhål-

V
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landena så medgiva, stoppa tåget ocli med tåg
personalens hjälp släcka elden.

§ 37.

1. Förare skall å tåg, försett med genom-<'<-"oni-a,-nd.'

handliaTmidt'.
gående loroms, iakttaga, vad som beträffande''"'''''"^''^''"'''"
dess skötsel och handhavande är föreskrivet.
Han skall övervaka, att dess bromskraft städse
är tillräcklig för tåget, och skall, om den visar
sig otillräcklig, härom vid första tillfälle under
rätta tågbefälhavarcn, som då ombesörjer nö
dig handbromsning.

2. Förare skall, då fel inträffar å genomgå
ende broms under tågs gång, stanna tåget samt
underrätta tågbefälhavaren, varefter tåget ej
må framföras med större hastighet, än att fö
raren med tillgänglig handbromskraft och loko
motivets bromsar har tåget i sin hand.

3. Enär tåg med genomgående broms kan
bromsas av tågpersonalen eller resande, skall
förare, då bromsning från tåget förmärkes, ge
nast vidtaga på honom beroende åtgärder för
att skyndsamt stoppa tåget, och får tåget se
dan ej igångsättas, förrän tågbefälhavaren gi
vit signal därtill.

§ 38.
1. Förare skall å tåg försett med ångupp- Tdg.<; upp-

värmning med ledning från lokomotivet iakt- '-'"''""""ff-
taga, vad som beträffande dess skötsel och
handhavande är föreskrivet, och beträffande
regleringen av värmeledningen följa de fram
ställningar, som av tågbefälhavaren göras.

2. Ängtrycket i värmeledningen får aldrig
överstiga det tillåtna.

§ 39.

Då två eller flera lokomotiv framföra ett tåg. Tv,i eller fie-
är det föraren på det främsta, som ansvarar för Jokomdiv
tågets gång och giver nödiga signaler. De and-

J
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vidtaga åtgärder för att lyfta fordonet på spår,
ifall detta låter sig göra med de medel, som
stå till buds, eller i annat fall genom tågbefäl
havaren skyndsamt rekvirera erforderlig hjälp.

4. Råkar tåg eller lokomotiv ut för någon
överhängande fara, är det förarens och elda
rens moraliska skyldighet att bibehålla sina
platser å lokomotivet så lång tid, som erford
ras för vidtagande av alla i deras makt ståen
de åtgärder till farans avvärjande eller min
skande, och böra de först därefter tänka på
sin personliga säkerhet.

§ 42.
Delgives förare order, vars utförande han luuUga röni-

anser medföra fara, skall han tydligt framhålla
denna sin åsikt för den, som givit ordern. Upp-
repas ordern skriftligen eller i vittnes närvaro,
måste ordern av förare åtlydas, men skall den
ne vid orderns utförande göra, vad på honom
beror för att avvärja fara eller skada. Sådant
förhållande skall fortast möjligt rapporteras.

§ 43.

Förare och eldare få icke under tjänstgöring /-bv-w mot
å i gång varande lokomotiv sysselsätta sig med sysselsättmmr

L  SO/Il ej tillhörläsning av annat än tidtabell och erhållna or- tjämten
der, ej heller få de sysselsätta sig med något.
som avleder deras uppmärksamhet från tjän
stebestyren.

§ 44.
Förare, som iakttager oregelbiindenheter i Oregeibun

signalering till tåg eller bristfälligheter å fast >
•  ,, , 1 II I •• • 1

signalinrattning, skall därom avgiva rapport.

VI. Växlings- och reservtjänst.

§ 45.
Lokomotiv anses vara i växlingstjänst vid Fäximgs-

varje dess rörelse, antingen ensamt eller med fj^nsi.

J
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ket skall hållas ungefär 3 kg. under arbetstryc-
ket, fyren skall visserligen hållas dämpad, men
dock så frisk, att en livlig förbränning uppstår,
då bränsle inkastas och lokomotivet sättes i rö

relse. Smörjkopparna skola vara fyllda och ve
karna i ordning om ock upplyftade ur smörj
rören. Fullt förråd av bränsle och vatten samt

tillräckligt med sand och smörjmedel skola fin
nas å lokomotivet, alla signallyktor skola vara
i ordning samt under mörker glasrörs- och ma
nometerlyktor tända.

Bilai^a I.

Förteckning över de i § 2 åsyftade reglemen
ten m. m.

a) tjänstgöringsreglemente,
b) allmän tjänsteordning,
c) instruktion för lokomotivpersonal,
d) ,, ,, lokomotivputsare,
c) ,, ,, stationskarlspersonal,

avd. IV



Hastighetstabeller.

En kilometer till-

ryggalagd på

Motsvarar en hastig
het av kilometer

pr timme

En kilometer till-

ryggalagd på

Motsvarar en hastig
het av kilometer

pr timme

1 min.

1  „

BO

87,!.

40

42.4

45

48

51,.'i

55.5

O

5,r.

sek. 100 1 min. 12 sek

05 1  „ "-^0 „

!»0 1  „ 80 „

85 1  „ 48 „

80

CI

o

75 „  •■^4 „

70 0  „

05 -> t) „

00 <• „ 0 „

55 1-2 „ 0 „

50

45

40

85

30

25

20

15

10

vr



Drivhju Vid en hastighet av

lens dia
100 95 90 85 •80 75 70 05 00 55 50 45 ■10. 35 30 25 20

meter i
meter kilometer i timmen göra drivhjulen följande anta! varv pä 10 sekunder

•2,0 il 42 40 38 35 33 31 29 27 •24 22 20 18 10 13 11 9

1,0 47 44 42 40 37 35 33 30 28 20 23 21 19 10 14 12 9

1 8 49 47 44 42 39 37 31 32 30 27 25 22 20 17 15 12 10

1," 52 49 47 44 42 39 30 31 31 •29 •20 23 21 18 10 13 10

1,6 — 52 50 47 44 41 89 30 33 30 28 25 22 19 17 14 11

1.5 — — 50 47 ■14 ■11 38 35 32 30 •27 24 21 18 15 12

1 4 — — — 50 47 11 ■11 38 35 32 28 25 22 19 10 13

L,:i — — — — — 51 48 44 41 37 34 81 27 24 20 17 14

I,--' — — — — — — 51 48 41 41 37 33 29 20 22 18 15

1,! — — -- — — — — 52 48 41 40 30 32 28 24 20 10

1,6 — — — — — — — — 53 49 44 40 35 31 27 22 18

0,9 — — — — — — — — — 54 49 41 39 34 29 25 20

0,8 — — — — — — — — ■ — 55 50 44 39 33 28 •22

0,7
— — — — — — — — — —

57 51 44 38 32 25




