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Denna instruktion skall tilldelas

lokomotivimistare, lokomotividrman och lo-
komotivpersonal.
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[. Inledning.

§ L
Till lokomotivpersonal (lokpersonal) riknas
i denna instruktion sdvil forare och eldare &
anglokomotiv som forare och bitride & eclektro-
lokomotiv och motorvagn.

§ 2.

Lokpersonal skall tilldelas de i bilaga | upp-
riknade reglementen m. m. och noga kdnna in-
nehallet av desamma.

o

II. Tjénstestdlining och tjinstedliggan=
den i allmanhet.

§ 3.

Lokpersonals nidrmaste férman dr lokmista-
ren eller den Dbefattningshavare med motsva-
rande befogenhet, som av forestindaren for
maskinavdelningen dértill férordnats.

§ 4.

1. Forare och eldare skola atlyda, utom or-
der fran sitt befidl vid maskinavdelningen, de
order, som givas,

da lokomotiv ar i trafiktjdnst:

av stationsforestandare i alla fragor, som an-
gd ordning & station, tillfallig dndring i tjdnst-
goringen sasom paskjutningstjdnst samt vix-
lingstjénst, .

av tagbefilhavare i enlighet med tjénstgo-
ringsreglementets bestidmmelser,

da lokomotiv tjdnstgor inom verkstadsomra-
de:

av verkstadsbefilet.

2. Foraren utovar befdl over eldaren i allt,
som r6r lokomotivets skotsel och handhavande.

Instruktionens
tritldmplighet.

Rédnncdom om
reglemenien
m,om.

Narmaste
Sforman,

Befil,



Llemanning av
lokomotiz,

Rdatt att
lIlc'd/O"(fd a
lokomotio.

§ 5.

1. Rorelse med lokomotiv eller motorvagn
fir ej foretagas, utan att dessa dro vederbérli-
gen bemannade och signal givits,

2. Blir forare eller cldare under tigs gang
oformdgen att tjdnstgora, skall tiget genast
stoppas, och far det férst sedan tdgbefilhava-
ren beordrat tillrdckligt kompetent tjdnsteman
taga plats 4 lokomotivet, féras vidare. Taget
far dock icke foras vidare av person, som icke
crhéllit lokomotivférares utbildning. Blir forare
cller eldare & station oférmdgen att tjdnstgora
cller av giltig anledning nédsakad att fo6r cn
kortare stund avldgsna sig, far rorelse med lo-
komotivet ej foretagas, utan att stations- eller
bangdrdsbefil beordrat signalkunnig och med
bromsning fortrogen tjdnsteman taga plats & lo-
komotivet.

3. Star lokomotiv i tjinst stilla, skall endera
foraren eller eldaren befinna sig pa eller ome-
delbart invid detsamma. A enmanslokomotiv i
tidnst fir foraren e avlidgsna sig, utan att sta-
tions- eller bangdrdsbefal beordrat ldmplig per-
son vara tillstddes pd eller invid fordonet, och
ifrdiga om elektriskt lokomotiv eller motorvagn
icke avldgsna sig frdn den plats, varifrdn driv-
motorerna mandévreras, utan att hava oméjlig-
gjort deras igdngsittaride av obehdrig person.

§ 6.

Det dr forare forbjudet att 1ata andra perso-
ner dn baningenjér, 6verbanmdistare, banmista-
re inom eget distrikt, lots cller vixelkarl med-
folja & lokomotivet, didrest icke tillitelse hirtill
skriftligen eller muntligen ldmnats. Sadan till-
latelse lamnas av jarnvdgens chef eller av fore-
stdndaren f6r maskinavdelningen.

Tjadnstgorande stationsbefdl dger ritt med-
folja & lokomotiv, som gdr i vixlingstjanst.



§ 7.

Det dr lokpersonal férbjudet att for annan Zorbud mot
persons rdkning medféra férsdndelser av vad. medférande
slag det vara md, dvensom att f6r egen rikning “ "7
medféra varor, férnodenheter eller annat, som S
icke dr avsett for lokpersonalens eget behov
under tjénstgéringsturen.

urn

8.

1. Forare och eldare skola instilla sig till Pestdmmelscr
tjanstgdring pd bestdmd tid och plats samt ut- ""’,.;,’,;’;ffg"'
fora de arbeten, vilka lokomotivets iordning-
stilande for tjanst erfordra. Ar i turlistan en-
dast sammanslagen tid fér utrustning och av-
lamning av lokomotivet angiven, fordelar foraren
denna s3, att samtliga arbeten medhinnas.

2. De skola, sdval omedelbart vid sin an-
komst till tjanstgoringen som ock fore sitt av-
lagsnande vid tjanstgdringens slut, taga del av
de order, som eventuellt anslagits & darfoér be-
stamd plats. D& personalbyte sker & tags mel-
lanstation, skall avldmnande forare till den mot-
tagande dverldnmna de tillfdlliga order, som gél-
la for tdgets framforande.

3. Forare eller eldare far ¢j pa eget bevag
utbyta foreskriven tjdnstgdring. undantagandes
vid olyckshdndelse eller sd hastigt intraffat sjuk-
domsfall, att underrittelse till ndrmaste férman
ej medhunnits. Meddelande om dylikt tjdnsteby-
te .skall omedelbart anmdilas till stationsfore-
standaren, som telegrafiskt underrédttar veder-
borande maskinbefél.

4. Forare och eldare aligga att vid anfor-
dran av angfinkeldare i tagtjdnst ldmna denne
hjalp for tillfallig reparation eller rdd och an-
visningar angdende skotsel av angfinka.



Forares
ansvar,

Forares
insikter.

vrsonligt
deltagande
7 arbetet,

III. Sérskilda &ligganden.
A. Forares dligganden.

§ 9.

Forare ar under tjidnstgbring ensam ansva-
rig for lokomotivets skdtsel och forande enligt
givna bestimmelser samt for ctt noggrannt akt-
givande pa signaler.

§ 10.

1. Forare skall vara kunnig i allt, som ror
lokomotivets skotsel och forande, dndamélet med
lokomotivets sdrskilda delar, sdttet pa vilket de
arbeta, samt dga kdnnedom om, huru felaktig-
heter upptidckas och avhjilpas.-

2. Han skall dessutom dga kdnnedom-om
banans lutnings- och krokningsforhdllanden, 13-
get av stationer, hall- och lastplatser, rorlig bro
samt de stdllen & linjen, ddr sarskild uppmark-
samhet fordras.

§ 11.

Forare skall personligen deltaga i arbetet med
lokomotivets smorjning och iordningstéllande
for tjdnst och 6vervaka, att de delar av arbetet,
som aligga eller 6verlimnats 4t eldaren att ut-
fora, bliva riktigt verkstillda och att nédiga for-
brukningsartiklar rekvireras och uttagas enligt

- géllande féreskrifter.

cnteckningar
och rapport-
féring.

§ 12.

1. Férare skall tilldelas och i tjanst medfo-
ra anteckningsbok, i vilken for varje dag info-
res fullgjord tjinstgéring. I densamma anteck-
nas snarast mojligt efter iakttagelsce intréffad
olyckshindelse, misséde samt skada 3 eller van-
vard av rullande materiell, och skola dessa an-
teckningar ligga till grund for eventuell rapport
till vederborande befdl. lakttagna Dbristfallig-
heter 4 lokomotiv eller inventarier antecknas
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jdmvél for att i foreskriven ordning anmilas
vid aterkomsten till lokstationen.

2. Foreskriver forvaltning avgivande av dag-
lig rapport 6ver tdgs gang eller tjinstgdring
m. m., skall férare stilla sig till cfterrittelse
de foreskrifter, som i detta fall utfirdas.

§ 13.

I. Forare skall vid ldmpliga tillfillen un-
dervisa eldaren i till lokomotivtjinsten héran-
de arbeten samt bibringa honom kdnnedom om
de lokala férhallanden, varav lokomotivets skot-
sel och tdgs sikra framforande bero. Han skall
i allo foregd eldaren med gott exempel och av
eldaren fordra lydnad, uppmérksamhet och be-
redvillighet.

2. Forare skall vid anfordran under tjdnste-
ansvar avgiva yttrande angdende cldares ldmp-
lighet som sddan.

B. Eldares dligganden.
§ 14.

1. Eldare skall bitrdda foraren i allt, som
16r  lokomotivets iordningstidllande {6r tjdnst
sdsom intagande av brinsle, vatten och sand,
uttagning och hamtning av nédiga forbruknings-
artiklar samt sirskilt reng6ring, smdrjning, Iyk-
tornas putsning och tindning samt under gang
pannans och handbromsens skdtsel m. m. i en-
lighet med férarens anvisningar.

2. Eldare skall stidse aktgiva pa och till
féraren repetera de signaler, som pa eldarens
sida av lokomotivet visas.

IV. Lokomotivets skdtsel.
§ 15.

1. Forare och eldare skola at lokomotivets
skotsel dgna all mojlig omtanke och iakttaga en
vdl berdknad sparsamhet i frAga om forbruk-
ningsartikiar.

Firares for-
hiallande il
rldare,

Lldares for-
Iidllande till
Sarare,

Allmidnna
aligeanden.

-/
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och dangtrvek
{ pdanna,

10

2. De skola, forutom den undervisning de
erhdllit, férvdrva sig kdnnedom om &ndamdlet
med och anordningen av lokomotivets sirskil-
da delar, om sittet pd vilket de arbeta, samt
om tillvdgagdendet for att uppticka och av-
hjalpa bristfilligheter & desamma och 4ga att
for sadant dndamal hinvinda sig till sina 6ver-
ordnade med begdran om handledning och upp-
lysning i vad de finna oklart.

§ 16.

Forare skall sjdlv overtyga sig om

att lokomotivet, nidr det lamnar lokomotiv-
station, dr fullt tjanstedugligt med fulla forrdd
av brinsle, vatten, sand och smdrjmedel,

att lyktorna & detsamma &ro iordningstélida
och firdiga att omedelbart kunna tagas i bruk,

att intet uraktldtes for att i den foreskrivna
tjdnstgdringen undvika rubbningar, som genom
fortdnksamhet kunnat undvikas,

att lokomotivet pd bestdmd tid och plats &r
klart ingd i tjdnst.

§ 17.

Inom lokomotivstalls sparomrade bor icke
siddan rorelsc med lokomotivet, som ar crfor-
derlig for dess skotsel, foretagas av cnbart f6-
rare eller eldare, utan bdr vid sddant tillfille
annan lamplig person dessutom befinna sig 4
lokomotivet for handbromsens skdtande.

§ 18.

1. Forare ar ansvarig for att, ndr lokomo-
tiv dr i tjinst, pannan alltid &r forsedd med
vatten dtminstone till visaren for det ldgsta vat-
tenstandet, och att angtrycket icke overstiger
det for lokomotivet faststillda arbetstrycket.

2. Skulle det intriffa, att vattenytan sjunkit
sa lagt, att den icke, dven da regulatorn 6pp-
nas, syncs i vattenstindsglasen, ehuruviil dessa
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iro i fullgott skick, foreligger fara for torrkok-
ning, och skall i sddant fall lokomotivet, om det
ir i rorelse, stoppas, varvid angan sakta och
med forsiktighet skall avstdngas. Elden skall
skyndsamt utrakas eller tickas medelst fuktig
aska, sand, jord el. dyl. eller slickas med vat-
ten cller sno. Vatten far pd inga villkor inma-
tas i pannan och ej heller dngtrycket minskas
genom att hastigt utslippa dngan. Sékerhets-
ventilerna f& ej vidrdras, vare sig de avblasa
dnga eller ej. [ allminhet iakttages, att inga
hiftiga avbrott i pannans verksamhet fram-
kallas.

3. Stiger Aangtrycket under vanliga forhal-
landen si att sikerhetsventilerna avbldsa, skall
vatten inmatas eller elden dampas genom ask-
ladsluckornas tillslutande. Daremot fa eldstads-
luckorna icke av denna anledning héllas dppna.

§ 19.

Eldningen skall skotas sa, att minsta mojli-
ga rok uppstdr, och att anga ej avblaser ge-
nom sikerhetsventilerna, sarskilt nadr lokomo-
tiv befinner sig i ndrheten av stationshus och
personplattform, i banhall eller i godsmagasin
eller 4 annat stille, dir roken frdn skorstenen
kan besvira méinniskor och nedsvdrta byggna-

der eller gods. Vid anvindandet av sotaren/

injektorerna och vakuumejektorn eller tryckluft-
pumpen samt vid dppnandet av cylindrarnas ut-
blasningsventiler & sidana platser skall jamvil
forsiktighet iakttagis, sd att icke skada eller
forargelse fororsakas. Igangsittning av loko-
motiv skall ske forsiktigt, sd att icke jasvatten
medféljer avloppsdngan. D& lokomotiv passerar
vigovergangar eller framgér i ndrheten av all-
ménna vigar, bér foraren undvika att halla so-
tareventilen och cylindrarnas utblasningsventiler
Sppna, att haftigt paslappa &nga eller i allméin-

Skitsel ar
panna och
armatur,



Aktgivande a
lokomotivels
olika delar.

Rrinsle- och
valtentagning.
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het vidtaga sddana atgérder, som kunna skrim-
ma véigfarandes histar. Signaler med visslan
skola givas vil avvidgda och allt onddigt an-
vindande av densamma undvikas.

§ 20.

1. Forare skall under tjdnstgéring noga gi-
va akt pd lokomotivets olika delar sdsom pan-
na, axlar, hjul, fjddrar, rorliga maskindelar,
broms-, smorj- och Overhettningsapparater m.
m. samt att alla f6r lokomotivets drift och skot-
sel nodiga apparater arbeta pa tillfredsstillan-
de sdtt. D3 tiden for uppehdll & station det
medgiver, skall forare sjdlv forvissa sig om, att
lokomotivets alla delar dro i ordentligt skick.

2. Kan iakttagen bristféllighet icke av lok-
personalen sjdlv avhjdlpas, skall anteckning go-
ras jamlikt § 12 samt rapport ddrom vid hem-
komsten avgivas.

3. Vid avbyte skall jamvdl dvertagande f6-
rare underrdttas om iakttagen bristfillighet.

§ 21.

1. Intagande av tillracklig méngd brénsle
och vatten skall ske med stdérsta skyndsamhet
& de hirfér bestimda stationerna, och skall lok-
personal vara behjélplig vid detta arbetes ut-
férande. Forare skall, innan lokomotivet [dm-
nar platsen, tillse, att anvirfda svingkranar, fall-
armar, landgangar o. d. aterforas i hinderfritt
ldge.

2. DA slaggning eller rengéring av rokskap
eller asklddor dger rum, skall platsen for det-
ta arbete viljas sd, att ingen skada uppstar. Ut-
rakad slagg skall utjimnas, och eld dampas, in-
nan tag dardver framfores.



13
§ 22.

1. Forare skall, nir lokomotivet efter slu- .dtgdrder vid
tad tjanstgdring skall avstillas, ombesorja, att lokomotivs -
det forses med fulla forrad av bransle och vat- <@/
ten. Nar lokomotiv avstélles, skall regulatorn
stingas, slidomkastningen stéllas i sitt mittld-
ge, cylindrarnas utblasningsventiler O6ppnas,
overhettarespjdllet, dd sddant finnes, stdngas,
handbromsarna tillsittas, och atkomliga smorj-
vekar upplyftas ur smoérjroren. I handelse frys-
ning kan befaras, skola ror och andra delar, i
vilka vatten finnes eller genom kondensering
av dnga samlas, avtappas. Vidare skola askldds-
luckorna stdngas, och elden om behdvligt ddm-
pas, samt vatten inmatas i pannan till dvre vat-
tenstdndsmarket. Slaggning bor om méjligt ej
dga rum omedelbart efter det lokomotivet kom-
mer fran tjinstgoring, emedan tuber och eldstad
taga skada genom den hastiga avkylningen. Av
samma orsak far icke inmatning av vatten i
pannan under pigdende slaggning dga rum.

2. Foraren skall ddrefter sjilv noga under-
sbka lokomotivet och sdrskilt f6ljande delar:
hjulringar, axlar, fjddrar, fjdderldnkar, boxar,
bromsens delar, alla till maskineriet horande
delar, sdsom vevstakar, koppelstdnger, tvirhu-
vuden, gidjder, kolvstinger, excenterskivor, -rin-
gar och -stinger, slidstdnger m. m. med sarskilt
aktgivande pd muttrar, kilar och saxpinnar, vi-
dare rokskapslucka, ror i rokskdpet, eldstad och
tuber, eldstadsvalv, féreningsrér samt koppling
mellan lokomotiv och tender.

3. Ar viss tidrymd i turlista anslagen for ar-
bete i stall efter slutad tjanstgéring, far lokper-
sonal ej avldgsna sig ddrifran, férrdn vad den
samma Aaligger fullgjorts.
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§ 23.

Spoluing. Skall spolning av pannan foretagas, skall den-
na vara avsvalnad, didrest icke spolningen fore-
tages med varmt vatten. Innan vattnet urtap-
pas, skall en tavla med tydlig inskrift "Intet
vatten finnes i pannan” upphangas framfor eld-
stadsluckorna av den person, som urtappar vatt-
net. Det dligger den personal, som verkstiller
spolning, att tillse, att denna skylt finnes upp-
hangd och forst avldgsnas, dd pannan dter &r
fylld med vatten.

V. Tagtjanst.
§ 24.

Lokomotzz /1. Lokomotiv anses vara i tdgtjdnst frin

tdgtanst.  dess tillkoppling till firdigvixlat tagsatt pd ut-
gingsstation intill dess fradnkoppling pa slut-
station.

2. Ensamt lokomotiv, som enligt tidtabell
skall féras frdn en station till en annan, anses
vara i tagtjanst, fran det detsamma anmilts
klart till avging. och till dess det stannat a
slutstationen.

§ 25.

Titlkoppling |- Lokomotiv skall med forsiktighet foras
aw lokomotre, intill det tdgsitt, till vilket det skall kopplas, sa
att knuffar undvikas.

2. Fore tags igdngsittande 4 utgdngsstation
och sedermera, si snart lokomotivet varit frén-
kopplat, 4r féraren (resp. framsta lokomotivets
forare) ansvarig for, att kopplingen mellan
framsta lokomotivet och eventuellt efterfoljande
lokomotiv samt mellan framsta vagnen och nér-
maste lokomotiv ir ordentligt verkstdlld, samt
att virme-, broms- och 6vriga fran lokomotivet
mojligen utgdende ledningar dro pd foreskrivet
sitt kopplade.
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3. Forare skall fére avgang fran utgdngs-
station och for varje ging taget till ndgon del
varit isidrkopplat prova den genomgdende brom-
ser. :

4. Tagbefilhavare dr skyldig utan anfordran
limna forare underrittelse om tigets samman-
sédttning sdvil fore avgang frdn utgdngsstation,
som 4 mellanstation, dar tdgets sammansétt-
ning undergdr fordndring, och skall forare, da
anledning dartill foreligger, ddrvid gora de cr-
inringar, som betingas av géllande sdkerhets-
foreskrifter. Forare skall dock alltid vinnldgga
sig om, att dragkraften blir sdvitt p& honom
beror fullt utnyttjad.

§ 26.

1. Igéngsittande av tag skall ske med var- fgangsittande
samhet, s att ryckningar i kopplen och slir-ock stoppande
ning undvikas. an tag.

2. Stoppande av tag, sarskilt personforande,
skall, darest ej &tgird, da fara ar & farde, an-
norlunda kraver, utféras varsamt, sd att haf-
tiga stotar 4 vagnarna undvikas.

3. Sedan tag stannat pa station, far foraren
ej Ater sitta det i gdng, utan att signal dér-
till erhallits.

§ 27.

Forare skall, di tdg passerar cller ldmnar Akigiande
en station eller ett stille pd linjen, ddr det 2¢fagel vt
gjort uppehdll, antingen sjélv eller genom ol- %% ’
daren sbka forvissa sig om, att alla vagnarna
i tdget medfdlja samt aktgiva pd, om signal
gives efter taget. :

§ 28.

1. Forare skall under tgs ging i regel be- rForares ook
finna sig p4 den fér honom & lokomotivet av- f’""'l',"f ff/“,{-"
. . samn 14 -

sedda platsen samt hava sin uppmérksamhet =, /f;

riktad sdvil pd, huru lokomotivet arbetar, som  wenaler,
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pd bana och signaler, huvudsakligen framfor
tiget. ' -

2. Eldare skali, dd han ej &r sysselsatt med
pannans ecller maskinens skotsel, aktgiva p&
vagnarna i tiget samt foretrddesvis pd de sig-
naler, som givas frdn tdget eller efter detsam-
ma. Eldare bor darfor undvika att, di téget
sdttes i gang, eller sdrskild uppmirksamhet pa
signaler erfordras, beskicka fyren.

3. DA&- tdget ndrmar sig fast signalinritt-
ning, skall uppmarksamheten héllas riktad pa
denna frdn den tidpunkt, den f6rst kunnat iakt-
tagas, och till dess den passerats, och skola f6-
rare och cldare alltid meddela varandra de sig-
naler, som givas med densamma. Sddant med-

* delande forare och eldare emellan skall dga rum

jamvil betriffande iakttagna signaler vid pas-
serandet eller ldmnandet av station. :

§ 29.

1. Forare skall framfora tiget efter gillan-

tig i f"'";'"""f de tidtabell och med s jamn fart, som banans

hand,

lutnings- och krokningsforhdllanden, viderleken
och den tillgdngliga bromskraften medgiva.

2. Finner forare svdrighet att hava taget i
sin hand medelst bromsarna, eller giver ba-
nans eller materiellens tillstdnd anledning till
farhdgor, si skall han, ddrest det icke blir ndd-
vindigt att rent av stanna, minska hastigheten
under den i tidtabellen berdknade for att be-

" trygga tagets sdkerhet.

3. Forare skall vid brytningspunkter mellan
lutningar och stigningar iakttaga forsiktighet
vid &ngas péslippande och avstingande samt
vid bromsarnas lossande och tillsittande, pa det
att hiftiga ryckningar i tdget ind undvikas.
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§ 30.
1. -Forare far aldrig — ej ens pd kortare
strdcka av banan — framféra tdg med storre

Tdgs hastie-
hiet,

hastighet dn den i gédllande féreskrifter for mot- -

svarande slag av tdg medgivna samt for loko-
motivet eller f6r bandelen tilldtna storsta ha-
stigheten. Anser forare, att den i tidtabellen an-
givna tiden for glngen mellan stationerna ir
for knappt tillmatt, skall han anmdila forhél-
landet.
- 2. Forare skall alltid avpassa hastigheten
sd, att han dr beredd att stanna for stoppsig-
nal pa foreskrivna stillen och avstdnd och att
behorigen sakta farten, om varsamhetssignal
gives.

§ 31.

Ar tig forsenat, skall forare gora, vad pd
honom beror, for att atervinna den forlorade
tiden, dock utan att hastigheten blir stdrre &n
den for lokomotivet eller for bandelen tilldtna
eller storre dn vad gillande bestdmmelser med-
giva for tdget med den bromskraft, som finnes
tillganglig.

§ 32

Iakttager forare ovdntad stoppsignal, eller
uppticker han & tdg eller bana hinder for ta-
gets sikra framforande eller fara for att min-
niskor kunna bliva overkodrda, skall han med
storsta skyndsamhet stoppa tdget med honom
till buds stdende medel i foljande ordning:

avstdngande av angan,

tillsdttande av genomgdende broms, d& sddan
finnes, samt i annat fall upprepade bromssig-
naler,

tillsdttande av lokomotiv- och tenderbrom--

sarna,
sandning & skenorna,

Tdg forsenat,

Ovdntad
stoppsignal
eller lender

ﬁ)’/' te I:g',



Atgdrder om
person Gver-
kdres,

KRreatur @
banan,

Anmdlan om
hinder d
banan.

Eld a bunan

eller 7 desy
narhet,

\_
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omldggning av slidrorelsen och pasldppning
av motanga a lokomotiv med obromsade driv-
och koppelhjul.

Den sistndmnda dtgarden bor endast anvin-
das, d& ovriga medel visa sig otillrdckliga.

A i ging varande elektriskt lokomotiv far
dock aldrig omlaggning till motsatt farriktning
med ty dtfoljande stromgivning dga rum.

§ 33.

Overkdres  person, skall forare omedelbart .
stanna tdget och meddela tdghefdlhavaren, si
att den skadade eller dddade kam medioras till
ndsta eller annan ldmplig station.

§ 34.
D& forare iakttager antingen stdrre kreatur

cller smakreatur i stérre antal & banan fram-
for tadget, skall han genom att dppna cylindrar-
nas utblasningsventiler eller med visslan soka
skrdmma dem fran banvallen och, om detta ej

lyckas, stoppa tiget.
§ 35.

lakttager forare under tdgets gang sddan
bristfallighet 4 banan, som kan utgéra hinder
for tdgs sdkra framférande, skall han stanna och,
om direfter tdgets framférande anses mdojligt,
med varsamhet fortsdtta samt & nésta station
anmila férhillandet, dven om tdget enligt tid-
tabellen ej dir skall gora uppehall.

§ 36.

1. lakttager forare eld & banvallen eller &
mark, skog eller byggnad i banans omedelbara
niarhet, skall han ddrom underridtta nérmaste
banvakt. :

2. Anser forare, att elden genom ett raskt
ingripande 14tt kan sldckas, och banvakt ej kan
berdknas vara i nirheten, bér han, om forhal-
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landena s medgiva, stoppa tdget och med tag-
personalens hjdlp sldcka elden.

§ 37.

l. Forare skall 4 tag, forsett med genom- Genomgdende
gdende broms, iakttaga, vad som betrdffande’ s e 4o
A . . . aande,
dess skotsel och handhavande dr foreskrivet.
Han skall 6vervaka, att dess bromskraft stddse
ar tillrdcklig for tadget, och skall, om den visar
sig ofillrdcklig, harom vid f6rsta tillfalle under-
ratta tagbefdlhavaren, som da ombesdrjer no-
dig handbromsning.

2. Forare skall, d& fel intrdffar & genomga-
ende broms under tigs gang, stanna tiget samt
underrdtta tdgbefdlhavaren, varefter taget ej
ma framforas med storre hastighet, dn att fo-
raren med tillgdnglig handbromskraft och loko-
motivets bromsar har tdget i sin hand.

3. Endr tdg med genomgdende broms kan
bromsas av tdgpersonalen eller resande, skall
forare, dd bromsning frdn taget férméirkes, ge-
nast vidtaga pd honom beroende atgérder for
att skyndsamt stoppa tdget, och far tiget se-
dan ej iglngsittas, forrdn tdgbefdlhavaren gi-
vit signal dartill.

§ 38.

1. Forare skall & tadg forsett med angupp- Zigs upp-
virmning med ledning frdn lokomotivet iakt- “/777g-
taga, vad som betriffande dess skotsel och
handhavande #r foreskrivet, och Dbetrdffande
regleringen av virmeledningen f6lja de fram-
stallningar, som av tdgbefdlhavaren goras.

2. Angtrycket i varmeledningen far aldrig
Overstiga det tillatna.

§ 39.

DA tvd eller flera lckomotiv framfora ctt tag, 7va etier fle-
Ar det foraren pa det framsta, som ansvarar fGr ’f" "’ﬁ‘;”;"”’”’
Q o . . 1 . e g,
tigets gang och giver nddiga signaler. De and- 7 ¥

-/



Piskjutnings-
lokomotiv,

Skada a loko-
motiv,
Urspdrning
eller annan
overhdngande
fara,

ra lokomotiven tjdna endast till hjdlp f6r det
frimsta, och bor deras ging helt och hillet
limpas efter det framsta. En kort signal fran
det frdmsta lokomotivets vissla eller dess fora-
res ena arm strickt uppat skall under ging till-
kdnnagiva, att farten skall minskas. D& farten
skall Okas, giver féraren & det frimsta loko-
motivet signal dartill medelst ena armens ut-
strickande vagritt eller med ett Idngt och ectt
kort ljud med visslan,

§ 40.

Férare & paskjutningslokomotiv skall noga
aktgiva pd det dragande lokomotivet, och sko-
la alla fordndringar i det piskjutande lokomo-
tivets kraftutveckling lampas efter det dragan-
de lokomotivet.

§ 41.

1. Forare skall, dd sddan bristfillighet &
lokomotiv i tjdnst uppstar, att tdgrubbning dir-
av fororsakas, genast diarom underrdtta tagbe-
fdlhavaren, resp. stationsforestdndaren, vilka
hava att skyndsamt till trafikbefdlhavaren och
vederbdrande maskinbefdl telegrafiskt meddela
om felets beskaffenhet med upplysning om, hu-
ruvida lokomotivet kan av foraren forsittas i
tjdnstbart skick, samt i ovrigt ldmna de med-
delanden, som kunna vara av vikt fér beds-
mandet av sdttet for lokomotivets transport
fran platsen. Forare skall dédrefter ofdrdrojligen
vidtaga de nddiga atgidrder, som &dro mdjliga.

2. Otjdnstbart lokomotiv far icke av perso-
nalen limnas 4 banan utan tillsyn med mindre
maskinbefdlet dartill giver tillstdnd, sdvida icke
forhdllandena gora vistandet ddrd eller d&rin-
vid vadligt.

3. Forare skall, om lokomotiv eller vagn
urspdrar, skyndsamt stoppa tdget och déarefter
i samrdd med taghefdlhavaren snarast mojligt
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vidtaga dtgdrder for att lyfta fordonet pd spar,
ifall detta later sig géra med de medel, som
std till buds, eller i annat fall genom tagbefil-
havaren skyndsamt rekvirera erforderlig hjilp.

4. Rékar tdg eller lokomotiv ut for ndgon
Overhdngande fara, dr det forarens och elda-
rens moraliska skyldighet att bibehdlla sina
platser & lokomotivet sd ldng tid, som erford-
ras for vidtagande av alla i deras makt stden-
de Aatgarder till farans avvirjande eller min-
skande, och boéra de forst ddrefter tinka pa
sin personliga sdkerhet.

§ 42.

Delgives forare order, vars utforande han Firtiga rérei-
anser medfora fara, skall han tydligt framhalla ser 72 loko-
denna sin #sikt for den, som givit ordern. Upp-  "**
repas ordern skriftligen eller i vittnes nédrvaro,
mdste ordern av férare atlydas, men skall den-
ne vid orderns utforande gora, vad pd honom
beror for att avvirja fara eller skada. Sadant
forhallande skall fortast mojligt rapporteras.

§ 43.
Forare och eldare fa icke under tjanstgdring rorbud mot
4 i gang varande lokomotiv sysselsitta sig med ﬁ"”f’{"t’{/’;;'{{
lasning av annat &n tidtabell och crhdllna or-"" 2 20k
der, ej heller f& de sysselsdtta sig med nagot,
som avleder deras uppmérksamhet fran tjin-
stebestyren.
§ 44.
Forare, som iakttager oregelbundenheter i Oregelbun-
signalering till tdg eller Dbristfalligheter & fast :’””l’(/;/r’]‘,’"’
signalinrittning, skall ddrom avgiva rapport. """

VI. Véxlings- och reservtjanst,
§ 45.

tiv anses vara i vixlingstjdnst vid Favings
Lokomo gstj
-varje dess rorelse, antingen ensamt cller med st

"/



Varsamhet
wid vdxling,

Reserviyanst.
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tillkopplade vagnar, som utféres inom ban-
gdrdsomrdde och icke Hr att hinféra till an-
kommande eller avgdende tigs rorelse.

§ 46.

1. Lokpersonal skall med pdpasslighet fol-
Ja de signaler, som givas. Forare skall iakt-
taga nodig forsiktighet vid lokomotivs framfs-
rande, sd att skada ej md drabba vare sig per-
soncer, som vistas pd bangdrden eller & vagnar-
na, materiellen eller i vagnarna befintligt gods.

2. Da vagnar skjutas av lokomotiv, far det-
ta icke stoppas sd plotsligt, att vagnarna taga
skada. D4 vagnar skjutsas, skall detta likale-
des ske med varsamhet -och urskiljning.

3. Lokomotiv skall med erforderlig varsam-
het foras intill fordon eller stianginrittning, Sver
vandskiva och vagnvag samt i stall och gods-
magasin.

4. Forare far icke tilldta ndgon .att med
hans vetskap stdende pd  lokomotivets cller
tenderns fotsteg fdrdas genom magasins- cller
stallport,

-§ 47.

1. Lokpersonal skall under reservtjinst va-
ra beredd att omedelbart efter ingdngen order
intrdda i effektiv tjdnstgoring. Personalen skall
darfor uppehdlla sig i stall eller dverliggnings-
rum, ddr sddant finnes. eller eljest & plats, som
av befédlet bestimmes, och dr tjdnsteman skyl-
dig att under reservtid utfora det arbete for
jdrnvédgens rikning, vartill han beordras.

2. Lokomotiv, som dr forlagt i reservtjénst,
skall hallas i beredskap att tagas i tjdnst ome-
delbart efter erhdllen order. Vederborande
personal dr ansvarig. for, att lokomotivet be-
finner sig i fullt tjdnstedugligt skick. Angtryc--
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ket skall hallas ungefar 3 kg. under arbetstryc-
ket, fyren skall visserligen hallas dampad, men
dock sd frisk, att en livlig forbranning uppstar,
da brinsle inkastas och lokomotivet sittes i ro-
relse. Smérjkopparna skola vara fyllda och ve-
karna i ordning om ock upplyftade ur smorj-
réren. Fullt f6rrdd av brénsle och vatten samt
tillrackligt med sand och smérjmedel skola fin-
nas 4 lokomotivet, alla signallyktor skola vara
i ordning samt under morker glasrérs- och ma-
nometerlyktor tanda.

Bilaga 1.

Forteckning over de i § 2 dsyftade reglemen-
ten m. m.

a) tjanstgoringsreglemente,

b) allmidn tjidnsteordning,

¢) instruktion for lokomotivpersonal,

d) ., lokomotivputsare,

¢) . ., stationskarlspersonal,
avd. V.



Hastighetstabeller.

En kilometer till-
ryggalagd pa

Motsvarar en hastig-
het av kilometer

En kilometer till-
ryggalagd pa

Motsvarar en hastig-
het av kilometer

pr timme pr timme
36 sek 100 L min. 12 sek. 50
3y, UH 1, 20 45
40 " 9 1, 80 40
@2y, 85 1o, 48, 85
B, 50 @ 0, 30
8, ) 2wl 25
515, 0 8 . 0, 20
55,5 65 + ., 0, 15
1 min. 0 . 60 G, 0, 10
1 a5 ib) 12 0 b}

¥a



Drivhju- : Vid en hastighet av
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