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PINNLODNING

av ralsforbindningar ar god

EKONOMI

Hog arbetstakt

Skadar ej ril eller kopparlina
Lagt elektriskt motstand

Ger metallisk forbindning som ej lossnar

DIVISION SVETS




Utom var vilkinda

KREOSOTIMPREGNERING

av sliprar och ledningsstolpar kan vi
erbjuda Er

IMPREGNERING
med saltet CELCURE

for byggnadsvirke av olika slag.

Begiir upplysningar och offerter.

SVENSKA TRAIMPREGNERINGS AB

Ludvika  Telefon 0240/13620 (viixel)
Séderhamn . 0270/54118, 54218 ‘




D en forsta CTC-ut-
rustningen i virlden
med mandverorganen
koncentrerade i en li-
ten tastatur levere-
rades 19556 av L M
Eriessons Signalaktie-
bolag f6r linjen Ange—
—Bricke.

Det stora intresse som
sedermera visats tasta-
turmandvreringen, sy-
nes peka mot att den-
na metod fér order-
givning kommer att
bli allt wvanligare i
framtiden.

ned TASTATUR

for ordergivning
ger tagklareraren
> god dverblick 6ver hela sparplanen
P> bekvim placering vid ett skrivbord

alla hjdlpmedel for tigdirigeringen
> latt tillgdngliga

LM ERICSSONS
SIGNALAKTIEBOLAG

Fagelsangsvigen 5, Stockholm Sv.
Telefon: 680700




SAB BROMSREGULATORN

— en virldsartikel inom
bromstekniken

ovir 1.000.000

JARNVAGSVAGNAR ARO
UTRUSTADE MED
SAB BROMSREGULATORER

S A B bromsregulatorer inga
numera som standardutrustning
i de flesta europeiska och at-
skilliga utomeuropeiska linder.

S A B tillverkar manuella och
automatiska lasthromsapparater
for anpassning av bromskraften
till olika totalvikter hos vag-
narna.

S A B tillverkar fjadrande hjul
for rélsbussar och spéarvagnar.

SAB-hjulen reducera de dynamis-
ka pakdnningarna i motorer,
kopplingar, lagerboxar ete. och
ge dessutom en jimn och behag-
lig gang.

SVENSKA AKTIEBOLAGET

BROMSREGULATOR

MALMO




Svensk industri med resurser

De  elezanta tunnelvagnarna  for
Stockholms T-hana tillverkas i sam-
ASEA.

arbete med

an Sliipfordon fir rationell ckonomisk
transport  framstilles i samarbete
med Fruchauf Trailer Co, USA,

Ar 1900 upptogs tillverkni
"l'llIf'lllf'"illlll]il'-k:inl'l' [l‘)r kl'il‘.llllil‘

transporter och lastningar.

ASJ-koncernens  fem  verkstii-
der bildar en Tast sammansvet-
sad administrativ. enhet. Dess
mangsidiga produktion ir vil
anpassad att mata vart alltmer
mekaniserade  samhiilles krav
pa tekniskt och  driftsekono-
miskt fullindade produkter.

ASJ AR EN VALKAND TILLVERKARE AV BL. A.:

RULLANDE JARNVAGSMATERIEL ENTREPRENADMASKINER

lokomotiv, person-, gods-, tank- och lastmashiner. dumpervagnar och
qwrfu.':'a_.:mrr industritraktorer

PARCA — VARMETEKNISK MATERIEL
viarmepannor, varmeverk, virmevix-
lare, varmvattenberedare, m.m.

STAL- OCH JARNGJUTGODS

VAGFORDON

busskarosserier, slipvagnar och pd-
hingsvagnar for de flesta godssorti-
ment, tankbyggnationer m. m.

AB SVENSKA JARNVAGSVERKSTADERNA

Falun =

Arlov

Katrineholm *  Givle

* LINKOPING -«



SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
Meddelande n:o 267. 1963.

Sveriges Enskilda Jdarnvdgars
Ingenjorsforbund

kallas till ordinarie drsmote fredagen
den 4 och lordagen den 5 okt. 1963
i Saltsjobaden resp. Nyndshamn
med samling vid Saltsjobanans
station vid Slussen i Stockholm

kl. 945.

Styrelsen.
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Arsmétets foredragningslista

Motets 6ppnande.

Val av ordférande vid métet.

Val av justeringsmén.

Styrelsens beriittelse (Bil. 1 och 2).
Revisorernas berittelse (Bil. 3 och 4).
Beslut om ansvarsfrihet for Styrelsen.
Forslag till inval.

Styrelsen for arbetsiret 1963—1964.
Beslut om antalet ledaméter.

Val av ledaméter.

Val av suppleanter.

Val av revisorer fér ar 1963.

Val av revisorsuppleant for ar 1963.
Meddelande fran Styrelsen.

Eventuellt Gvriga fragor.



Kl.

Kl. 15.00

Kl 19.00

Kl.

9.45

9.00

Program

Fredagen den 4 oktober 1963.

Avfird fréan Saltsjébanans station vid Slussen med extra-
tag till Jérla.

Besok och demonstrationer pA AB Rotormaskiner.

Tagresa Jéarla—Neglinge dédr Saltsjobanans CTC-anlidgg-
ning (den forsta i Sverige), verkstaden och vagnhallen
beses.

Bussresa till Saltsjobadens observatorium som demonstre-
ras.

Buss till Saltsjobadens Hotel dédr lunch intages under
Saltsjobanans vérdskap.

(omkr.) Arsmote och didrefter kan enskilda promenader
i Saltsjobaden goras fore enskild tagresa till Stockholm.

Middag pd Gyllene Freden. Smdr, ost, sill och varmritt
ca 23: — kronor exkl. drycker.

Nattlogi ordnas enskilt och ej genom sekreteraren.

Lordagen den 5 oktober 1963.
Avfiard i abonnerad buss fran Centralplan och dérefter
fran Sodermalmstorg till Nyndshamn dir Nynids Petro-
leum AB ger information, leder rundvandring i oljeraffi-
naderiet och dérefter bjuder pa lunch.

Arsmétet avslutas.

Bussresa till Stockholm.



Bilagae 1.

Styrelseberattelse for Sveriges Enskilda

Jarnvagars Ingenjorsforbund
for verksamhetsdret 1962.

Under ar 1962 har Ingenjorsforbundet avhéllit ett ordinarie
mote, drsmotet den 28 och 29 september i Stdertidlje och Studsvik.
Protokoll frdn motet ar intaget efter medlemsforteckningen.

Styrelsen har haft sammantriide den 28 sept. 1962,

Under aret har féljande tryck utgivits:

Meddelande nr 266 angiende kallelse till Arsmotet enl. ovan samt
innehéllande styrelseberiittelse f6r ar 1961 samt
medlemsforteckning.

INGENJORSFORBUNDETS ekonomiska stillning samt resulta-
tet av verksamheten under Ar 1962 framgir av nedanstiende
uppstéllningar :

Inghende balansrikning den 1 januari 1962

Kontant i kassan .........covvvvniennnnnnnennnnn.. 20: 92
Innestdende i Nora Sparbank ........................ 5.627: 83
Innestdende & postgirordkning ...................... 0:98
Foérlagsbevis: Nom. kr 2.000: — Mo och Domsjo 4 % av

1045 ... i e eereeeeeeaes 2.000: —

Kronor 7.649:73

Eget kapital .........cciiiiiiiinriiiii it 7.649: 73
Kronor 7.649:73

Vinst- och féorlustrikning for ar 1962.

Intikter:
Medlemsavgifter .............coiiiiiiiii it 1.755: —
Intrddesavgifter ..........cooiiiiiiiriirnnrnnnnns 165: —
Inkommit f6r annonser i tidskriften .................. 1.430: —
Réntor under dret ...........c.cooniiiiiiniiennnnnnnns 352: 73

Kronor 3.702:73




Kostnader:
Tryckning och klichéer ................ ...
Arvoden ...ttt i ittt it
Postporto, papper, telefonavgifter m. m. ..............
Blommor och gAVOr ..........ccciveerunenenrinennns,
Diverse utgifter f6r hyra av buss, telegram ..........
Erlagd skatt ......... . i
Arets dverskott

....................................

Kronor

: 90

: 25

: 90

: 68

) : 73

Utgiende balansrikning den 31 december 1962.

Kontant 1 kassan .........ccititvirrintnenerinnnans
Innestdende i Nora Sparbank ......................
Innestdende & postgirordkning ......................
Forlagsbevis: Nom. kr 2.000: — Mo och Domsjé 4 % av

27 N

2.000:

9.606:

: 22
121
: 98

41

Eget kapital ........c. ittt

9.606 :

9.606:

41
41

Antalet férbundets medlemmar vid 1962 ars slut enligt matri-
keln 1 hedersledamot, 36 aktiva och 112 korresponderande le-

daméter.
Nora stad i april 1963.

KLAS HERMANSSON

/Y. Blomstrand
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Bilaga 2.

Styrelsens for Sveriges Enskilda
Jarnvdgars Ingenjorsforbunds Stipen-
diefond berattelse

for verksamhetsdret 1962.

Stipendiefondens styrelse har under ar 1962 avhallit samman-
tride den 28 september 1962.

Under aret har 5.000: — kronor forlagsbevis i AB Iféverkens
4 % forlagslidn av &r 1948 inlésts och i dess stélle har inkdpts en
5.000: — kronors obligation i Skinska Cement AB 51 % obliga-
tionsldn 1962—72—82.

Vid &rsskiftet 1962/1963 uppgad Stipendiefondens tillgingar till
samma belopp som tidigare, eller 34.000: — kronor i forlagsbevis
och obligationer enligt f6ljande uppdelning:

5.000: — kronor obligation i Svenska Statens 414 % obligations-
lan av ar 1955.

11.000: — kronor forlagsbevis i Aktiebolaget Mo & Domsjés 4 %
forlagslan av ar 1948;

2.000: — kronor forlagsbevis i Aktiebolaget Nordiska Kompaniets
forlagslan av ar 1947;

5.000: — kronor obligation i Sk&nska Cementaktiebolaget 514 %
obligationsldn av ar 1962—72—82;

5.000: — kronor forlagsbevis i Skanska Cementaktiebolagets 4 %
forlagslan av ar 1951;

1.000: — kronor forlagsbevis i Sveriges Litografiska Tryckeriers
forlagsldn av ar 1951;

5.000: — kronor foérlagsbevis i Aktiebolaget Bergslagens Gemen-
samma Kraftforvaltnings 4 % férlagslan av ar 1951;

34.000: — kronor sammanlagt.

Tillsammans med pa Stipendiefondens sparkassebok i Nora
Sparbank vid Aarsskiftet 1962/1963 innestiende belopp 11.430:03
kronor, uppga silunda Stipendiefondens tillgidngar till 45.430: 03 kr.

Avkastningen for ar 1960 i rintor av de hir uppriknade vir-
dehandlingarna och & sparkassemedel uppgd till 1.784: 42 kronor.



1

Stipendiefondens omkostnader och utgifter under &ret hava
uppgétt till 920: — kronor, si fordelade:

Hyreskostnad for bankfack och stimpelkostnad .... 20:—
Arvode ... e e e e e 150: —
Halva stipendiet till Y. Blomstrand ................ 750: —

Kronor 920: —

Frén stipendiaterna kan for dret meddelas foljande:

Signalingenjor Gésta Knall (1.000: — kr — sept. 1950)
har énnu ej kunnat féretaga sin studieresa pid grund av hopande
goéromal.

Baningenjor Erik Gure (1.000: — kr — maj 1954) har fore-
tagit sin studieresa. Han har erhallit 500: — kr och arbetar pd sin
reseberittelse.

Ingenjor Jar]l Hoglund (1.000: — kr — 1955) har féreta-
git sin resa och erhéillit 500: — kr men &nnu icke inkommit med
sin reseberéttelse.

Maskiningenjéor Yngve Blomstrand (1.500: — — mars
1962) har foretagit sin resa i november 1962. Reseberittelsen for-
beredes.

Trafikchef Klas Hermansson (1.500: — kr april 1962)
och maskiningenjor Bror Lilliengren (1.500: — kr — april
1962) ha énnu ej foretagit sina studieresor.

Under hosten 1961 har styrelsen meddelat de aktiva medlem-
marna om, att tre stipendier finnes till s6kning. Ansékan om sti-
pendium hade inkommit fran baningenjor Bertil Wisén, forste byra-
ingenjor T. Dahlstedt och direktér Roy Harwall och blev det styrel-
sens beslut att bevilja de s6kande vardera ett stipendium pa 1.500
kronor.

De stkande meddelades detta styrelsens beslut genom brev av
den 4 sept. 1962.

Nora stad i april 1962.

KLAS HERMANSSON
/Y. Blomstrand
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Bilaga 3.

Undertecknade, utsedda att granska SVERIGES ENSKILDA
JARNVAGARS INGENJORSFORBUNDS rikenskaper och férvalt-
ning under verksamhetsaret 1962, f& efter fullgjort uppdrag hirmed
framlidgga foljande

Revisionsberattelse.

Ingenjorsforbundets tillgdngar den 31 december 1961 voro
5.649: 73 kromor i kontanta medel, sparbanksmedel och postgiro
samt 2.000: — kronor i de dgda férlagsbevisen.

Ingenjorsférbundets inkomster under &r 1962 uppgi till
3.702: 73 kronor enligt oss foretedd kassabok och dess utgifter till
1.746: 05 kromor. I Ingenjérsférbundets tillgdngar ingd dessutom
de dgda forlagsbevisen 4 sammanlagt 2.000: — kronor i Mo & Dom-
sjo Aktiebolags forlagslan av ar 1945.

Ingenjoérsférbundets behdllning vid 1962 ars slut uppgir silun-
da till f61jande belopp:

A konto i Nora Sparbank .................. 7.566: 21
A postgirokonto ................ ... 0., 30: 98
Kontant i kassan .......................... 9:22

Summa kronor 7.606: 41

vartill kommer 2.000: — kronor i de dgda férlagsbevisen.

Styrelsens beréttelse och protokoll, métesprotokoll och korre-
spondens hava oss foretetts, &vensom erforderliga kassabesked, allt
for 4r 1962. Niamnda handlingar hava icke givit oss anledning till
nigra erinringar.

D4 rikenskaperna #ro forda med ordning och reda, samt in-
komster och utgifter vederborligen verifierade, f4 vi hemstilla att
ansvarsfrihet beviljas Styrelsen och dess kassaforvaltare for 1962
ars forvaltning och f6r de oss foretedda ridkenskaperna.

Nora stad den 12 sept. 1963.

Olov Linder G. Karlsson
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Bilaga 4.

Undertecknade, utsedda att granska SVERIGES ENSKILDA
JARNVAGARS INGENJORSFORBUNDS Stipendiefonds rikenska-
per och forvaltning under ridkenskapséret 1962, fi efter fullgjort
uppdrag hdrmed framldgga féljande

Revisionsberattelse.
Stipendiefondens tillgingar den 1 januari 1962 bestodo av

A konto i Nora Sparbank .................. 10.565: 61
Svenska Statens 415 % obligationer ........ 5.000: —
Forlagsbevis till 4 9% forlagslan ............ 29.000: —

Summa kronor 44.565: 61

Stipendiefondens inkomster under ar 1962 uppgd till 1.784: 42
kronor enligt oss foretedd kassabok och dess utgifter till 920: —
kronor.

Stipendiefondens tillgingar och behallning vid 1962 ars slut
den 31 december besti av

Svenska statens obligationsldn av &r 1955,

415 9, obligationer ............... ...l 5.000: —
Mo & Domsjo Aktiebolags forlagsldn av ar
1945, 4 9, forlagsbevis .................... 11.000: —
Aktiebolaget Nordiska Kompaniets forlagslan
av ar 1947, 4 % forlagsbevis .............. 2.000: —
Skanska Cement Aktiebolagets obligationsldn
av ar 1962, 514 % obligation ................ 5.000: —
Skanska Cement . Aktiebolagets foérlagsldn av
ar 1951, 4 % forlagsbevis .................. 5.000: —
Aktiebolaget Sveriges Litografiska Tryckeriers
forlagslan av ar 1951, 4 9, forlagsbevis ...... 1.000: —

Aktiebolaget Bergslagens Gemensamma Kraft-
férvaltning forlagsldn av ar 1951, 4 9% for-
lagsbevis .............. et 5.000: —
Innestdende & konto i Nora Sparbank ........ 11.430: 03

Kronor 45.430: 03

Enligt ovanstidende uppstédllning framgdr att Stipendiefondens
ekonomiska stidllning under &aret ckats med 864: 42 kronor.
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Styrelsens protokoll for ar 1962 hava fér oss foretetts, dven-
som erforderliga kassabesked. Némnda handlingar hava icke givit
oss anledning till ndgra erinringar.

DA rdkenskaperna &ro férda med ordning och reda, samt in-
komster och utgifter vederborligen verifierade, f4 vi hemstilla att
ansvarsfrihet matte beviljas Styrelsen och dess kassaforvaltare for
1962 ars forvaltning och for de oss foretedda rikenskaperna.

Nora stad den 12 sept. 1963.

Olov Linder G. Karlsson
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Bilaga 5.
Medlemsforteckning.

Forbundets styrelse och revisorer.

(Valda av Forbundet t. o. m. &rsmétet 1963.)

Ordforande: Ake Karlstrom.
V. ordférande: Klas Hermansson.
Sekreterare: Y. Blomstrand.
Ledamot: Allan Arremark.

” Sture Nortorp.

s T. Strom.

» F. R. Harwall.
Suppleanter: A. Rolfsman.

" B. Lilliengren.
Revisorer: 0. Linder.

» G. Bergsten.
Revisorsuppleant: G. A. Karlsson.

Hedersledaméter.

Granfeldt L. T., f. 1892, f. d. Te vid TGOJ, Vd vid Sv. Jarnvigsfor.,
Stocksund, Radjursg. 16.
Summa 1 st.

Aktiva ledaméter.

Andersson, Sture G., f. 1932, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Arremark, Allan 4., f. 1914, Tc¢ vid SSnJ, Saltsjobaden.
Bergsten, G., f. 1904, Vi vid TGOJ, Eskilstuna.
Blomstrand, Y. K., f. 1903, Bié och Mi6 vid NBJ, Nora stad.
Brohn, Ake, f. 1913, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Collin, Per Ola, f. 1926, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Dahl, Inge K., f. 1925, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Dahlst‘gdt, T. E., . 1905, 0i6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Edquist,-Hans, f, 1925, 16 vid TGOJ, Eskilstuna.

Eriksson, N. G., £f. 1889, Vd och Tec vid GSJ, Goteborg.
Eriksson, Per Bérje K., f. 1934, I vid TGOJ, Eskilstuna.
Gure, E., f. 1908, Bis vid NK1J, Hagfors.

Haglund, Arne J. L., £. 1927, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Harwall, F. R., f, 1918, Vd vid SSLidJ, Lidings 2.
Hellstedt, F., f. 1916, Hamnio TGOJ, Oxeldsund.
Hermansson, K. O., f. 1913, Vd och Tc¢ vid NBJ, Nora stad.
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Hjelm, A. V., £. 1907, Dir. och Tc vid NK1J, Hagfors.
Holmlund, Simon E., f. 1925, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Holmstrém, Knut A, Ch., f. 1922, Sié vid TGOJ, Eskilstuna.
Hill, J. Olof, f. 1923, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Hoglund, J., f. 1924, Transportié vid TGOJ, Eskilstuna.
Jonsson, Bo, f. 1932, I6 vid TGOJ hamnavd., Oxeldsund.
Karlsson, G. A., f. 1926, Vié vid NBJ, Nora stad.
Karlstrom, F. G. A,, f. 1914, Tc vid TGOJ, Eskilstuna.
Lilliengren, B., f. 1914, Dri6 vid NK1J, Hagfors.

Linder, K. O. J,, . 1912, 16 vid NBJ, Nora stad.
Lindqvist, Dan, f. 1927, I vid NBJ, Nora stad.
Lindstrém, Knut, f. 1921, I vid TGOJ hamnavd., Oxelosund.
Mansson, Gote, £f. 1922, 16 vid TGOJ, Eskilstuna.
Nortorp, St., f. 1899, Mis vid TGOJ, Eskilstuna.
Rolfsman, Anders, f. 1914, Te vid TGOJ, Eskilstuna.
Sabelstrém, A., f. 1925, I vid TGOJ, Eskilstuna.
Sommarin, Knut, f. 1913, Dri6 vid SSLidJ, Lidings 2.
Strom, T., f. 1913, Hamnchef TGOJ, Oxelosund.
Svensson, Bengt, f. 1932, Is vid: TGOJ, Eskilstuna.
Svensson, Bernh., f. 1904, 16 vid TGOJ, Eskilstuna.
Thorén, S., f. 1910, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Unné, St., f. 1917, Te vid DONJ, Jadrais.

Wahlstrom, Nils, f. 1923, Signaling. vid TGOJ, Eskilstuna.
Wisén, Bertil, £. 1923, Bi6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Samuelsson, Lennart, £. 1921, Bi6 vid MLJ, Limhamn.

Summa 41 st.

Korresponderande ledamdter.

Agardh, M., f. 1896, f. d. Bio o. Mi6 vid NOJ, f. d. Mié vid SJ, Norrtélje.
Ahlberg, C. Fr., f. 1902, 0i6 vid LME:s Telefonbolag, Stockholm 32.
Almgqvist, S., f. 1906, 6i6 vid Sv. Ack. AB Jungner, Stockholm.
Ameln, Karl Johan, f. 1919, Dir. vid Sv. Ack. AB Jungner, Danderyd.
Andersson, Josef, f. 1900, f. d. Vd vid SSnJ, Saltsjsbaden.
Aspenberg, E., f. 1911, 6i6 vid AB Svenska Jirnvigsverkstdderna,
Linképing.
Bengtsson, Ax., f. 1888, f. d. Bié o. Mi6 vid LLTJ, £f. d. Mis vid SJ,
Malmas.
Bergerud, K. O., f. 1898, Forsiljnch. vid AB Volvo, Géteborg 1.
Bergqvist, C. G., £. 1916, Platschef vid ASJ-Parca AB, Givle.
Bergquist, J., f. 1896, f. d. Avd.chef vid Sv. AB Gasaccumulator,
Stockholm-Lidings.
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Bergstrom, Rune, f. 1926, f. d. I6 vid NBJ, Ludvika.

Bergwall, Lars, f. 1915, §i6 for AB Svenska Jarnviigsverkstiiderna,
Arlov.

Bjurstrom, B., f. 1928, f. d. Hamnié vid TGOJ, Roslags-Nisby.

Bjork, J., f. 1889, f. d. Brd i K. Jarnv. Styr. Bantekn. Byrd, Stock-
holm K.

Bjornsson, B., f. 1894, f. d. Bins vid SWB, f. d. Bis vid SJ, Postlada
152, Lonshoda.

Boberg, J., £. 1921, I6 vid LME:s Signalbolag, Stockholm.

Bodén, J., f. 1893, f. d. Fvstié vid TGDG, £. d. Vst6io vid SJ, Amal

Broberg, Bjorn, f. 1922, Tekn. Dir. vid AB Sv. Jidrnvigsverkst.,, Lin-
koping.

Brogren, P. O., f. 1923, f. d. Bié vid SNJ, Vié vid SJ, Géteborg C.

Cajnell, E., f. 1900, f. d. Fbra vid TGDG, I$ vid SJ, Goteborg.

Carlsson, A., f. 1895, Dir vid GDG Biltrafiks AB, Karlstad.

Carlstrom, Elis, f. 1908, f. d. I6 vid SRJ, Vi6 vid elavd. SJ, Stockholm 8.

Danielsson, B., f. 1900, f. d. Fbis vid TGDG, f. d. 0ib vid SJ, Bi6 vid
SJ, Goteborg.

Ekberg, G., f. 1892, £. d. Fbis vid TGDG, £f. d. Bi6é vid SJ, Orebro.

Eklund, K., f. 1903, f. d. Mié vid 0CJ, Chié vid Surahammars Bruks
AB, Surahammar.

Emanuelsson, B., f. 1897, f. d. Disp. vid AB Agebe, Séder 88, Bran-
tevik.

Engelheart, V. F., . 1879, f. d. 06i6 vid TGDG, Givle.

Envall, E, f. 1904, I6 vid Svenska J4rnvigsverkstéiderna, Falun.

Eriksson, E., f. 1897, I6 vid ASEA, Visteras.

Fogelberg, S. G. H,, f. 1899, f. d. Drc vid TGDG, Brc i Kungl. Jirn-
vagsstyr., Stockholm.

Forsberg, C. A,, f. 1900, f. d. Mié vid TGDG, disp. vid Gidvle Galva-
niseringsfabr. AB, Gévle.

Forsberg, A. W., £. 1896, f. d. Mié vid CHJ, Vi vid SJ, Malmé.

Franzén, O. K. Sigfrid, 6i6 vid ASEA Banavd., Visteras.

Gustafsson, B., f. 1901, I vid AB Motala Verkstad, Motala.

Gustafson, Oscar, f. 1903, I6 vid AB Motala Verkstad, Motala.

Hagberg, B. T., f. 1889, f. d. Tc vid NKIJ, Karlstad.

Hagman, F., f. 1913, F. Brié i Kungl. Vig- o. Vattenbyggn. Styr., Tra-
fikbyran, Johanneshov.

Halén, E, f. 1878, f. d. Bié och Mis vid LJ, Goteborg.

Halvorsen, H., f. 1909, Avd.i6 vid Nydqvist & Holm AB, Trollhiittan.

Hedin, E., f. 1883, f. d. 0i6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Henning, C., f. 1880, f. d. 0i6 vid SWB, Visteras.
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Hjortzberg, Y., f. 1882, f. d. Te vid NOJ, Eksjé.

Holmberg, E., f. 1911, f. d. Brié vid TGDG, I vid AB Aldo, Stock-
holm.

Hard, Ture, f. 1886, f. d. Brd i K. Jiarnv. Styr., El. tekn. Byran,
Stockholin Va.

Hardstedt, Ax., . 1897, f. d. Blo o. Mis vid NVHJ, Byradir. i K. Jarnv.
Styr., Maskintekniska Byran, Stuvsta.

Higglund, O., f. 1896, Drié vid Avos, Orebro.

Hogberg, 1., £. 1891, f. d. Bié vid VGJ, f. d. Bié vid SJ, Ulricchamn.

Insulander, E. D., f. 1883, f. d. Bié vid MSJ m. {1, {f. d. Bis vid SJ,
Malmg.

Insulander, A. E. G., f. 1905, f. d. Bri6 vid HNJ, Tekn.chef vid Sv.
Metalock AB, Géteborg 1.

Insulander, H., f. 1904, f. d. Bi6 vid TGOJ, Dir. i LME:s Signal AB,
Stockholm.

Johnsson, E., f. 1891, f. d. Vd vid SSLidJ, Lidings 2.

Johmsson, V., f. 1893, Filialch vid Sv. Ack. AB Jungner, Malmé C.

Karlsson, Karl Erik, f. 1924, Dir. vid Hilding Carlssons Mek. Verk-
stad, Umeai.

Keller, R., f. 1898, f. d. 6i6 vid TGDG, 0i6 vid Nydqvist & Holm AB,
Trollhdttan.

Kjellman, C., f. 1895, f. d. Vstié vid TGDG, f. d. Vstio vid SJ, Ron-
ninge.

Klemming, Sv., f. 1885, f. d. Md vid SWB, Visteras.

Knall, G. E,, f. 1917, . d. Sié o. Elis vid TGOJ, 8i6 vid K. Jirnv.-
styr., Eltekn. Byran.

Kolm, C. R,, f. 1890, f. d. 0i6 i Kungl. Vag- o. Vattenbyggnadsstyr.,
Stockholm.

Kullenberg, S. F., f. 1899, f. d. Elié vid SRJ, Elio vid SJ, Stocksund.

Kuylenstierna, K. E., f. 1895, f. d. Bi6 vid GBAJ, f. d. Dc vid SJ, Boras.

Kirnekull, K. E,, f. 1906, . d. Vd vid SNJ, Dir. vid Rederi AB Nord-
stjernan, Stockholm.

Lagergren, S., f. 1894, f. d. 0i6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Landin, C. A,, f. 1895, f. d. Fbié vid SRJ, f. d. Bi6 vid SJ, Stocksund.

Larberg, J., £. 1892, f. d. Brié vid TGDG, f. d. Brd i K. Jdrnv. Styr.,
Maskintekniska Byran, Amal.

Laurell, T., f. 1887, f. d. Bié vid TOJ, f. d. Bi6 vid SJ, Norrképing.

Liljeblad, J., f. 1915, 0i6 vid Allm. Sv. Elektr. AB, Visteras.

Lindgren, Sven, f. 1912, f. d. I vid SRJ, I6 vid SJ Elavd., Stocksund.

Lindqvist, Stig, f. 1911, Dir. vid AB Agebe, Box 3191, Stockholm 3.

Ljung, Per, f. 1916, Produktionsledare for Scandinavian Glasfiber AB,
Falkenberg.
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Lundberg, A. F,, f. 1894, f. d. Vstié vid TGDG, f. d. I6 vid SJ, Amal.

Lundberg, G., f. 1884, f. d. Bié och Mié vid NBJ, Nora stad.

Lundin, Sven, f. 1924, I vid AB Agebe, Stockholm 3.

Lundstrém, Lars J., f. 1914, I6 och Forsidljnch i Sv. Deutz AB, Le-
jonvigen 14, Lidingé.

Malmer, Y., £. 1890, f. d. I vid Nydqvist & Holm AB, Trollhittan.

Malmquist, H., f. 1888, f. d. Vd och Te vid NBJ, Nora stad.

Malmkvist, J., f. 1893, f. d. 8i6 vid AB Svenska Jirnvigsverkstiderna,
Falun.

Nelander, Olle, f. 1920, f. d. Te vid TGOJ, Dir vid SJ, Stockholm.

Nerell, &., f. 1885, . d. Vd vid SRJ, Stockholm.

Olvall, A,, f. 1919, f. d. I6 vid SRJ, I vid SJ Banavd., Johanneshov.

Oredsson, Edw., f. 1896, Dir vid Sv, Jarnviagsforeningen, Stockholm.

Parding, P. A, f. 1890, f. d. Si6 o. Telis vid TGDG, f. d. Telis vid
SJ, Goteborg.

Peterson, E. V., f. 1894, f. d. I6 vid NBJ, Nora stad.

Plass, C. H. G., f. 1889, f. d. I5 vid Sv. AB Gasaccumulator, Lidings 1.

Reini, W, f. 1882, f. d. Bi6 vid SWB, Ludvika.

Rieger, Lennart, f. 1922, 6i6 vid Forsikrings AB Hansa, Stockholm 7.

Rosberg, K., f. 1924, I6 vid AB Svenska Jirnvigsverkstiderna, Falun.

Rydbergh, A., f. 1905, £. d. Vd vid SRJ, 6is vid AB Sv. Jarnvigsverk-
stdderna, Falun.

Samuelsson, St., f. 1918, 0i6 vid SJ, Stockholm NO.

Sannel, W., £. 1900, f. d. Bié och Mié vid SSJ, Mi5 vid SJ, Stockholm.

Santén, K. E., £. 1898, f. d. Fbis vid HNJ, Bis vid 8J, Géteborg.

Santén, E., f. 1896, f. d. Fmié vid TGDG, Mié vid 8J, Kristinehamn.

Schmidt, C. J., f. 1890, f. d. Tc vid DONJ, Johanneshov.

Sievert, O., f. 1905, Forsiljn.ch. vid Telefon AB LME, Bromma.

Sjolin, B., f. 1886, f. d. 0i6 vid Nydqvist & Holm AB, Trollhdttan,

Sjostrand 8., f. 1910, Exportch. vid AB Motala Verkstad, Motala.

Stahl, Curt, f. 1925, Férsiljningsio vid NOHAB, Trollhittan.

Sternfors, T., f. 1906, f. d. Mis vid CHJ m. fl., Mi6 vid SJ, Vasteras.

Stéhle, J., f. 1895, f. d. Bié vid CHJ m. fl, f. d. Bié vid SJ, Farsta.

Sundstrom, H., f. 1907, f. d. Bi6 vid NK1J, Mariehaill.

Swartling, P. S., . 1896, f. d. 0i6 vid TGDG, f. d. Dc vid SJ, Goteborg.

Svenningson Kurt, f. 1922, I6 vid Ulvsunda Verkstads AB, Ulvsunda.

Soderstrom, Valter, f. 1920, f. d. Is vid SRJ, I6 vid SJ Maskinavd.,
Stocksund. .

Wabhlstedt, C. W., f. 1911, £, d. Brio vid SWB, Dri6 vid SJ, Nissjo.

Wennerstrém, Len., f. 1904, I6 vid AB Svenska Kullagerfabriken,
Goteborg.



Westberg, O., f. 1883, f. d. Fdint. vid SWB, Visteras.

Windahl, E. G., . 1877, f. d. Dir. i LME:s Signal Aktiebolag, Stock-
holm.

" Vogelgesang, R., f. 1895, Dir. for ASSA och for firma Ticklinds Eftr,,

Stockholm.

Vrenning, H., £. 1899, f. d. Fvstié vid TGDG, Vié vid SJ, Givle.

Whahlstedt, C. H., £. 1906, f. d. Vstio vid SRJ, Mio vid SJ, Stocksund.

Ahlén, Karl G, f. 1914, Dir. Svenska Rotormaskiner AB, Stockholm 15.

Astrand, G., f. 1900, I vid AB Svenska Kullagerfabriken, Goteborg.

Overgaard, Y. 1. , Dir. for AB Svenska Jarnvéigsverkstdderna,
Linképing.

Summa 112 st.
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Protokoll vid Sveriges Enskilda Jérn-
vigars Ingenjorsférbunds ordinarie &rs-
moéte i Sédertilje den 28 september 1962.

§ 1.

Arsmoétet avhélls i samband med industribessk hos AB Scania
Vabis. Femtiofem medlemmar voro nérvarande.

§ 2.

Moétet oppnades av styrelsens v. ordférande, Trafikchefen Klas
Hermansson, som hédlsade alla vidlkomna.

§ 3.

Arsmétet valde enhilligt Trafikchef Hermansson att som ord-
forande leda forhandlingarna.

§ 4.

Till justeringsmén av arsmotets protokoll valdes Ingenjorerna
Rune Bergstrom och Dan Lindqvist.

§ 5.

Féredrogs och lades med godkidnnande till handlingarna Styrel-
sens for Ingenjorsforbundet berdttelse Gver verksamheten for och
forvaltningen under &r 1961 (Bil. 1 i meddelande nr 266 ar 1962).

§ 6.

Féredrogs och lades med godkénnande till handlingarna Styrel-
sens for Ingenjorsforbundets Stipendiefond berittelse till &rsmotet
over verksamheten och forvaltningen under ar 1961. Styrelsen med-
delade arsmotet sitt beslut att till Direktor Harwall, Bié Wisén och
Overing. Dahlstedt utdela stipendium p& vardera 1.500 kronor.
Arsmbtet beslot anteckna dessa meddelanden till protokollet.

§ 7.

Foredrogs revisorernas beriittelse Over verkstdlld granskning
av Ingenjorsforbundets verksamhet och forvaltning under &r 1961,
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vilket icke givit anledning till ndgon erinran fran revisorernas sida.
Berittelsen godkéindes och lades till handlingarna. I enlighet med
revisorernas heémstéllan beviljade arsmétet styrelsen och dess kas-
saforvaltare ansvarsfrihet for 1961 ars verksamhet och férvaltning.

§ 8.

Foredrogs revisorernas beréttelse dver verkstilld granskning av
Stipendiefondens verksamhet och foérvaltning under ar 1961, vilken
icke givit anledning till nigon erinran fran revisorernas sida. Berit-
telsen godkiéindes och lades till handlingarna. I enlighet med revi-
sorernas hemstillan beviljade drsmotet Styrelsen och dess kassafor-
valtare ansvarsfrihet for 1961 ars verksamhet och forvaltning.

§ 9.

Pa forslag av Styrelsen invaldes med acklamation till medlem-
mar i Ingenjorsférbundet féljande:
Till aktiva medlemmar:

Ingenjorerna Ake Brohn, Per Ola Collin, Hans Edqvist och
Bernhard Svensson, TGOJ:s Banavdelning, Eskilstuna, Ingenjérer-
na Knut Lennart Lindstrém och Bo Samuel Jonsson, TGOJ:s
Hamnavd., Oxeldsund, samt Driftingenjér Kurt Sommarin, Lidings-
banorna.

Till passiva medlemmar:
Ingenjor Oscar Gustavsson, Lokavd., Motala Verkstad.
Civiling. Karl Erik Karlsson, Hilding Carlssons Mek. Verkstad,
Umea.

Dir. Edw. Oredsson, Sv. Jirnvigsfér., Stockholm.

§ 10.
Arsmotet beslot att antalet styrelseledaméter skulle vara sju
och &tervaldes for arbetsaret 1962—1963

till styrelse: Karlstrom, Hermansson, Nortorp, Arremark,
Stréom och Blomstrand;

efter Josef Andersson, som avgitt med pension, valdes Harwall
till ny styrelseledamot;

till styrelsesuppleanter omvaldes Rolfsman och efter Harwall
nyvaldes Lilliengren;

till revisorer omvaldes Bergsten och Linder med G Karlsson
som suppleant.
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§ 11.

Ordféranden meddelade att sedan féregdende arsmotet och
fram till det nu pagdende arsmétet f6ljande mediemmar hade av-
lidit :

Hedersledamoten inom Forbundet f. d. Bié vid GDG och SJ

Goran Nystrom, Filipstad, medlem sedan 1915,
f. d. Jdrnvéagsinspektoren vid Vig & Vattenbyggnadskaren
Einar Fredriksson, Stockholm, medlem sedan 1924,

f. d. Byrding. vid SWB och SJ Axel Bjdrnstrom, Visteras,
medlem sedan 1917.

Ordféranden erinrade om Bi6 Goran Nystroms méngariga och
omsorgsfulla arbete som sekreterare och kasstr samt om de dvriga
kamraternas girning inom Fo6rbundet, for vilka helhjdrtade insat-
ser de alla bevaras i vira minnen med stor tacksamhet. Ordféran-
den lyste frid dver deras minne. De nérvarande &hérde minnesorden
stdende och de bortgdngna dgnades en tyst minut.

§ 12.

Dirmed var Aarsmotets foredragningslista genomgéingen och
sammantridet forklarades avslutat.

Vid protokollet

Y. BLOMSTRAND
Justerat :

K. Hermansson, v. ordf.
Dan Lindgqvist
Rune Bergstrom

Fran arsmoétet kan ytterligare meddelas.

Medlemmarna samlades kl. 10.00 i AB Scania Vabis forelis-
ningssal dér utvecklingen av industrianliggningarna demonstrera-
des. Diérefter gjordes en rundvandring genom de olika tillverk-
ningshallarna. Genomgéende skedde savil tillverkning som mon-
tage enl. 16pande-band-principen. Aven det nybyggda och modernt
inredda reservdelslagret med expeditionen fick vi se under rund-
vandringen.

Efter den mycket intressanta industridemonstrationen bjod
AB Scania Vabis mbtesdeltagarna pa lunch i den ljusa och rymliga
industrirestaurangen.
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Vi samlades sedan anyo i foreldsningssalen, dir vi efter Aars-
moétesférhandlingarna fick lyssna till ett uttommande foredrag av
civiling. Evald Niveeus om utvecklingen av tillverkningen av Sca-
nias dieselmotorer. En livlig frige- och diskussionstimma féljde
pé det givande foredraget.

Medlemmarna uppstkte s sina hotell fér att sedan se pa S6-
dertédlje stad och slutligen samlades man pa restaurang Teljekilla-
ren till gemensam middag med ytterligare motorprat och dven med
dans for de till sinnet unga medlemmarna — dvs. fér oss alla.

Loérdagen kl. 9.30 skedde sd avfiarden i bilar och en abonnerad

buss pd den ca 60 km linga resan till AB Atomenergis anliggning-
ar i Studsvik. Framkomna blev vi d&ven hdr mottagna i en fore-
lisningssal for att fa ta del av de olika fragor, som ha mast 16sas
fore och under utbyggnadstiden fram till dagens dominerande an-
liggningar. Sedan f6ljde rundvandring, som visade en anliggning
.1 atomkemins tjdnst, som i allt var helt nya erfarenheter fér de
flesta av motesdeltagarna. All information i Studsvik skottes pa
ett utomordentligt sdtt av sdkerhetsingenjor Gunnar Danielsson,
Studsvik. Bilar och bussen forde oss dérefter till lunch pid Trosa
Stadshotell varefter Arsmotet forklarades avslutat och medlem-
marna antrddde sina hemresor efter &dnnu en angendm sam-
varo under det bdsta humdr och gynnat av soligt viider.

Y. Blomstrand.
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SCANIA-VABIS

— YLASTBILSVARLDENS ROLLS ROYCE”

En stad av specialfabriker, dér det under ett ar tillverkas nira
8.000 tunga och medeltunga dieselfordon som sprids till dver 40
linder — detta dr en viisentlig del av AB Scania-Vabis av idag,
sOdertiljeforetaget som startade som en blygsam monterings-
fabrik for godsfinkor och nu drygt 70 ar senare dr en av virldens
ledande dieseltillverkare.

Scania-Vabis spelar ocksd en visentlig roll pd den svenska
personbilsmarknaden. Sedan slutet av 40-talet dr foéretaget general-
agent for Volkswagen, Porsche och Willys Motors. P& ett ar
sdljs cirka 40.000 personbilar i Sverige av de mirken som Scania-
Vabis representerar, vilket innebdr en marknadsandel pd ndra 20
procent.

Till bilden hoér ocksd att AB Scania-Vabis dr en koncern, som
forutom moderbolaget i Sodertélje omfattar ett 10-tal heldgda dot-
terbolag av vilka Férsdljnings AB Scania-Bilar i Stockholm &ar det
storsta och Scania-Vabis do Brasil i Sao Paulo det mest avlédgsna.
Koncernens omsittning 1962 uppgick till 803 milj. kr och antalet an-
stdllda i medeltal till 5.900. Samma ar var moderbolagets om-
sdttning 642 milj. kr och antalet anstéllda cirka 3.750.

I Sédertdlje disponerar Scania-Vabis tvé industritomter pd till-
sammans 2 milj. kvm. Den ena av tomterna (930.000 kvm) inkdp-
tes si sent som varen 1962 och &dr avsedd for bl. a. ett central-
laboratorium.

Den sammanlagda golvytan fér verksamheten i Sodertédlje upp-
gar till cirka 175.000 kvm, vilket motsvarar ungefir 30 allsvenska
fotbollsplaner.

Fordubblad produktion

Scania-Vabis har mer #n fordubblat sin produktion under de
senaste 10—12 aren. 1952 tillverkades 596 bussar och 2.556 last-
bilar. Motsvarande siffror fér 1962 var 869 bussar och 6.415 last-
bilar, vilket innebédr att ett 30-tal fordon varje arbetsdag l&imnade
foretagets monteringsband for den slutliga 5-milatest pad landsvig,
som sker fore leveransen.
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Under samma period har vérdet av Scania-Vabis produktion i
det nérmaste tredubblats. Inklusive reservdelar samt separata mo-
torer for marina och industriella &ndamaél, som ocksd stir pa till-
verkningsprogrammet, noterades 1962 ett produktionsvirde av
328,4 milj. kr.

Scania-Vabis har gamla anor och traditioner som bilbyggare.
Redan 1897 tillverkades vid sddertéljeféretaget landets forsta
fabriksbyggda personbil. Den finns numera pd Tekniska Museet i
Stockholm. 1911 levererades virldens forsta buss som byggts pi
ett specialchassi. 1932 lanserade man som férsta féretag i Europa
bulldogsbussen. 1936 var man klar med den forsta dieselmotorn
av egen tillverkning — dérmed tog man ett viktigt steg mot den
specialisering som kénnetecknar Scania-Vabis av idag.

Andra viktiga led i foretagets utveckling: 1950 presenterades
den nya direktinsprutade 40.000-milamotorn, 1951 en femvixlad
synkroniserad véxelldda, 1953 den 8-cylindriga Metropolbussen, 1955
den nya stadsbussen Capitol, 1958 introducerades den nya last-
vagnsserien 75 med 165 hk D10 motor, iret ddrpa lastvagnsserien
55 med 120 hk D7 motor. 1962 var Scania-Vabis L 75:a den mest
kopta diesellastbilen i Sverige. Samma ar férnyade Scania-Vabis
sitt tillverkningsprogram. I slutet av aret introducerades lastvagns-
serierna 56 och 76, vilka 4r férsedda med starkare motorer én ti-
digare typer, nédmligen 140 resp. 190 och 220 hkr. I 76-serien sat-
tes dven frambyggda chassier i produktion, vilka konstruerats
frimst med tanke pad den kontinentala marknaden.

Ett bestiillningsskriidderi”

Fram till 1939 fungerade Scania-Vabis som ett bilindustrins
"bestillningsskriddderi”. Man gjorde endast ca 300 chassier om &ret
med en arbetarstam p& omkring 700 man. Under andra virldskriget
startade man emellertid serieproduktion i storindustriell skala.
Svenska armén placerade stora order pa stridsvagnar, terringbilar
och radiobussar vid foretaget. Anldggningarna byggdes ut, till-
verkningen rationaliserades. Och nir freden kom 1945 var Scania-
Vabis vil rustat att méta den stora efterfrdgan pé lastfordon, som
snabbt gav sig till kdnna.

Under de forsta fredsaren drev Scania-Vabis ingen aktiv ex-
portpolitik. De nordiska ldnderna var nu, liksom pa 20- och 30-ta-
len, foretagets egentliga avsdttningsomrade. Visserligen fann en



AB Scania-Vabis fabriksomrade
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och annan Scania-Vabisvagn védgen till Siam, Australien eller Brasi-
lien men det var mer en tillfdllighet.

1949 beslét man emellertid att inrétta en exportavdelning.
Ganska snart ronte dieselfordonen fran Sédertilje en mycket stor
uppmérksamhet utomlands. Och de fick ett hégt betyg. For nag-
ra ar sedan utnidmnde en engelsk motorjournalist Scania-Vabis till
Ylastbilsvdarldens Rolls Royce”.

Drygt 50 procent pi export

1952 exporterade Scania-Vabis ca 1.100 lastbilar och bussar till
ett virde av 34,6 milj. kr. 1962 exporterades mer é&n 4.000 enheter,
dvs. drygt hilften av foretagets totala produktion. Virdet av ex-
porten uppgick detta ar till 145 milj. kr, vilket jamfort med 1961
innebar en 6kning med cirka 11 procent.

I dag har Scania-Vabis representanter i 45 exportldnder, ett
helégt dotterforetag i Brasilien, ddr en ny fabriksanlidggning pro-
ducerar drygt 100 lastvagnschassier i mdnaden samt en monterings-
och tillverkningsfabrik under uppférande i den hollindska staden
Zwolle. Den skall tas i bruk sommaren 1964 och kommer att bli
en viktig stodjepunkt for Scania-Vabis verksamhet inom EEC-lin-
derna. ‘

300.000 Volkswagen

I mitten av 20-talet beslét Scania-Vabis att ligga ned sin per-
sonbilstillverkning och helt koncentrera sig pé lastfordon. Den
betydande roll som féretaget haft under den svenska Dbilismens
forsta artionden var emellertid inte slutspelad i och med detta. I
slutet av 40-talet blev Scania-Vabis generalagent i Sverige for
Volkswagen, Porsche och Willys Motors, och didrmed inleddes en ny
och betydelsefull epok i féretagets historia.

Efter en relativt trog upptakt, beroende pa importrestriktioner,
kom Volkswagenforsidljningen igidng ordentligt i mitten av 1954.
1952 silde Scania-Vabis 6.540 VW 1200 och VW transport, fem &r
senare hade antalet stigit till 28.314 och 1962 till drygt 40.000.
Under de senaste sex dren har VW 1200 varit den mest kopta bil-
modellen i Sverige.

1961 kompletterades VW-serien med "den stora folkvagnen”,
VW 1500, Efter endast nigra méinader pid den svenska marknaden
belade VW 1500 sjunde platsen i modellstatistiken.
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Sedan 1948, di Scania-Vabis borjade sin VW-forséljning, har
6ver 300.000 Volkswagen funnit kopare i Sverige. Foretagets
svenska aterforsiljarorganisation, i vilken 7.000 personer syssel-
sitts, omfattar bl. a. 6ver 300 serviceverkstdder for Volkswagen.

Stora investeringar

Den expansion som priglat Scania-Vabis under senare ar har
krivt mycket stora investeringar. Sedan borjan av 1950-talet har
inte mindre én 250 miljoner kr investerats i fastigheter och maski-
ner, dels inom foretagets fabriksomride i Sodertdlje, ddr t. ex. en
reservdelsanliggning for foretagets egna produkter uppfoérdes for
15 miljoner kr 1962, dels i bostadsfastigheter, serviceanldggningar
m. m. pd olika hall i landet.

Det aktuella investeringsprogrammet ligger emellertid pid en
dnnu hégre niva dn de senaste arens. For nidrvarande dr t. ex. tvd
stora objekt under uppforande i Sodertédlje: ett Volkswagen-Cent-
rum som kostnadsberdknats till 15 miljoner kr och som skall sta
firdigt i host, samt ett centrallaboratorium som skall uppforas till
mitten av 1964 pad det markomride som Scania-Vabis nyligen for-
varvat frdn Sédertdlje stad. Till detta kommer en del smérre om-
och tillbyggnader.

Scania-Vabis vixer — men hur stort féretaget @n blir kommer
det aldrig att frangd sina traditioner fran "bestéllningsskriadderiets”
dagar som kvalitetsfabrik. Flera samverkande faktorer utgér en
garanti for detta. Varje deltalj genomgdr en minutiés kontroll i
vilken ungefir var tionde man pa& verkstadssidan #r engagerad.
Maskinparken, som omfattar néra 2.000 enheter, har en genom-
snittlig alder av endast 3—4 &r. Och till sist — ett méngfacetterat
utbildningsprogram i foretagets regi ger de ndrmare 4.000 anstéllda
stora mojligheter att nd en mycket hog grad av yrkesskicklighet.

Motortillverkningen

Redan i borjan av 1900-talet, ndrmare bestimt 1902, bérjade
Vagnfabriksaktiebolaget i Sodertédlje (Vabis) tillverka marinmo-
torer. Produktionsprogrammet var ganska omfattande redan da,
man tillverkade en-, tvd- och fyrcylindriga motorer med effekter
mellan fyra och tjugofyra histkrafter. Jémfoért med vara dagars
motorer var en del av ditidens motorer inte stérre &n mopedmotorer.

Vabis motorer blev snart kénda for sin jimna och tysta gang
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samt den mycket laga bensinforbrukningen. Ett bevis for detta ér
de bada hederspriser som fabriken vann for den b#st fungerande
motorn samt den ldgsta brénsleférbrukningen vid den stora utom-
skérstavlingen Stockholm—Géteborg 1910.

Men utvecklingen gick framat, cylinderantalet blev storre och
héstkrafterna fler. 1913 var samtliga batmotorer fyreylindriga av
fyrtaktstyp med effekter upp till 50 hk. Nista betydande steg i
batmotortillverkningen var nir man 1916 konstruerade den 4atta-
cylindriga spritmotorn vilken hade en effekt pad 120 hk vid 1.000
varv. Denna motortyp anvéndes endast i stérre batar pa grund av
vin storlek och tyngd. Motorn var niira 2,5 meter lang och drygt
en meter bred samt hade en vikt pad 1.250 kg.

1918 lade Scania-Vabis ner tillverkningen av batmotorer for att
helt kunna koncentrera sig pid den allt mer expanderande biltill--
verkningen. Under ett 30-tal ar 1a4g praktiskt taget all batmotor-
tillverkning nere, endast ett fital motorer levererades under denna
tid till tullmyndigheterna.

Anledningen till att man 1950 tog upp marinmotortillverkning-
en var att kapaciteten nu var stérre och att man hade gatt &ver
till att tillverka motorblock i tackjédrn i stdllet for i littmetall.
Tackjidrnet stod nédmligen emot det fritande saltvattnet Dbéttre.
En bidragande orsak var ocksd att det i marknaden forekom ett an-
tal Scania-Vabis bilmotorer som pa ett mindre lyckat sitt anpassats
fér marint bruk.

Produktionen de forsta aren efter aterupptagandet omfattade
fyra-, sex- och attacylindriga motorer pd effekter mellan 80 och 185
hk. 1954 introducerade Scania-Vabis sin attacylindriga dverladdade
motor, vilken hade en effekt pid 198 hk.

I dag indelas Scania-Vabis separata motorer i tvd huvudgrup-
per: marinmotorer och industrimotorer. Marinmotorgruppen bestér
av D11 som utvecklar 171 hk vid 2.200 varv/min. samt DSI11 med
Overladdningsaggregat och mellankylare som ger 220 hk vid 2.200
varv/min., kontinuerlig drift.

Marinmotorerna, som utgér 20 procent av den separata motor-
tillverkningen, utrustas vid fabriken med backslag och reduktions-
véaxel.

Industrimotorgruppen bestidr av tre motortyper, D8, D11 och
DS11. D8-motorn utvecklar en effekt, vid intermittent drift, av 140
hk SMMT vid 2.400 varv/min. D1l-motorn utvecklar under mot-
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svarande foérhallanden 190 hk SMMT vid 2.200 varv/min. Den
overladdade DS1l-motorn slutligen utvecklar 220 hk SMMT, vid
2.200 varv/min, vid intermittent drift.

Av industrimotorerna gir en stor del till kraft- och generator-
aggregat. Kraftaggregaten har sedan ldng tid visat sig vara en
utomordentlig kraftkdlla i t. ex. bergborranliggningar, sagverk,
krossverk och transportanliggningar. Generatoraggregaten, som
forses med ASEA :s generator och matare, anvinds allt mer som
reservelverk och som marina hjdlpaggregat i batar.

Tillverkningen av marin- och industrimotorer sker parallellt
med motorerna fér lastbilar och bussar i en takt pa en fiardig mo-
tor var sextonde minut. Motorerna sétts didrefter samman enligt
l6pande bandprincipen pa ett speciellt monteringsband. Efter mon-
teringen Overfors de sedan till ett provrum dir de under 5 15 tim-
me genomgéir ett 15-tal provningsoperationer. Bl. a. sker brinsle-
forbruknings- och effektprov. Efter genomgingna prov i provrum-
met gir motorerna till utrustnings- och kompletteringsavdelningar
dér de forses med nédvéndig utrustning. Motorerna som ingdr i
kraft- och generatoraggregaten &verfors till ett speciellt samman-
sédttningsband ddr de efter montering provas med full belastning.

AB Scania-Vabis &r idag ett av virldens #éldsta och ledande fére-
tag specialiserat pa dieselfordon och motorer fér tungt arbete. Fo-
retagets forsta forbrénningsmotor byggdes redan 1897 och sedan
1936 &r tillverkningen helt koncentrerad pi dieselmotorer. Det &r
alltsd ménga Ars erfarenheter som ligger bakom de motorer som
idag anvinds i batar av olika slag och i kraft- och generatoraggregat.

AB Scania-Vabis separata motorer gir f. n. 50 procent pad ex-
port till ett 40-tal linder runt jorden. Anvindningsomriadena &ir
skiftande. Likavdl som man kan finna en Scania-Vabis motor i en
fisketrdlare pd Nordsjon kan man finna den som kraftkilla for
konstgjord bevattning p& kaffeplantager i Brasilien.

Scania-Vabis 76

P& den internationella lastbilsmarknaden har Sverige en still-
ning som saknar motsvarighet i virlden om man jimfér med bil-
producerande ldnder av motsvarande storlek. Under 1961 expor-
terade Sverige mer #n 60 procent av sin samlade lastbilsproduktion.
Det motsvarar ett viarde av 6ver 300 miljoner kronor.

Men Sverige #r inte bara ett av virldens stora lastbilslinder.

e




Motortillverkningen



34

Inom grénserna finns ocksd en av virldens #ldsta lastbilsfabriker.
AB Scania-Vabis i Sodertdlje har tillverkat lastbilar sedan 1903
och dr sedan mitten av tjugotalet helt specialiserat pd lastbilar och
bussar.

1903 ars lastbil var med 1,5 tons lastférmiga och 15 hk starka
motor sin tids tungviktare. Redan fran bérjan kom alltsd Scania-
Vabis lastbilsproduktion att inriktas pd den sektor som man fort-
farande spelar en framtrddande roll i, tunga och medeltunga fordon.

Men till skillnad frdn den gamla tidens vagnar 4r dagens last-
bilar dieseldrivha. Den forsta dieselmotorn byggde Scania-Vabis
1936 och sedan 1950 tillverkas endast dieseldrivna fordon vid fabri-
ken i Sodertélje.

Ett av skélen till den svenska lastbilsindustrins virldsrykte ar
dess kvalitetstraditioner. Men man far i det sammanhanget heller
inte glomma att det svenska klimatet och de svenska vigforhallan-
dena spelat en viss roll. Produkterna har frin bérjan tvingats vara
anpassade efter svara korférhéllanden.

Scania-Vabis 76 #r foretagets storsta lastvagnsserie. Serien
omfattar fem huvudtyper som tillsammans svarar fé6r mer &n 60
procent av nyregistreringarna i den tyngsta lastvagnsklassen i Sve-
rige, dvs. med 6ver 13 tons totalvikt.

Sammanlagt finns inte mindre dn 18 olika typer uppdelade ef-
ter axelavstdnd. Scania-Vabis 76 bestir av dels den konventionella
typen L och LS 76, dels den frambyggda LB och LBS 76, som in-
troducerades i januari 1963. P& Scania-Vabis LB och LBS 76 &r
hytten placerad Over framaxeln vilket ger ett mera kompakt ekipa-
ge, anpassat for internationella bestimmelser.

Alla 76-modellerna utom dumpervagnen DL 76 har tvi motor-
alternativ. )

D11, som den ena motortypen heter, dr en sexcylindrig fyr-
takts direktinsprutad dieselmotor. Slagvolymen &r 11.02 liter och
maxeffekten enligt SMMT 190 hk vid 2.200 varv/min. Maximala
vridmomentet dr 72 kpm vid 1.200 varv/min. Den andra motor-
typen DS 11 &r en o&verladdad version av D11. Overladdningen
adstadkommes av en turbinkompressor som drivs av motorns av-
gaser. DS 11 har en maxeffekt p4 220 hk SMMT vid 2.200 varv/min.,
och maximala vridmomentet &r 85 kpm vid 1.400 varv/min.

Viaxellddan har fem vixlar framét och en bakat. Alla framét-
véxlar utom ettan #r synkroniserade. Vixelldidan kan forses med
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ett eller tva krafuttag for drivning av t. ex. hydraulpump for tipp-
anordning. Den effekt som kan tas ut frén kraftuttaget d&r 40 hk
vid 1.000 varv/min,

Som komplement till den vanliga véxellddan finns en tillsats-
vixelldda som monteras efter den ordinarie vixellddan. Tillsats-
vixellddan dr tvavidxlad och ger alltsd i kombination med den or-
dinarie vixellddan tio olika véxlar.

Den sista ldnken i kraftéverforingskedjan, bakaxelvixeln, finns
i tvd huvudutféranden. Den ena dr en konventionell bakaxelvixel
av mycket kraftigt utférande. Eftersom bakaxelvixeln dr den har-
dast belastade komponenten i en lastbil &r det den som begrénsar
tagvikten. For att kunna g hogre i tagvikt &n vad standardvixeln
tilldter har Scania-Vabis konstruerat en &nnu kraftigare bakaxel-
viixel. Denna har utvixlingen uppdelad i tvi steg, det forsta en
konisk kuggviixel precis som i de flesta andra vixlar. Det andra
steget #r en cylindrisk kuggviixel med snedskurna kugghjul. Ge-
nom att utvéxlingen delats upp pad tvA steg minskas péfrestningar-
na avsevirt i varje vixelsteg. Detta betyder, med vixelns kraftiga
dimensioner, att den tdl mycket stora pafrestningar. Béda bak-
axeltyperna ir utrustade med en tryckluftmandvrerad differential-
spiarr vilken framfoér allt tkar framkomligheten i déligt viglag.

Bromsarna #r tryckluftsbromsar med tvakretssystem. Det inne-
bar att fram- och bakaxelbromsarna har tva helt skilda tryck-
kretsar vilket ger stérre sikerhet om nagot fel skulle uppstd pa
bromssystemet. Handbromsen har en tryckluft-servo vilket gor
att man kan dra &t handbromsen med endast en spakrorelse och
utan muskelanstringning. Handbromsen kan didrfér ocksd anvén-
das som nddbroms. Om ingen tryckluft finns i systemet kan hand-
bromsen #ndd dras &t och lossas genom en mekanisk flerslagsme-
kanism. ‘

Ramens huvudbalkar utgdérs av dubbla U-balkar som é&r till-
verkade av kallpressad ramplat. Alla tvirbalksinfistningar &r nita-
de till huvudbalkarnas liv, s att de ur bédrningssynpunkt viktiga
flinsarna ar fria fran nithal. Styrinrdttningen finns i tva olika ut-
foranden, dels en konventionell mekanisk styrapparat och dels en
hydraulisk servostyrapparat.

Bland den 6vriga utrustningen kan ndmnas den komfortabla
hytten med bl. a. stillbar, fjadrande forarstol. En tryckluftsmandv-
rerad avgasbroms vilken Skar motorns bromseffekt finns ocksé
liksom utrustning fér sldpvagnsbroms.
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ASSA Kompaktkorsning

av W. JULLIG och E. JOHANSSON

Anda sedan jirnvigarnas barndom har det funnits behov for
en stark sparvixelkorsning, 6ver vilken det rullande materielet kan
passera stotfritt. Genom O6kad trafikintensitet, automatisering och
stigande personalkostnader har dessutom kraven pa minskat un-
derhéll och &versyn alltmer tritt i féorgrunden. Under &rens lopp
har manga konstruktioner av sparvixelkorsningar sett dagens ljus.
Dessa har forsokt fylla de p4 en sparvixelkorsning stillda fordring-
arna att samtidigt ha stor styrka, ge stotfri passage och vara un-
derhdllsfri. Nagon helt tillfredsstéillande 18sning har dock inte
framkommit.

Vid ASSA, Atvidabergs Sparvixlar & Signalfabriks AB, har
sedan ett antal &r bedrivits ett omfattande konstruktions- och ex-
perimentsarbete for att forsoka fa fram en spérvixelkorsning som
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fyller ovannémnda fordringar. Detta arbete har nu resulterat i en
konstruktion, ASSA kompaktkorsning, vilken i huvudsak bestir av
3 delar, ndmligen 2 rdler och 1 platta. Plattan dr av samma mate-
rialkvalitet som rdlerna, och innehdller inarbetat de rdnnor, som
vid konventionella korsningar bildas mellan spets och vingriler.
Plattan &r hyvlad pd sadant sétt, att hjulprofilen avrullar stotfritt
vid 6vergangen fran ril till spets. Hirigenom erhilles de fordelar,
som vid konventionella korsningar innefattas i begreppet "6ver-
héjda vingriler”.
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Plattan har en tjocklek av ungefidr halva rélshdojden och &ar
nedsidnkt i passande urtagningar i rédlerna. Rélernas fotter 4r sam-
mansvetsade sinsemellan och rilernas liv &r sammansvetsade med
plattan. I sitt mellersta parti bildar rdler och platta sélunda en
ladprofil av stor styrka. Hir kan, om s& onskas, ett virmeelement
inbyggas.

Korsningens hardast pakinda partier kan pa begédran ythérdas.

ASSA Kompaktkorsning har féljande fordelar:

Inga horisontella forbindningsskruvar. Ingen efterdragning av
dylika.

Smal bas. Litt atkomlig vid stoppningsarbetet.

Stotfri gang pa grund av noggrann anpassning till hjulprofilen.

Hog slitstyrka pd grund av stotfri gdng och den eventuellt till-
kommande ythérdningen.

Pasvetsning av farkanter vid kraftig forslitning underléittas av,
att spetsar, korkanter och styrkanter bildar ett sammanhidngande
helt.

Konstruktionen kan latt utformas for flinsbarning.

ASSA Kompaktkorsning, vilken ar patentsokt har under inemot
ett &r provats i tungt trafikerat malmspdr och den har visat sig
helt fylla alla de férvéntningar vi stéllt pad den.

Denna korsningskonstruktion dr givetvis dyrare #n en konven-
tionell konstruktion med spets av hopnitade riler, men torde vil
kunna konkurrera med andra helsvetsade konstruktioner av block-
typ.






NIFE-batterier

for

@ Tagbelysning.

@ Start av diesel- och forgasarmotorer av alla slag.

@ Drift av elektriska lokomotiv for jarnvigar, fabriker, gruvor,
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NOHAB:s nya film, Den visar ett tvdrsnitt av
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