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raménent ensuilc 4 la main leur aiguille noire sur la croix, en la
faisant tourner de droite & gauche, laissant I'aiguille rouge sur la
division 13 et, pour donner & son correspondant 'assurance qu'il a
bien compris, le poste 1 collationne ce signal par 13 coups de bouton,
qui, dans les dcux postes, aménent ['aiguille noire a la division 13,
c’est-a-dire sur I'aiguille rouge qu’elle vient recouvrir. .

Enfin les postes 1 et 2 raménent a la main, cing secondes aprés, les
deux aiguilles noire et rouge a leur position normale sur la croix.

Lorsque les sonneries Jousselin placées dans un poste sont en
nombre assez considérable pour que les vibrations de leurs timbres,
fonctionuant simultanément! puissent devenir génantes, on assourdit
ces timbres au moyen d'une vis contre laquelle ils viennent butter,
les appels sont de la sorte donnés seulement par un coup sec (1).

‘Toutes les indications portées sur les macarons des sonneries
Jousselin doivent éire reproduites dans les consignes relatives a
Pemploi et & la manceuvre de ces appareils et établies dans chaque
cas par MM. les Inspecieurs principaux.

Ny

.

CHAPITRE 111

Appareils de sécurité de la circulation sur double voie.

ART. 57. — Block-system.

Sur les lignes ou sections de lignes & double voie, oil la circulation
est la plus active, la Compagnie a adopté le block-system.

Principe du block-system. — Le block-system consiste & parlager
une ligne en un certain nombre de trongons, dits « sections », dans
chacun desquels les trains en circulation sur une méme voic ne sont
admis que I'un aprés l'autre. Ils sont donc toujours séparés les uns
des autres par un intervalle de distance.

A chacune des extrémités de chacune des sections est établi un
poste avec un agent dit « stationnaire» ou « bloqueur », lequel est
-chargé d’espacer les trains successifs.

A cet effet, il a & sa disposition des signaux s’adressant aux trains,
signaux qu'il met & « voie libre » oud « larrét » suivant qu’il veut
laisser passer ou arréter un train.

(1) Cette disposition n'est pas applicable aux sonneries des appareils de block, afin de bien les c]istir'u-
guer des autres.



Planche X.

Les signaux en usage sont :

1° Un signal avancé, qui est le disque ;
2> Un signal qui limite la section du block, et qu1 est cn général le
sémaphore.

Cuverture des lignes au service du block-system. — Toutes les
fois qu'une section du « block-system » est ouverte, un Avi-Csirculaire
de M. I'Inspecteur principal en avertit les Agents intéressés.

Les graphiques du service du Matériel et de la Traction indiquent
les lignes et les points munis du block-system. '

De plus, MM. les Inspecteurs principaux doivent adresser i M. le
Chef de I'Exploitation (3° Division) deux exemplaires du plan général
de chaque nouveau poste enclenché de leur section.

~ ART. 58. — Block-system Tyer.

. Appareils. — Pour s’avertir réciproquement de I'entrée dans une
section et de la sortie de cette section d'un train quelconque, les
stationnaires communiquent entre eux au moyen d’appareils, dits
« appareils Tyer », lesquels donnent des indications indépendantes de
la position des disques et des bras sémaphoriques.

Les postes tétes de lignes sont munis d’une pile, d'un appareil Tyer
simple, et d'une sonnerie Jousselin.

Les postes intermédiaires ont une pile, un apparell Tycr double, et
deux sonneries Jousselin.

Description. — L’appareil Tyer d'un poste intermédiaire se com-
pose d'une boite rectangulaire divisée en deux parties semblables
destinées 1'une aux  relations avec le poste précédent, I'autre aux
relations avec le poste suivant; la partie supérieure de lapparell
constitue 'indicateur et la partie inférieure, le transmetteur.

L'organe essentiel de l'indicateur consiste en une aiguille en fer
doux susceptible d’étre aimantée par le voisinage d'un électro-aimant
et de se porter a I'un ou & l'autre pole d'un aimant directeur placé
en dessous, suivant la nature du courant qui parcourt la bobine.

Le trausmetteur se compose de deux jeux de boutons, chaque jeu
s'adressant & une direction. .

Lors done qu’on appuie sur l'un des boutons, on met & la terre 'un -
des péles de la pile, en fixant du méme coup I'aiguille inférieure dans
une certaine position et on envoie le courant de l'autre pdle sur
la ligne, jusqu’a I'aiguille supéricure de I'appareil du poste correspon-
dant, qui, alors, prend la méme position.

C'est la position de ces deux aiguilles dont les mouvements sont
identiques, qui fournit a I'agent de chaque poste les indications néces-
saires pour manceuvrer les signaux opliques.

Un seul fil de ligne suflit pour la circulation des trains dans les deux
sens.

Sonnerie Jousselin. — On adjoint a 'appareil Tyer, et montée sur
le méme fil, une sonnerie Jousselin. Chaque fois qu’elle est traversée

par un courant, l'aiguille indicatrice avance d'une division en méme

temps que le martcau vient frapper un coup sur le timbre.
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Manceuvre de l'appareil. — Toutes les fois qu’un stationnaire
appuicra sur le bouton poussoir, vers lequel l'aignille inférieure de
son ricopteur est inclinge, il ne changera pas les aiguilles de leur
position, mais le courant passant par la sonnerie Jousselin en fera
déclencher I'aiguille et cela autant de fois que le stationnaire poussera
le houton, ¢’est-a-dire le nombre de fois (ui correspond au signal a
transmettre. Dans ces conditions, la sonnerie Jousselin fonetianne
~senle comme la sonneric a bouton déja décrite.

Toutes les aiguilles étant sur 'indication « vaie libre », si le poste
A aacxpédier un train impair dans la direction de B; ¢uand ce train
partira de A, le stationnaire de ce posle appuiera sur le bouton pous-
soir M, vers lequel J'aiguille inférieure de son récepteur est inclinée.
Les aiguilles ne seront pas déplacées et le stationnaire de B entendra
un coup de timbre, en méme temps que l'aiguille de sa sonnerie Jous-
selin s'avancera d’une divisian, ce qui lui indiquera qu'un train part
de A. Le stationnaire de B raménera alors son aiguille & la eroix,
puis il appuiera sur le. bouton ¥’ de la partie de gauche de son appa-
reil. Il enverra ainsi un courant sur la ligne et I'aiguille 7 prendra la
position « voie occupée », en méme temps que la sonnerie Jousselin
fera enlendre un coup de timbre et que l'aiguille de cette sonnerie
avancera d’une division. ‘

Dans I'appareil de B, la pression sur le houtan M’ aménera Iaiguille 7’
sur « voie occupée ».

Le stationnaire de A raménera a la croix l'aiguille de son Jousselin,
et celui de B mettra ses signaux a « voie libre », si rien ne s’y oppose.

Quand le train arrivera en B, I’Agent de ce poste le couvrira par ses
signaux, I'annoncera au poste suivant en appuyant sur le bouton M,”,
vers lequel est inclinée l'aiguille inférieure de la partie de droite de
son appareil et, quand le fourgon d’arriére du train aura dépassé son
poste, il poussera sur le bouton M,". En opérant ainsi, il raménera
I'ajguille 7 supérieure de son correspondant A, sur « voie libre », ct
I'aiguille 7’ de son propre appareil sur « voie libre ».

Un sccond train peut alors étre admis dans la section de A a B.

Signaux extraordinaires. — Toutes les fois qu’un stationnaire a &
~ passer au moyen de U'appareil Tyer un signal autre que ceux que nous
venons d'indiquer, c'est-d-dire un signal extraordinaire tel que
« arrétez et visitez train »; « train devant prendre telle direction »;

« arrdtez {rain venant sur moi, » ete., il doit le faire en appuyant

toujours sur le bouton vers lequel I'aiguille inférieure de son appareil
est inclinée de fagon & ne pas déranger la position de celle-ci.

Essai de Vappareil. — I/ est formellement interdit aux stationnaires
de passer le signal « essai de Vappareil » en appuyant alternativement
sur .chacun des boutons. Les Contrdleurs seuls ou les surveillants
autoris¢s peuvent le faire ou commander de le faire sous leur propre
responsabilité.

Un stationnaire qui recoil le signal « essai de 'appareil » et voit son
aiguille s’incliner alternativement dans les deux sens, doit noter
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immédiatement quelle était la position primitive de I'aiguille de fagon
a pouvoir parer, le cas échéant, & une erreur qui pourrait avoir de
ficheuses conséquences ; puis il collationne le signal, en n’appuyant
que sur le houton verslequell'aiguille inférieure est inclinde, et stgnale
le fait & son Chef de service.

ART. 59. — Emploi du paratonnerre Bertsch
dans les postes de Block.

Les prescriptions rigoureuses relatives au service des appareils de
block dans le cas de dérangement et surtout d’orages, étant suscep-
tibles d’occasionner des retards de trains assez fréquents et assez pro-
longés par leur succession, lorsque I'orage régne sur une grande éten-
due, on protége les postes au moyen de paratonnerres Bertsch. Avec ces
paratonnerres, la mise & la terre devient inutile et les appareils élec-
triques sont protégés d’'une manicre saffisamment efficace pour qu'’ils
puissent rester en service, malgré les décharges atmosphériques, sans
compromettre pour cela ni les organes électriques, ni les agents pré-
posés & leur manceuvre. - ‘

ART. 60. — Tenue du registre (Mod. 471) et du procés-verbal |
journalier (Mod. 456).

Registre Mod. 471. — Dans chaque poste, les stationnuires ont a
leur disposition un regisire Mod. 471, sur lequel ils inscrivent le relevé
complet de tous les passages des trains, ainsi que les incidents qui se
sonl produits dans le cours du service.

Ce registre doit étre tenu avec le plus grand soin, sans grattages,
ni surcharges et étre signé par 'agent qui quitte le service. C'est un
document précieux, que 'on a souvent a consulter a la suite d’arréts
ou de retards des trains.

Proces-verbal Mod. 456. — En outre, les slationnaires dressent
chaque jour un procés-verbal (Mod. /156) sur lequel ils n'inserivent
que les incidents extraordinaires, tels que : arréts accidentels des
trains, mauvais fonctionnement des disques, ou de répétiteurs, ete,

Un cartouche spécial est réservé sur cet imprimé pour « les signaiz
extraordinaires » que les stationnaires ont passés pendant leur service.

Envoi de procés-verbaux. — Ces états doivent parvenir chaque jour
a I'Inspecteur principal de la section, par I'intermédiaire des Ghefs de
gare desquels dépendent les postes.

En cas de dérangement de I'appareil de block, il doit en étre fait
mention sur le registre 471 et sur le rapport 456.

En ce qui concerne les postes de pleine vole, les procés-verbaux de
ces postes sont apportés aux gares desquelles ils relévent par 'Agent
de la voie chargé de faive des tournées journali¢res sur la ligne.

Par exception & ce qui vient d'étre dit, certains postes doivent
porter & leur procés-verbal Mod. 456 le relevé complet du registre:
Mod. 471, c’est-a-dire tous les passages des trains ou machines aves.



— 64 —
indication des henres d’arrivée, de départ et de passage. Les postes
de cette catégorie sont désignés par un Avis-Circulaire de la section.

Etablissement du procés-verbal. — Un seul procés-verbal doit
étre établi pour une période de vingt-quatre heures, commengant &
six heures du matin, Le stationnaire de service de six heures du
matin & six heures du-soir doit porter sur la premiére ligne « Séance
de jour », puis consigner ses renseignements, lorsqu'il y a lieu; &
défaut, porter la mention « Néant » et signer en dessous en quittant le
service. _

Le stationnaire de service de six heures du soir & six heures du
matin doit porter ensuite la mention « Séance de nuit » et indiquer ses
.observations ou porter la mention « Néant» ct signer également, en
quittant son service, la partie afférente & la période de sa présence.

Les stationnaires doivent avoir soin d'indiquer trés exactement les
numéros des signaux transmis ou regus par 1'appareil Jousselin, I'heure
de la transmission ou de la réception, le poste expéditeur ou le poste
destinataire, la cause de ce signal et la suite donnée.

Visa des Chefs de gare. — Les Chefs de gare dont dépendent les
postes situés soit dans leur gare, soit en pleine voie, doivent
transmettre & 1'Inspecteur principal de leur section les dits procés-
verbaux aprés les avoir visés. Ce visa comporte pour eux, non seule-
ment I'obligation de fournir tous les renseignements’ utiles au sujet
des signaux extraordinaires qui ont été passés, c’est-d-dire de consi-
gner les incidents particuliers qui ont donné lieu & I'emploi des
signaux extraordinaires et de signaler les causes de ces incidents, en
méme temps que la part d'initiative prise par les stationnaires dans la
transmission, mais encore de fournir toutes les explications au sujet
des autres faits relatés dans ces proces-verbaux.

~ Signaux extraordinaires.— Par signaux extraordinaires, on entend
tous les signaux autres que ceux servant & 'annonce des trains, a I'essai
des appareils, 4 I'annulation des signaux transmis et autres que ceux
se rapportant & des manceuvres locales.

Les incidents ayant donné lieu & la transmission de 31gnaux extra-
ordinaires par les postes sont signalésa I’ Explmtatlon (3° Division) par
les Inspecteurs principaux.

Tous les incidents n’ayaut pas une 1mportance capltale et qui ont pro-
voqué la transmission du signal « Arrétes et visitez train », tels que « atte-
lages défectueux, chargement défectueux, freins serrés, portes de voi-
tures ouvertes, chauffage de boite, signaux d’arriére-train éteints,
manquants, enflammés ou au blanc », sont résumés sous forme de ta-
bleau et adressés en double expédition a 'Exploitation (3° Division) le-
4 de chaque mois, pour le mois précédent (Voir le modéle page 109).

Tous les incidents extraordinaires présentant un intérét spécial,
tels que : « ruptures d’attelages, déraillement, trains en détresse,
ete. » sont signalés par rapports spéciaux au fur et & mesure qu'ils se
produisent.
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ART. 61. — Block-system a enclenchements,

Les appareilsTyer, telsqu’ils ont été décrits, donnent desindications
indépendantes dc la position des disques et des bras sémaphoriques.

Cette indépendance des indications du block-system Tyer avee les
signaux optiques des postes, ne présente pas dans la pratique d'incou-
vénients sérieux, surtout avec I'emploi des disques munis de I'automo-
teur Aubine. Toutefois, elle peut permettre a des agents inattentifs
de placer par inadvertance les signaux optiques dans des positions
en désaccord avec les indications de I'appareil du block-system.
Pour remédier & ces inconvénients, qui prétent a la critique dans une
certaine mesure, la Compagnie a imaginé de solidariser les signaux
électriques de correspondance avec les signaux optiques s'adressant
aux trains. ’ _

On est arrivé a ce résultat an moyen de trois appareils différents :

{° L'appareil de block-system P-L-M., n°1;

2 La serrure de sémaphore commandée par les appareils Tyer
actuels, Block-system P-L-M., n° 2;

3* L’appareil de block-system P-L-M., n° 3.

A chacun de ces appareils sont adjointes des sonneries Jousselin.

ART. 62, — Block-system P-L-M. n° 1.

Principe. — Le programme réalis¢ par I'appareil de block-system
P-L-M. n" 1 est le suivant :

Etant donnés trois postes consécutifs A, B, C.

1° Le poste B en mancuvrant son bras sémaphorjque pour couvrir
un train venant de dépasser B et allant sur C, enclenche mécanique-
ment ce bras a 'arrét, sans possibilité pour lui de I'effacer jusqu’a ce

que le poste C lui ait rendu voie libre dans les conditions du 3°;

2> Le poste B ne peut rendre voie libre & A, qu’aprés avoir couvert
le train avec le disque avancé et avec le bras sémaphorique. Au point
de vue des sémaphores, nous distinguerons ultéricurement les postes
de pleine voie etles postes de gare; ' ’

3° B ne peut rendre voie libre deux fois de suite a A, il n’aura la
faculté de passer une seconde fois ce signal qu’aprés avoir effacé de
nouveau, puis mis & arrét, le disque et le bras sémaphorique précités.

Disposition des signaux optiques dans les gares et dans les postes
situés en pleine voie.

La dépendance entre deux sections consécutives est réalisée d'une
facon absolue, pour lespostes situés en pleine voie, par la nécessité o
ils sont d’enclencher a 'arrét leur sémaphore, commandant 'entrée
de la section d’aval, avant de rendre voie libre a la section d’amont.

Mais, pour les gares ct pour les postes dans lesquels un train peut

étre garé, le sémaphore ne peut plus étre manceuvré : car s'il était

mis 3 voie libre, puis al'arrét, il se trouverait enclenché dans cette
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position et la gare ou le poste ne pouvant recevoir pour ce train non
expédié « voie libre » du poste C, il en résulterait forcément que le
sémaphore resterait indéfiniment a 'arrét et que Pon ne pourrait
plus laisser passer aucun train allant de B vers C.

Pour obvier i cet inconvénient, et aussi afin de faire en sorte que
les bras sémaphoriques autorisant et interdisant la sortie des gares,
soient placés au dela des points de stationnement des.trains dans les
dites gares ct, par conséquent, en avant des machines de ces trains,
toutes les gares intermédiaires sont munies de deux sémaphores,

L'un de ces sémaphores est placé & 'une des extrémités de la gare,
I'autre & I'autre extrémité. Chacun de ces méts est muni de deux
bras sémaphoriques : 'un s'adressant aux trains entrant dans la
gare, l'autre aux trains en sortant. Les bras sémaphoriques permet-
tant ou interdisant 'entrée ne sont pas encienchés, bien entendu, avee
les signaux du block-system. Les auntres, autorisant la sortie, le sont,
comme nous venons de le voir. .

Les premiers protégent les trains en stationnement ou en maneuvre,
les seconds leur ouvrent la section d’aval, les y couvrent une fois enga-
gés et ne peuvent étre effacés qu’avee 'autorisation du poste suivant.

Afin de ne pas géner les manceuvres, les mats sémaphoriques des
gares sont autant ue possible placés en avant des aiguilles les plus
éloignées de I'axe de la gare. |

Dauns les postes de pleine voie, ot il n’existe pas de voie de garage,
les bras sémaphoriques d’entrée et de sortic se confondent, et le
systeme se trouve, par suite, réduit au sémaphore & deux ailes, ainsi
que cela est dit au § précédent.

Description. — Si on considére un appareil de poste intermédiaire B,
il se compose d'une boite en bois fixée & un béti Vignier ou Saxby,
contenant le mécanisme et divisée en deux parties semblables desti-
nées, I'une aux relations avec le poste précédent, I’autre aux relations

avec le poste suivant. Chacune de ces parties est formée d’un indica-

teur et d’'un annonciateur.
L'indicateur consiste pour chaque partic en deux guichets : le plus
¢levé laisse voir les iudicatiens suivantes, inscrites sur des voyants

‘rouges ou blancs, selon que la voie est occupée owlibre ; & droite :

Voyant rouge « Voie occupée — dernier train expédié de B n'est pas
arrivé d C. » ‘ .

Voyant blanc « Voie lilre — dernier train expédié de B est arrivé a C. »

Et pour la partie de gauche : ‘,

Voyant rouge « Foie occupée — dernier train expédié de B n'est pas
arrwé a A. »

Voyant blanc « Voie libre — dernier train expédié de B est arrivé a A. »

Le guichet inférieur permet, quand on a rendu voie libre, d’aper=
cevoir un voyant sur lequel est inscrite la mention : « J'ai rendu voie

libre d A », pour la partic de droite, et « Jai rendu voie libre & € » pour

la partic de gauche.
L’annonciateur se compose dec boutons poussoirs & piston,
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au moyen desquels se font les émissions de courant. Les deux
boutons exteémes P, P, servent & rendre la voie libre et nc
peuvent étre poussés que siles signaux sont mis & V'arrét, aprés avoir
déja été mis & voie libre ; les boutous centraux P',, P's sont utilisés
pour 'annonce des trains et la correspondance de poste  poste.

A Pappareil block proprement dit sont adjointes des sonneries Jous-
selin, au moyen desquelles les Agents des postes peuvent échanger un
certain nombre de dépéches intéressant la circulation des trains. A
cet effet, les boutons P',, P's restent touiours libres et peuvent étre
poussés & volonté pour transmettre & I'un des postes consécutifs le
signal utile par la sonnerie Jousselin, sans que le courant émis puisse

déclencher le verrou du sémaphore.
~ Pes leviers de manauvre des sémaphores de sortie sont reliés par un
double renvoi d’équerre a une barre horizontale X, qui pénétre dans la
boite et qui ne peut étre tirée qu'autant qu'elle a été libérée du verrou
qui 'immobilise, c’est-i-dire que le poste suivant a rendu voie libre.

Cette régle se reverrouille d’elle-méme quand on met le sémaphore
a I'arrdt apres le passage du train pour lequel on avait mis les signaux
a voie libre.

Les leviers des disques sont enclenchés mécaniquement- avec ceux
des bras sémaphoriques correspondants de sorte qu'on ne peut
mettre le bras sémaphorique & 'arrét qu'aprés avmr amené le disque
corréspondant dans la méme pOSlthH

Manceuvre, — Si on suppose qu’un {rain impair parte de A dans
la direction de C, le posle A mettra son sémaphore de sortie i voie
libre, puis quand lc train aura dépassé ce signal, il le remettra &
I’arrét. Ilannoncera ensuite le train au poste Bau moyen dubouton P',.

Quand A met le bras sémaphorique de sortie & ’arrét, I'indication
« voie accupée » apparait dans le guichet supérieur de gauche et ce
hras sémaphorique se trouve immobhilisé a I'arrét jusqu’a ce quele
poste B rende voie libre.

Le poste B ayant recu 'anuonce du train, mettra ses signaux a voie
libre, puis, lorsque le train se rapprochera de ce poste, le stationnaire
le couvrira avec le disque, dés que celui-ci aura été franchi, ensuite
avec le sémaphare libre d’'entrée, ces deux signaux protégeant le train
en stationnement. A ce moment seulement, le stationnaire a la faculté
matérielle de rendre voie libre au poste précédent, mais, en vertu du
réglement, il doit attendre, pour le faire, une minute aprés que le
train s’est remis en marche. ;

1l le couvre alors avec le sémaphore enclenché de sortie et cela, deés
que celui-cia été franchi, ce qui fait apparaitre dans son guichet supé-
rieur de droite l'indication « voie accupée. » Il annonce le train au
poste C, puis, une minute aprés, il rend voie libre au poste A en pressant
. sur le bouton P, de mise & voie libre, qui a été libéré par la remise &
I'arrét du sémaphore d'entrée. Le sémaphore de sortie du poste A-est
alors déverrouillé et il apparait dans le guichet supérieur gauche de
ce poste la mention « voie libre, dernicr train parti de A est arrivé
3B »; et dans le guichet inférieur de droite de B la mention « jai
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rendu voic libre & A » ; cette derniére subsistera jusqu'a ce que B
efface de nouveau ses signaux pour recevoir un second train.

De plus, B ne peut rendre voie libre une seconde fois & A tant qu'il
n'apas de nouveau effacé et remis & I'arrét ses signaux. Dans le cas
d’un dérangement, ol le poste A n’aurait pas re¢u voie libre du poste
B, celui-ci peut libérer son bouton de remise & voie libre P, pour
rendre la voie & A en brisant un scellé € et en appuyant sur le bouton
qui se trouve sous la plaque & charniére qui recouvre le scellé. Le
Chef de service doit élre immédiatement prévenu du bris du scellé,
qui doit étre aussitdt remis.

A partir du moment o1t le poste B a mis son disque et son séma-
phore de sortie & I'arrét, ses signaux sont enclenchés dans cette
position jusqu’a ce que le poste C lui ait rendu voie libre.

Un train qui vient se garer est seulement couvert par le disque
avancé et le sémaphore d’entrée jusqu’au moment ot il a dégagé les
voies principales. Ces signaux sont ensuite remis a voie libre si un
nouveau train est annoncé.

Les manceuvres de gare sont protégées par le poste comme cela
se pratique dans les postes enclenchés. Les postes de pleine voie n’ont
qu'a couvrir chaque train successivement avec le disque et le séma-
phore, enclenché, puis & rendre voie libre au poste précédent, une
minute aprés le passage du train.

Réglementation des appareils — Un réglement spécial régit
'usage de ces appareils.

ART. 63. — Block-system P.L.M. n° 2.

Principe. — Une serrure adaptée aux sémaphores des gares rend
ces signaux solidaires des appareils électriques Tyer. Avec ce sys-
téme, on utilise les postes Tyer tels qu’ils sont établis sur les lignes ot
ils ont été installés. Il n’y a qu'un sémaphore & deux ailes par poste.

Description. — Soient trois postes consécutifs A, B, C.

Le poste B ne peut envoyer un train vers . que lorsque le poste C
lui en a donné la permission en débloquant le bras sémaphorique
correspoudant & la direction suivie par le train en’ partance. Ce bras
sémaphorique est enclenché automatiquement lorsqu’il est mis &
Varrét. ' .

Le poste B ne peut débloquer le sémaphore du poste A, ou lui rendre
« voie libre » pour I'expédition d’un train de A vers B, que si le bras
sémaphorique de B couvrant la section BC a été mis a I'arrét.

Avec la disposition adoptée pour le déclenchement du sémaphore,
la maneuvre des appareils doit se faire conformément au réglement
du Tyer, car sans cela le bras sémaphorique reste calé & I'arrét.

Pour les gares ou les postes dans lesquels un train doit se garer, la
solidarité des appareils électriques avec la serrurc entrainerait
’enclenchement a I'arrét du bras sémaphorique. ,

Pour obvier a cet inconvénient, le Chef de gare est en possession
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d'une clef qui lui permet de libérer le bras sémaphorique, et rétablit
I’état de choses qui existait avant I’arrivée du train garé.

Pour les postes Saxby ou Vignier, qui ont & manceuvrer des bras
sémaphoriques & distance, la serrure ne peut pas étre adaptée an
sémaphore. 1l est nécessaire de 'adapter au levier correspondant au
signal dans le poste méme.

Manceuvre. — La manceuvre de cet appareil s'effectue absolument
comme celle du Tyer. Toutefois on appelle I'attention des Agents sur
ce fait qu'il faut que le train ait déja é1é couvert par le sémaphore
avant de l'annoncer au poste suivani. Si 'on opérait autrement, la
serrure pourrait ne plus étre déclenchée quand on recevrait « voie

libre ». .

ART. 64. — Blecksystem P.LM. n° 3.

Principe. — Ce systéme, qui consisie dans I'emploi d’'nne serrure
spéciale adaptée aux sémaphores des gares, permet sur les lignes a cir-
culation relativement peu intense, ou sur les lignes dont 'intensité de
circulation peut varier dans certaines proportions, de supprimer lc
personnel spécial chargé de la manceuvre des appareils électriques.

Description. — Un bouton de correspondance sert a transmettre
les signaux réglementaires au poste voisin et un bouton, ou une mani-
velle tournant de gauche a droite, permet de rendre « voie libre ».

L’annonce d¢s trains et I'échange des signaux ‘de correspondance
se font au moyen de sonneries Jousselin.
Soient trois postes consécutifs A, B, C.

1° Le bras sémaphorique du poste B ne peut étre abaissé pour
donner passagea un train se dirigeant vers C que lorsque 'Agent de
ce dernier postel'a déclenché en rendant «voie libre» du train pré-
cédent. '

2° Ce méme bras sémaphorique se réenclenche automatiquement a
Parrét lorsque 1'Agent du poste B le remet dans cette position.

3° L’Agent du poste B ne peut donner voie libre au poste A pour
I’expédition d’un train de A vers B que si le bras semaphorlque cou-
vrant la section BC est & I'arrét.

4 Lorsque cet Agent a rendu voie libre, il ne peut plus la rendre
une seconde fois que s'il a cffectué la maneuvre correspondaut a
I'arrivée d’un train, c'est & dires’il amis successivement a « voie libre »
et a larrét son bras sémaphorique.

La, comme dans le Block P.L.M. n° 2, une serrure spéciale enclenche
dans les postes le levier des sémaphores lorsque ceux-ci sont manceu-
vrés a distance.

Une clef pouvant servir & déverouiller le bras sémaphorique est
mise & la disposition du Chef de gare pour le cas ou un {rain a dd elrc
garé.
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‘Manceavre. — Quand le poste B regoit I'annonce d’un train de A,
il met ses signaux 4 -voie libre si rien ne s’y oppose, puis,quand le
train est en vue, il le couvre avee son disque. Quand le traina-dépassé
le'sémaphore, PAgent le couvre avec le brassémaphorique et rend
«voie libre » 2 A entournant de gauche a droite la manivelle de remise
a voie libre correspondant & la section coté A. Il 'annonce ensuite &
C au moyen du bouton de correspoudance s’adressant & la section
c¢oté C. Le bras sémaphorique reste dlors enclenché jusqu'a ce-ique G

ait rendu « voie libre ».

Juand le sémaphore est dédoublé, le bras sémaphorique de sortie
est enclenché & I'arrét et le bras sémaphorique d’entrée commandela
mianivelle de remise & « voielibre. » Dans-ce casla mancuvre s’exécute
comme pour le block P.L.M. n° 1. v

Indicatious de l'appareil. — Quand le bras sémaphorique est ver-
rouillé & I'arrét, un voyant rouge portant I'inscription « voie oceupée »
apparait & travers une petite fenétre pratiquée dans la boite de la
serrure, mais si le poste recoit « voie libre » mn voyant blane portant
lindication « voie libre » vient se substituer au précédent.

Quand le bras sémaphorique estmis & « voielibre » dans I'attente d’'un
train, un 'voyanf bleu pertaut «'train attendu » vient recouvrir le
voyant de « voie libre. » »

Enfin, lorsqu’on arendu « voielibre » au poste precedent en tournant
la mdmvelle de gauche a droite, l'indication « j’ai rendu voic libre »
apparait dans un guichet situé au-dessus de la manivelle.

GHAPITRE 1V

Appareils de sécurité de la circulation sur voie unique.

ART. 65. — Appazreils a cloche.

"But des appareils. — Ces apparecils -ont principalement pour but
d’annoucer & la gare suivante ct a tous les postes intermédiaires
I'approche et la direction des trains sur la voie unique; ils sont en

outre utilisés pour transmettre des signaux d’alarme, celui notam-

ment d’arrét général de tous les (rains, aux Agents échelonnés sur la
ligne.

Description des appareils. — Les appareils a cloche en usage sur le
réseau P.L.M. sont du systéme Léopolder ou du systéme Siémeus.

Systéme Léopolder. — L’appareil consiste essentiellement -en un
mouvement de tourne-broche & poids, susceptible-de tirer sur le mar-

-teau 7" d'un gros timbre en fonte G.

\
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Lorsqu'on appuie le doigt sur un commutateur spécial, dont il-sera
parlé plus loin, toutes les.cloches. de la section:sont mises en action et
dans chacune d'elles le martcau vient frapper sur le timbre et cela
autant de fois que I'on manceuvre le commutateur.
Une manivelle permet de remonter le poids, qu1 actxonne le méca-
nisme lorsqu'il est & fond de course. -

Remontage des cloches,l.éog'qldgr. —Dés que les contrepoids sont

~descendus aux deux tiers de leur course, ils doivent étre remontés

par les soins des gares, des garde-barriéres ou des Agents de la'voie,

_suivant que les appareils sont installés dans des gares, dans des mai-

sons de garde ou dans des guerltes en bois ou. magonnerle établies en
pleine voie.

Ces appareils peuvent donner au minimum quatre-vmgt -dix coups
sans étre remontés.

Systéeme Siémens. — Ce systéme n'exige pas d’abri protecteur
spécial. Le mouvement de tourne-broche est entiérement renfermé
dans une boite cylindrique en téle surmontée d'un chapeaun de fonte,
qui supporte le timbre et les-isolateurs. Cet ensemble repose sur une
colonne de fonte dans l'intérieur de laquelle descend le poids moteur.

Remontage des cloches Siémens. — Ces appareils donnenl au mini-
mum deux cents coups sans étre remontés. Les contrepoids n'étant
pas visibles, le remontage doit étre effectué¢ au moins toutesles vingt-
quatre heures par les soins des gares, des garde-barriéres oun des
Agents de la voie comme pour les cloches Léopolder. !

Commutateur d'annonce. — Chaque gare posséde un commutateur

A boulon qui sert & actionner simullanément les cloches de la section.

Pour produire l'eflet voulu, il suffit d’appuyer fortement lo do: gt sur
le bouton pendant une seconde.

Chaque commutateur est accompagné d'une boussole accusant le
passage du courant. Le bouton est simple dans les gares terminus et
dounble dans les gares mtermpdlaxres, afin d’actionner les cloches daus
les deux directions. :

Un bouton commutateur est installé dans chaque gare du coté
opposé au batiment des voyageurs. Un ou plusieurs commutateurs
peuvent, en oufre, élve placés sur les points éloignésde I'axedela gare
d’ou le signal de départ est donné a certains trains.

Quand le point de stationnement des tirains ‘est suffisamment

'«-lmgne pour que les Agents ne puissent de ce point entendre les

signaux passés par la gare, ony installe une cloche répétitrice.

Dans tous les appareils & cloche placés dans les maisons de garde ou
en pleine voie, un commutateur & bouton est placé sur 'appareil lni-
méme et mis sous scellé. En outre, dans les guérites des guetteurs, un
commautateur, placé sous scellé, permet ¢’ actlonner les cloches en cas
‘de danger.

Dans certaines gares les commutateurs & bouton sont remplacés
par des annonciateurs automatiques.

]
4
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Annonciateurs automatiques. — Ces appareils consistent ¢n

un cylindre € avec manivelle M, susceptible d’étre entrainé par un

mouvement d’horlogerie et portant sur son pourtour des dents qui
viennent successivement, pendant la rotation, soulever un ressort de
conlact, et par suite produire automatiquement le signal voulu. Le
mécanisme est renfermé dans une boite métallique, et un curseur E
mobile devant une série de signauk, tracés sur le couvercle de la
boite, peut étre fixé en face du signal & passer.

Pour produire celui-ci, il suffit de dégager la manivelle du cro-
chet D, qui Pimmobilise, en appuyant sur celui-ci de la main gauche,
puis, avec la main droite, de remonter & fond le mouvement d’horlo-
gerie au moyen de la dite manivelle enla tournaat de gauche & droite,
et enfin d’abandonner celle-ci. |

Le curseur de chaque appareil doit rester normalement fixé en face
dn signal p° 1 (ou n° 2) servant & annoncer les trains impairs ou pairs
suivant la direction pour laquelle sert 'annonciateur. Dans le cas o il
y aurait lieu de passer un signal extraordinaire, le Chef de service
aménera le curseur en face du signal & transmettre, puis tournera la
manivelle comme a I'ordinaire. Le signal extraordinaire transmis, le
curseur devra &tre ramené & sa position normale. Pour les signaux
de marche en dérive, il aura soin de remonter successivement deux
fois la manivelle afin que ces signaux soient bien entendus deux
fois.

Un bouton commutateur P est placé sur 1'appareil pour y suppléer .
dans le cas d’un dérangement de celui-ci. '

Observations diverses.

(@) Stations. — Sur les lignes munies d’appareils & cloche, unc seule’
cloche est installée dans les stations qui ne sont que des postes inter-
médiaires, les Chefs de station n’ayant pas & intervenir dans la circu-
lation, et les trains passant sans arrét ne pouvant étrc annoncés par
les Conducteurs-Chefs.

() Réglementation de Vusage des appareils. — L'usage et le service
des appareils & cloche est réglementé par le livret « Réglement pour
I'usage des signaux électriques & cloches» complété par la circulaire
n°21 (1888) — Gares et Trains — commentairede I'article 12 du Régle-
ment général n° 3. ‘

-En outre, et conformément & l'article 15 du réglement précité, des
Avis-Circulaires, préparés d'un commun accord par les Inspecteurs
principaux des sections et par les Ingénieurs de la Voie, font con-
naitre aux gares et aux postes (Exploitation et Voie) la position et lcs
différentes catégories des postes de cloches sur chaque ligne munie
de ces appareils et réglementent la durée du service de chaque
poste. ’

Ces Avis-Circulaires peuvent, dans certains cas particuliers, com-
pléter les réglements ci-dessus rappelés.

(e) Mise des cloches en communication directe. — Aux termes de l'ar-

'
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ticle 14 du méme réglement, les gares a service interrompu doivent
metlre les appareils & cloche sur communication directe, au moyen
d'un commutateur spécial, en méme temps que les appareils télégra-
phiques de la gare.

Quand plusieurs gares sans service de nuit sont intercalées entre
les gares A et C, elles font, bien entendu, toutes usage du commuta-
teur en question.

La prescription de mettre les appareils & cloche sur communication
directe ne s’applique qu'aux gares situées sur des lignes ot circulent
des trains de nuit et non pas a celles qui, uniquement en prévision de
la mise en marche de la machine chasse-neige ou de la réception de
télégrammes urgents, sont régies par 'article 306 du Réglement géné-
ral n° 2. Dans ces derniéres gares, il n'y a pas lieu de mettre les appa-
reils & cloche sur communication directe pendant I'interruption du
service.

En effet, les machines chasse-neige sur la voie unique étant assi-
milées aux trains de service circulant sans itinéraire fixe, 'annonce
par les cloches n’en doit pas étre faite. (Art. 7, Réglement des
cloches.) '

Dérangements. — En cas de dérangements dans les appareils, les
gares préviennent d’'urgence, par dépéche confirmée par lettre, le
Controleur ou le Surveillant du télégraphe intéressé.

Quand le Controéleur ou le Surveillantdu télégraphe a a faire 1'essai
des appareils a cloche, il se sert du signal «Essai de I'appareil» prévu
par l'article 6 du réglement pour 'usage des signaux a cloche. Bien
" que ce signal ne s'adresse qu'aux agents du service télégraphique, il
peut, sur la demande de ces agents, étre transmis par les Chels de
gare ou leurs représentants dans les conditions suivantes :

Lorsqu’un Agent de la télégraphie descend & une gare pour régler
un appareil intermédiaire, il prévient cette gare, qui, elle-méme,
averlit la gare voisine par le télégraphe; puis lorsque I'agent de la
télégraphie a annoncé aux deux gares son arrivée a I'appareil inter-
médiaire par un coup de cloche isolé, la premiére gare avertic passe
le signal « Essai de T'appareil» dans les conditions prévies par le
réglement, et la seconde gare le répéte trois ou quatre minutes
aprés.

Essais périodiques. — Afin de tenir en éveil I'attention des Agents
et cn particulier des Agents de la Voie sur les signaux a cloches et de
s'assurer qu’ils en comprennent bien la signification, il convient de
faire des expériences ad hoc A des époques indéterminées et au moins
unc fois par an.

Incidents. — Par application de 'article 12 du réglement a I'usage
des signaux a cloches, les Chefs de gare et les Conducteurs-Chefs
doivent signaler tous les incidents qui se sont produits dans le service
de ces appareils(Vagons en dérive, arréts des trains, manvaise inter-
prétation des signaux, etc....).
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réception ou & la transmission des signaux. Ces renseignements sont
répercutés chaque fois & I'Exploitation (3* Division) par I'lnspecteur
principal de la section sur-laquelle les 1uc1dc1t9 se sont produits, avec
ses observations.. ,

En outre, les Chefs de gare mhque it clnquc jour & lenr rapport

Ces agents doivent signaler trés exactement ces incidents: a

73 E. les signaux d’annonce qui ne leur sont pas:parvenus ou qu'’ils

ont recus tardivemeant, cenx qui sont regus ou: passés irréguli érement

"et les signaux extraordinaires qu’ils-ont pu recevoir, avec la menlion -
précise de I'heure de réception.

" Affichage du tableau des signaux. — Une pancarte sur laquelle
tous les signaux & cloche sont marqués en gros caractéres doit ctre
placée dans chique poste & proximité du commutateur, de fagon que
Pagent qui transmet un signal ait toujours sous les yeux le signal
qu'il veut transmecttre.

ART. 66. — Lignés munies d'appareils 4 cloche.

Chaque fois qu’unc section munie de- cloches est ouverte, un ordre
de service de la Direction le porte & la connaissance du persoanel de
la Compagnic (4rt. 3 du Réglement). | '

Les. graphlqucs du Matériel et de. la Traction lndlquent les lignes
qui sont munies de ces appareils.

ART. 67. — Block-system sur voie unique.

But des appareils. — Les appareils de Block-system P.L.M. N° 1 |
précédemment déerits pour la double voie, se prétent 4 linstallation

du block-system sur les voies uniques o la circulation est trés active,
- & la condition d’apporter quelgues modifications dans les enclenche-

ments des signaux fixes.

De plus, le maintien normal & I'arrét de ces signaux devient ici
obligatoire en raison des mouvements possibles des trains dans les
deux sens et sur la méme voie. .

" Les signaux étant normalement & l'arrét, la garc A, qui veut
expédier un train & la gare B, doit demander «voielibre » & celle-ci.

Cette gare B, avant d’autoriser I'envoi du train, doit se trouver dans
l‘impossibilité d'expédier elle-méme un train vers A. Elle ne doit donc
pouvoir mettre & voic libre le bras sémaphorique d'entrée du coté de
A qu'autant que le bras sémaphorique de sortic de ce méme cOté sera
mis & 'arrét; celte opération faite, elle pourra seulement repondre a
A cn poussant son bouton de remise & voie libre et libérer ainsi le
bras sémapliorique de sortie de A, ¢té B.

La gare A pourra alors lancer son irain. Le train arrivant en B scra

.couvert successivement avec le disque et le sémaphore d’entrée de

cettc gare, comme sur Ja double voie. :
Si le train s’arréte & B pour croiser un train de seas contralre, la
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gare ‘B, pour laucer les deux trains, doit demander successivement
« voie libre » &4 C et a4 A et opérer dans les mémes COHdlthl]b que
précédemment.
Pour réaliser ce programme, on a combiné les enclenchements
mécaniques avee les enclenchements ¢lectriques, réalisés par I'appa-
reil du Block.

Enclenchements meuamques

{° Comme dans les postes munis d'enclenchements, le lvvler du
bras sémaphorique d’entrée E; d'un poste B et celui du disque avaneé
correspondant D; sont enclenchés de telle sorte que l'on ne peut
mettre le bras sémaphorique E; a I'arrét qu’apres avoir mis le disque
D, dans la méme position, et qu’on ne peut remettre le disque D; a voie
libre, qu'aprés avoir abaissé le. bras sémaphorique E. Par suite de cet
enclenchement, le stationnaire bloqueur ne peut mecttre le bras
sémaphorique & l'arrét sans appuyer ce signal au moyen du disque
avancé correspondant.

2° Le levier du bras scmaphorlque ’entrée E; et celui du bras
sémaphorique de sortic §, situés du méme ¢oté sont enclenchés de
telle sorte que lorsque I'un de ces signaux est a voie libre, l'autre est
forcément & larrét. '

Cet euclenchement, qui n’est indispensable qu'en cas dJe déran-
gement de l'appareil Block, empéche la gare B d’expédier un {rain
vers A lorsque le bloqueur a eflacé le bras sémaphorique d'entrée E
pour douner entrée & un train de sens coutraire venant de A.

3" Les leviers des deux bras sémaphoriques d’entrée E; et E, sont
enclenchés de telle sorte que lorsque 'un de ces signaux est cffacé,
I'autre est nécessairement a l'arrét. Cet enclenchement a pour but
dassurer lentrée consécutive des trains en cas de croisement. Il
nexiste pas dans les postes tétes de Jignes:

4° L'aiguille de dédoublement A; est manceuvrée par un levier placé
au posle de Block et enclenché avec le levier du bras sémaphorique
d’eateée correspondant E; de maniére que ce signal ne peut étre
abaissé que quand la direction de .gauche est donnée par l'aiguille.

Cet enclenchement a pour objet d’assurer I'entrée des trains en
gare suivant les prescriptions de l'article 309 du Reéglement géné-
ral n° 2. ’

Enclenchements réalisés par l'appareil.

{° Le bras sémaphorique de sortie S, du poste B ne peut éire
abaissé pour donner passage & un train se dirigeant vers le posle A
que quand le stationnaire bloqueur de ce dernier poste I'a déclenché
«en poussant le bouton de mise & voie libre. La gare B ne peut douc
expédier un train vers A qu'avee l'autorisation -du bloqueur de

- celte (lE‘l‘ulLl‘(' gare.

2> Ce méme bras semaphomque S,se réenclenche de lui-méme 4

Tarrét, lorsque le bloqueur du poste r'B le remet dans cette position;

par siiite, e signaln'est'pas exposé a des mancuvres arbitraires.
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Pour obtenir les deux enclenchements précédents, le levier de
maneuvre de chaque sémaphore de sortie est relié par un double
renvoid’équerre, mancuvré par une tige, & une régle horizontale T,
qui pénétre dans I'appareil et est immobilisée par un verrou, tant
que ce dernier n’a pas été relevé par l'action d’'un courant déterminé
envoyé du poste voisin.

Lorsquele sémaphore est remis a I'arrét, le verrou retombe libre-
ment dans 'encoche etimmobilise de nouveau le levier correspondant.

Les deux voyants supérieurs de 'appareil sont manceuvrés par les
verrous et donnent au bloqueur chacun les deux indications : « Voie
libre de....... d....... » et « Voie bloquée de....... d....... »; la premiére
est inscrite sur un petit disque blanc et la deuxiéme sur un disque
rouge.

Dans la position normale des appareils, c'est le disque rouge (ui
est seul visible. Il disparait et estremplacé par le disque blanc, lorsque
le bloqueur ayant annoncé un train au poste voisin, celui-cilui donne
« voic libre ». Il reparait lorsque le bloqueur remet & I’arrét le bras
sémaphorique de sortie qu'il avait abaissé pour donner passage au
train annoncé.

3° Le bloqueur du poste B ne peul donner « voie libre » au poste A,
pour 'expédition d'un train de A vers B, que si le bras sémaphorique
d’entrée E;, situé du colé du poste A, se trouve a l'arrét. Il faut en
effet que le bloqueur du poste B n’ait pas omis de couvrir le train
précédent au moyen du bras sémaphorique E; et du disque avancé D,
si, dans un cas exceptionnel, il donne « voie libre » au poste A, alors
que le train précédent est encore en gare.

4 Le bloqueur du poste B ne peut donner « voie libre » au poste A
que si le bras sémaphorique de sortie S, situé du coté du poste
suivant C, se trouve a I'arrét. Il importe, en effet, qu'au moment o1 le
train venant du poste A arrivera au poste B, le bras sémaphorique S,
ne soit effacé que sile poste C a donné « voie libre » auposte B pour
la continuation de ce méme train. L'enclenchement, dont il vient
d’étre question, n’existe pas dans les postes tétes de lignes.

5 Le bloqueur du poste B ne peut donner « voie libre » au posie A
que si le bras sémaphorique de sortie S,, situé du coté de ce méme
poste, se trouve & I'arrét. Il ne faut pas, en effet, que le bloqueur du
poste B autorise la gare A & expédier un train sans qu'il ait au
préalable interdit le départ des trains de sens contraire par la mise &
I'arrét du bras sémaphorique S,.

Pour répondre & ces {rois nouvelles conditions, les boutons pous-
soirs de mise & voie libre sont immobilisés, grice A des encoches
dispo sées sur leurs tiges, par six verrous. Quatre de ces verrous sont
maueuvrés deux i deux par les régles horizontales commandées par
leviers des sémaphores de sortie; ils sont articulés ¢t viennent
s'engager dans les encoches des deux houtons de mise & voie libre de
I'apparecil, de telle sorte que chacun des houtons n'est libéré,
et par suite ne peut ¢étre manceuvré que quand les deux régles hori-
zontales sont poussées & fond de course dans la position correspon-



—_ 17 —
dant & celle des bras sémaphoriquesa I'arrét. Si la posilion des deux
régles, ou de I'une seulement d’entre elles correspond a celle de voie
libre pour 'un des bras sémaphoriques, les verrous manceuvrés par

l'autre régle immobilisent & cux seuls les deux boutons poussoirs.

Les deux autres verrous, qui enclenchent les houtons de mise i voie
libre, sont indépendants et correspondent a chacun des dits boutons.
Chacun d’enx est solidaire du mouvement du sémaphore d’entrée, de
telle sorte que chaque fois que ce sémaphore est mis & voie libre, le
bouton est immobilisé et libéré dés que le sémaphore est mis & 'arrét.

Quand le bloqueur pousse son bouton de remise a voie libre, il
apparait dans le petit guichet inférieur un voyant blanc qui porte
I'indication : « J'ai donné woie libre d....... pour un train venant de
cette gare ». Ce voyant reste visible aprés que le bloqueur a abaissé le
bras sémaphorique d’entrée, et disparait seulement lorsque,a l'arrivée
du train, le bloqueur remet a 'arrét ce méme bras sémaphorique.

6° Lorsque le bloqueur du poste B a donné « voie libre » au poste A,
le bras sémaphorique S, ne peut étre abaissé avant que le bloqueur
ait fait entrer effectivement en gare le train annoncé, c’est-a-dire

_avant qu'il ait effacé puis ramené & l'arrét le bras sémaphorique
d’entrée E; s'adressant aun dit train.

~ Cet enclenchement empéche la gare B de faire partir un train vers
la gare A avant I'arrivée du train de sens contraire expédié par cette
derniére gare. Il subsiste alors méme que le bloqueur du poste B
annoncerait a tort un train au poste A et en recevrait « voie libre »
avant 'entrée en gare du {rain expédié de ce méme poste.

7° Le bloqueur du poste B, aprés qu’il a donné « voie libre » au
poste A, ne peut lui donner « voie libre » une seconde fois que lorsqu'il
a fait entrer effectivement en gare le train annoncé, c'est-a-dire,-
lorsqu’il a abaissé puis remis a I'arrét, le bras sémaphorique d’entrée
E, s’adressant au dit train. '

Il importe, en effet, qu'on ne puisse pas avoir plusieurs trains de
méme sens dans la section comprise entre les gares A et B, il ne faut
done pas que la gare A puisse expédier un train vers la gare B avant
que le train précédent soit arrivé & cette dernitre gare.

Jousselin. — Des indicateurs Jousselin servent & I'annonce des
trains et & I'échange des signaux. Ces signaux sont passés au moyen
des boutons de correspondance. De plus, I'aiguille des Jousselin est
également mise en mouvement (uand un poste rend voie:libre &
I'autre; cette aiguille vient alors sur le signal « voie Libre » du poste
auquel on accorde la voie. La manauvre du bouton de correspondance
ne modifie en rien les enclenchements des appareils électriques des
postes A et B, non plus que la situation des voyants de mise & voie
libre des dils appareils.

Sauf les exceptions qui font l'objet d'instructions spéciales, le
bloqueur qui regoit d’un poste voisin I'annonce d'un train ou tout
autre signal, ramene a la croix l'aiguille de son indicateur Jousselin

L
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lorsque cinq ssondes se sont écoulées depuis I'audition ‘du dernier

coup de timbre.

' Réglementation des appareils. — L'usage] de ces appareils est
régi par un réglement spécial.

CHAPITRE V

Appareils de contrdle du fonctionnement
des appareils de protection des gares et postes isolés
(Disques, carrés, sémaphores)

ART. 68. — But des appareils.

- Ces apparells ont pour but de contrdler la position des s1grmux,

- quand ces signaux sont trop éloignés ou en eas de brouillard, c’est-a-

dire toutes les fois qu'on ne peut pas facilement voir s'ils fonctionnent
bien quand on les manwuvre,

Le contrdle se fait au moyen de sonneries ou de répétiteurs. Les
répétiteurs sont employés quand il pourrait se produire des confusions
entre le tintement des sonneries, par exemple dans un poste o le
nombre des sonneries est supérieur a deux.

Ces appareils sont actionnés par un courant électrique engendré par
une pile P placée dans le poste, Un fil conducteur les relie au disque
qui supporte le commutateur €. '

Quand le signal est mis & I'arrét, ce commutateur fait communiquer
le fil de ligne avec la terre et, le circuit de la pile se [trouvant fermé,
le courant passe dans la direction des fléches en traversant l'appa-
reil S. ' ‘

- Le tintement d’une sonnerie ou I'apparition d"un petit voyant indique
au poste que le signal a bien fonctionné. ‘ '

Si le signal est mis & voie libre, le commutateur € interrompt le
courant et la sonnerie cesse de tinter ou le voyant disparait. '

Les sonneries et les répétiteurs permettent en outre au Chef de
service de la gare de s’assurer que le disque qui couvre la voie occu-
péepar un train est bien & I'arrét.

Position des appareils de contréle. — Les sonneries et les répé-
titeurs sont toujours placés & coté des leviers de mancuvre des
signaux. Suivant que ces leviers sont ou ne sont pas & proximité de la -
gare, on installe pour chaque signal une seule sonnerie (ou un seul
répétiteur) ou bien une ou plusieurs sonneries répétitrices (ou un ou -
plusieurs répétiteurs).

Los sonneries répdétitrices dmvent avoir le méme timbre que la





