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CITAPITRE Il

Appareils télégraphiques de correspondance. -

ART. 8. — But des appareils.

Les appareils télégraphiques de correspondance permetlent aux

. gares de communiquer entre elles pour se transmettre les dépéches

intéressant le service de la Compagnie. lls sont aussi utilisés dans

‘certaines gares pour la télégraphie privée. Nous serons donc amenés.

en parlant de I'emploi de ces appareils & donner les régles & suivre
dans l'usage du télégraphe pour le service de la Compagnie et pourle
service delatélégraphie privée et officielle.

ART. 9. — Appareil a cadran.

Cet appareil n’étant plus employé que dans un trés petit nombre
de garcs fait 'objet d'une instruction spéciale distribuée aux gares
intéressées.

ART. 10. — Appareil Morse.

L’appareil Morse est I'appareil généralement adopté par la Compa-
gnie pour la transmission des dépéches

Il se compose de trois organes principaux : la pile, le manipulateur
et le récepteur.

Pile — Les émissions de courant dans les appareils dont nous allons
parler sont produites par une pile dite « pile du télégraphe ».

Cette pile est formée par un certain nombre d’éléments au chlorhy-
drate d’ammoniaque dont la nature et le nombre varient suivant la
distance des postes & mettre en correspondance.

Il existe, en outre, dans certains postes télégraphiques, une pile.
désignée sous le nom de « pile locale ». Elle est destinée a faire fonc-
tionner les appareils du poste lui-méme au moyen d’un circuit local.

Appareils de manipulation et de réception.

Manipulateur. — Le manipulateur consiste essentiellement en un
levier en cuivre L susceptible d’osciller en son milieu autour d’un
axe O et d'étre mis en contact respectivement soit avec la borne P,
soit avec la borne P'.

A T'état normal, le levier est isolé de P’; quand en veut transmettre
il faut appuyer sur le bouton K. Chaque pression sur ce bouton donne
lieu & une émission de courant.

Récepteur. — Le récepteur comprend :

1° un mécanisme d’ horlogerle servant & entrainer entre deux
cylindres CC' une bande de papier enroulée sur un magasin & papier.

On remonte le mouvement au moyen d'une clé G et on le met en
marche ou en arrét en poussant de droite & gauche ou de gauche a
droite le taquet d’arrét N ;

2° d'un rouet sur lequel on enroule la bande apres la lecture des

signaux transmis.
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Alphabet Morse. — La combinaison des poinls, des traits et des
intervalles constitue I'alphabet suivant. représentant toutes les lettres
et les signes conventionnels ordinaires.

Dans cet alphabet :

1° une barre est égale a 3 points;

2’ I'espace entre les signaux d’une méme lettre est égal & un point;

3° lespace entre deux lettres est égal & 3 points.

"+ 4 l'espace entre deux mots est égal a b points.

Alphabet Morse.

LETTRES

SNLdH 4RO TOoOZZORE " neAERY

CHIFFRES

O OENOUIN W -

ou

3—_———-

/— Barre de division ou de fraction

SIGNES PEU EMPLOYES

Virgule
- — — - —
Point virgule«
- e -
Deux points
——— — 0w
Point d’exclamation
— —— - — —
Trait d’unfon
—— > —
Apostrophe
- — e c——
Télégraphe
- ———
Parenthése
— e — w—
Guillemets
- ——-—-
Souligné
- ——— ——

Final

PONCTUATION

Signaux conventionnels.

. Point

-- .- W

? Point d'interrogation ou répéter

— ——— ———— —
Attaque
—— e s o
Réception ou point final

Erreur
L T S

Attente

Alinéa

- emmm = e -

ART. 11." — Fonctionnement de I'appareil Morse.

Manipulation. — On envoie le courant dans I'appareil du corres-

pondant en appuyant sur le manipulateur.

La manipulation consiste & appuyer convenablement sur le bouton
de cet instrument pour former le signal.

Comme premier exercice on doit faire des points égaux et réguliers.

L’espace qui sépare un point d’'un autre est égal & la longueur d'un,

point, il faut done que la mainreste levée, puis baissée un temps égal

pour tracer des points.

On doit commencer par battre une mesure égale & peu prés a une
seconde, enappuyant i chaque temps.

[T deux

un denx up densx

deur 1] deux
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Quand on a bien répété cet exercice, on continne un peu plus vite
en observant toujours une.grande régularité de mouvements :

—— S —— — — — —— S— —
.

\
- eew e EE EE Sm W Ee EE Ma EE M EE e e B e S e

On augmente ainsi graduellement la vitesse; ma's il ne faut pas
chercher & manipuler rapidement pour commencer, car ¢’est au détri-
ment de la régularité des signaux. La fapidité s'acquiert toute seulc
avec lhabltude de la manipulation.

[l est d'ailleurs indispensable d’accoutumer dés le commencement
lloreille & bien suivre les mouvements de la main, si l'on veut parvenir
a lire au son ce qui est d’une grande utilité dans bien des cas, surtout
dans les postes munis de parleur.

Quand on peut reproduire les points réguliérement, on s'exerce a
faire des barres.

Pour cela, au lieu de compter un temps simple, comme pour
chaque point, on compte un temps double en appuyant :

m deoux L1 Y deux m denx um deux un deux

Le temps pris pour relever la main suflit a la séparation des traits,
et cet intervalle est le méme que pour les points, c'est-d-dire la
longueur d’un point. Le trait se trouve ainsi avoir la longueur exacte
des trois points.

Comme pour les points on s'exerce d’abord lentement, puis on
augmente graduellement la vitesse. | :

Le troisiéme exercice se compose de traits et de points.

On les fait de la méme facon en comptant un temps simple pour les
points et un temps double pour les barres :

wn deut wn deax un devx on deux nn dens un denx un deusr un dewy un dewr un demx wn  deus

Il ne faut pas prolonger trop longtemps ces exercices, la main se
fatiguerait, et, au lieu d’obtenir des traits ou des points réguliers, on
les saccaderait.

Ensuite, on s’exerce & répéter :
un trait et un point;
un trait et deux points;
- un trait et trois points, cte...
Puis
un point et un {rait;

un point et deux traits;
un point et trois traits, ete...

11 faut s'appliquer a bicn reproduire ce dernier exercice et surtout
a 'exécuter lentement.

Cette observation s’adresse particuliérement aux personnes ner-
veuses.
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Quand la main et 'oreille sont bien rompues i tous ces exercices,
on reproduit 'alphabet Morse cn le lisant sur le modéle.

On apprend a lire en méme temps qu'a manipuler, et il faut
s'exercer & répéter de mémoire chaque lettre ou signal.

On complete utilement les exercices de lecture en faisant des tra-
ductions d’écriture ordinaire en écriture Morse, et réciproquement.

Lorsqu’'on a essayé de transmelire dans un récepteur en local, on

~doit également s’cxercer a rétablir cette transmission en écriture

ordinaire.

Réglementairement, la dimension d'une barre doit dtre égale a celle
de Irois points non séparés.

Si plusicurs éléves s’exercent ensemble, I'un essaie de transmettre
et I'autre de lire la transmission du premier, et réciproquement.

ART. 12, — Reéglage et entretien de l'appareil Morse.

Manipulateur. — Le manipulateur doit étre réglé selon la fugon
de transmettre et la vitesse de la transmission.

Pour une transmission rapide, il ffxut serrer la vis vertlcale V du
levier le plus possible.

' Si le correspondant se plaint que la palette de son récepteur reste
collée, il faut desscrrer lavis du levier du manipulateur; cclui-ci ayant
un plus graud espace & parcourir, l'intervalle entre les émissions est
plus grand, les signaux sont séparés par de plus grands intervalles.

Cependant, autant que possible, il faut tenir les manipulateurs
serrés tout en évitant de trop limiter la course du levier afin de ne
pas établir un contact permanent avec la borne P’ de la pile.

Récepteur. — Le récepteur a deux organes principaux de réglage:

1° les vis V¥, qui limitent la course du levier imprimeur L ; celles-
¢i né doivent étre touchées que par les Contréleurs ou les Surveillants
du télégraphe;

2 le ressort & boudin R, qui détermine le degré convenable
d’adhérence de l'armature A & l'électro-aimant E. Si, malgré une
bonne imbibition d’encre au tampon T, les caractéres imprimés sont
peu lisibles sur la bande de papier, ily alicu de desserrer le ressort R;
si, au contraire, ces caractéres sont allongés cl presque continus, il
faut le serrer. Si, malgré ces précautions, les traits continuent a étre
trop faibles, on prévient le correspondant que sa pile est insuffisante.
Si, au contraire, ils sont toujours trop allongés, on doit faire diminuer
la pile du correspondant.

Quand on n'est pas encore bicn familiarisé avec les appareils pour
les régler au cours d’'une transmission ou d'une réception, on dit au
correspondant : « faites des points » et I'on regle son ressort jusqu’i
ce que les traits soient nets et bien détachés. :

Enfin, il peut arriver que si I'impression laisse 4 désirer, cela tienne
a ce que le ressort d'impression Q (stylet) n’appuie pas suflisamment
la bande de papier contre la molette. Pour remédier & cet inconvénient
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il suffit de modifier légérement la position du ressort au moyen de la
vis B, On maintient d'une main la palette contre I'électro-aimant, et,
tout en laissant dérouler le papier, on tourne la vis jusqu'a ce qu’il
n'y ait plus d’impression, on la régle ensuite graduellement Jusqll a
ce qu'il se produise un trait continu bien net. :

On ne doit avoir recours & ce dernier mode de réglage, que si les
réglages précédemment indiqués n'ont pas donné un bon résultat.

Il est particuliérement recommaundé de remonter le mouvement
d’horlogerie sans brusquerie, sans forcer, quand on sent la résistance
augmenter et, enfin de le laisser agir jusqu’au bout de sa course, ces
précautions ayant pour effet de ménager I'élasticité du barillet moteur.

Entretien. — I.'entretien de ces appareils consiste & tenir le mani-
pulateur et le récepteur en purfait état de propreté et & veiller & ce
que les pidces mobiles ne soient pas encrassées de poussiére et d’encre.

On doit mettre avec beaucoup de précaution de I'encre sur le tam-
pon T de fagon & ne pas en répandre sur les piéces voisines. Il faut

mettre peu d’encre 3 la fois et répéter souvent cette opération.

Ilest formellement interdit aux agents desgares de toucher aux méca-
nisme intérieur des appareils; sitét qu'un dérangement se produit
dans ces piéces, on doit en informer le Controleur du télégraphe.

ART. 13. — Tables télégraphiques.

But de I'appareil. — On connait maintenant I'appareil Morse ct
son fonctionnement; mais tel qu'il a été décrit, son emploi ne serait
pas d’'un usage facile et on a di I'installer dans les postes d’une
maniére fixe, sur des tables spéciales dites « tables tél¢égraphiques »
el le pourvoir d'un certain nombre d’appareils accessoires.

Ces tables sont disposées de fagon a recevoir tous les appareils
nécessaires & un poste, a une place prévue a I'avance el telle que les
différents circuits que le courant électrique doit suivre y sont fixés
dans une position invariable. - '

Une table peut étre & une ou & plusieurs.directions, suivant que le
poste, ot 'on installe les appareils de télégraphie, doit pouvoir com-
muniquer avec un ou plusieurs postes différents.

Description :

Tables ancien modéle. — Unc table & deux directions, par exemple,
comprend : .

1° un manipulateur M;

2° un récepteur Morse R;

3’ un rouet K;

4 deux commutateurs C;

5 deux galvanométres G;

6° un paratonnerre a peigne P;
- 7* deux bobines a fil fusible Q;

8° deux sonneries S. :
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Commutateurs. — Un commutateur sert & mettre & volonté la
ligne en communication avec des appareils différents:

Le commutateur le plus généralement employé se compose d'une
lame recourbée en cuivre {erminée par une manette en corne; cette
lame peut étre mise en contact avec plusieurs boutons ou plots ¢n
cuivre en communication avee les différents appareils.

Commiutateur de récéption. — Le fil dé ligie communique avec
'axe 0 du cominufateiir et on dirige le courant de ligne sur tel
ot tel appareil en faisant cominuniqueér la lame de ¢uivre avec le
bouton de comimande de 'appareil voulii.

Commutateur de pile. — Certains postes ont & communiquer non
seulement avee 14 garé voisine mais eneore avec des gares beaucoup
plus éloignées: on wunit alors ces postes de deux piles, 'une, par
exemple, de dix éléments, ct 'autre de 21. Dans ce cas, il faut pouvoir
se servir & volonté de I'une ou de I'auire pile; on a alors installé un
commutateur €' semblable & celui que nous venons de décrire. La
borne P’ du manipulateur communique avec I'axe O de ce commuta-
teur et la lame de cuivre donne la communication de la pile 10 ou de

la pile 21, suivant que I'on met cette lame sur le bouton 10 ou sur le
bouton 21.

Commutateur inverseut. — L¢ coinnutateur inverseur est disposé
de fagon & relier, tantot a la ligne, tantot a la terre, 'un ou Tautre
des poles de la pile.

Il comporte denx manettes solidaires que l’on met en jeu au
moyen de la poignée M.

Onrelie, parexemple, le pole positif de la pile en P ct le pole négatif
en P

Le manipulateur communique avee la borne L et la terie avec la
borne T.

Il est facile de voir que, suivant la position des manettes, le pole
positif se trouvera relié au manipulateur et le pdle négatif a la terre
ou inversement.

Ce commutateur est peu c¢mployé, toutefois il est nécessaire pour
actionner certains appareils, notamment les rappels par inversion.

Galvancmétre. — Le galvanométre sert & accuser le passage et
l'intensité d’un courant. Il sc compose diune aiguille aimantée mobile
autour d’un axe en avant d’une bobine enroulée de fil de cuivre garui
de soie. Le tout est renfermé dans une boite en cuivre recou-
verte d’'un verre. Chaque fois qu'un courant passe dans la bobine, il -
dévie l'aiguille de sa position normale, plus ou moms, selon son
intensité.

Paratonnerre. — Les paratonnerres ont pour but de préserver le
poste de Uéleelricité atmosphérique (ui parcourt accidentellement les
hgnus telég raphlques fond les fils et brale ou perce la substance (ui
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isole ces fils, effets que ne peut produire le courant d'une pile ordi-
naire.

Le paratonnerre se compose d'un peigne P, d’'un commutateur a
manette et d’'une bobine a fil fusible O.

Le peigne 4, placé a la partie supérieure, consiste en trois plaques
métalliques juxtaposées et dentelées en forme de scie sur les bords en
regard. Les deux plaques de c6té communiguent a la terre, la plaque
du milieu est reliée au commutateur 4 manette et & la bobine & fil
fusible.

.....

bobine a fil fusﬂ)lc

La bobine Q consiste en un cylindre en cuivre, divisé en trois
parties isolées les unes des antres par des rondelles en ivaire DD’ oy
en ¢honite, Ce cylindre est enfilé dans trois bornes en cuivre fixées
sur une planchette en bais on syr la table méme. Sur ce cylindre
s'enroule en hélice un fil de fer trés fin et recouvert de fil de soie
destiné a lisoler du cylindre de cuivre; ce fil, dénudé a ses denx bouts
et pinc¢ aux deux bornes extrémes qui supportent le cylindre, sert &
établir la communijcation entre la ligne et les appareils.

A I'étal normal, le fil fusible étant dans le gircuit, si I'éleptricité
atmpsphérique parcourt la ligne, elle échauffe et fond le fil fusible,
puis, ne trouvant plus le chemin des appareils ainsi protégés. elle
s'¢coule & la terre par les dents des peignes en regard.

1l est & remarquer que souvent dans les mantages de poste, on fixe
(fig. 5, pl. 1) séparément le peigne avec le commutateur et la bobine

a fil fusible; mais le principe et I'emploi de P'appareil ne sont pas
modifiés,

Dans l'installation des appareils a cloches, on n’utilise méme que
les paintes de décharges du peigne.

......

ou trois plaques de cuivre armees d un grand nombre de pomtes Les
plaques supérieures 4 et B communiquent chacune d'un coté avee la
ligne et de l'autre avec les appareils et sont séparés par un petit
intervalle. La plaque inférieure communique avec la terre et a ses
pointes dirigées vers celles des deux plaques supérieures.

Si une décharge atmosphérique se produit, 'écoulement de I'élec-
tricité se fait par les pointes, sans que les appareils en soient influencés.
Le paratonnerre est renfermé dans une boite en fonte munie sur
ses faces latérales de deux glaces permettant de vérifier I'état des

pointes au moyen d’une allumette enflammée que 'on place derrigre
I'une des glaces.

Emploi et vérification des paratonnerres. — Les dérangements
sont produits le plus souvent par les orages.
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Dés qu’on regoit dans la sonnerie ou dans le récepteur des contacts
produits par 'orage, on doit mettre la ligne & la terre T au moyen
des commutateurs supérieurs ¢ (pl. 11, fig. 1), mais on prévient
(’abord le correspondant.

Toutefois, cc mode d’isolement ne doit étre employé que lorsque
'état de I'atmospheére en fait une nécessité absolue.

Quand 'orage est passé, on rentre dans le circuit, etsi les commu-
nications sont interrompues, on vérifie les paratonnerres qui peuvent
avoir ¢té foudroyés. ’

Pour le paratonnerre Bertsch, on vérifie les pointes comme il a été
dit au moyen d’une allumette enflammeée; pour le paratonnerre a
peigne, on s’en rend compte en mettant la manette de ligne sur la
touche SP (sans paratonnerre); si les communications sont alors
rétablies, c'est que le fil du paratonnerre a été briilé. On doit alors
détacher le tube et I'envoyer au Contrélenr du Télégraphe de la cir-
conscription qui, sans se déranger, remplace le fil et renvoie 'appa-
reil & la gare. Celle-ci le remet en place et rétablit la manette de ligne
sur la touche du paratonnerre. Tout le temps que le tube est enlevé
la manette doit rester sur la touche SP.

- Quand le peigne a été foudroyé, une ou plusieurs pointes ayant été
fondues, le métal forme une petite boule qui remplit I'intervalle entre
les pointes des deux plaques opposées. Ces petites boules métalliques
établissent la communication entre la ligne et la terre. Il faut alors
desserrer les pointes pour cmpécher le contact. On régle le serrage
des pointes en glissant une feuille de papier fort entre elles, et I'on
serre les vis jusqu’a ce que les pointes touchent seulement le papier.
La feuille de papier retirée, l'intervalle laissé par son épaisseur suflit
a isoler les pointes les unes des autres.

Quand tout est rétabli; on doit essayer le poste avec le ou les postes
voisins.

Les signaux que 'on échange & cet effet doivent toujours étre faits
avec des mots ou des phrases ne pouvant donner lieu & aucune fausse
interprétation, et ne jamais relater aucun ordre ou avis de nature
provoquer I'inquiétude ou & nécessiter des mesures inutiles.

L'accusé de réception de ces signaux est donné par leur répétition
textuelle

Les postes facultatifs ou temporaires, c'est-a-dire ceux qul sont sur
C-D, n’ont aucune mesure de préservation & prendre en cas d’orage,
saul dans des orages extrémement violents auxquels cas ils se mettent
a la terre comme il est dit précédemment.

Sonneries a rouages. — Les sonneries les plus généralement
employées dans les postes sont les sonneries & rouages.

La sonnerie & rouages consiste en un mécanisme d’ horlogerie qui
fait mouvoir un marteau contre un timbre au passage du courant. En
méme temps, U'apparition d’un petit signal, qui est généralement un
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voyant blanc portant le mot : « Répondez » et quelquefois un bouton
blanc pouvant sortir de la boite indique que la sonncrie a fonctionné.
Quand T'employé a répondu aTappel, il efface le voyant & laide
d’une petite clé que I'on tourne de gauche a droite, ou le bouton en
I'enfonc¢ant simplement avec le doigl. L’un et 'autre viennent se’réen-
clencher avec une piéce commandée par le mécanisme et ne réappa-
raissent qu'a un nouvel appel. La sonnerie se remonte au moyen
d’'une clé. |

Les employés des gares n'ont pas & toucher au mécanisme de ces
sonneries dont I'entretien est confié aux Controleurs dn Télégraphe.
Ils doivent simplement les épousseter et tenir les timbres propres.

Pour recevoir les appels d'une sonnerie, il suffit de mettre le com- .
mutateur sur le bouton sonnerie § (fig. 1) ; c’est la d'ailleurs la posi-
tion qu’il doit avoir normalement dans un poste permanent.

Dés que la sonnerie fonctionne, on place le commutateur sur la
borne réception R pour répondre au correspondant et recevoir sa
transmission et 1'on efface alors le « répondez ».

Sonneries a relais. — Dans un certain nombre de postes, les son-
neries & rouages sont remplacées par des sonncries dites « & relais» .
Dans ces appareils ot il n'y 4 plus aucun mouvement d’horlogerie, le
courant, en traversant les bobines d'un électro-aimant, détermine la
chute d’un levier en cuivre qui vient fermer le circuit d'une pile
locale qui actionne une sonnerie et fait apparaitre un voyant blanc
portant l'inscription : « Répondez ». Dans ces conditions, alors méme
que le poste appelant cesse ses attaques, la sonnerie continue a fonc-
tionner ; il est donc urgent que le stationnaire, s'il ne veut pas laisser
affaiblir sa pile locale, vienne au plus tot mettre son commutateur sur
réception et relever le « Répondez » ce qui enclenche de nouveau le
levier en cuivre et coupe le circuit de la sonnerie.

On rencontre enfin quelques postes montés avec de simples sonne-
ries trembleuses, dites «sonneries cubiques », qui fonctionnent seule-
ment & chaque attaque du poste appelant.

Appels de nuit. — Quand une gare doit pouvoir étre appelée la
nuit pour assurer le service télégraphique, on installe dans la

" chambre & coucher du Chef de gare une sonnerie répétitrice des son-

neries du télégraphe. A cet effet, un commutateur installé pres de la
table télégraphique, ¢lablit la commuuication avec la sonnerie répé-
titrice, quand on place.la manette sur I'indication : « Nuit ».

Les Chefs de gare doivent s’assurer tous les soirs que le commuta-
teur est bien dans la posilion voulue el vérifier le fonctionnement de
la répétitrice.

Consoles de poste. — Lorsquil y a lieu d’ajouter dans un
poste télégraphique une nouvelle direction, on emploie, afin d’éviter
Iinstallation d'une nouvelle table, une console de poste qui
porte la sonnerie, le paratonnerre, le galvanomeétre et le commu-
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tateur. On relie qu moyen de fils la console & la table cxistante de

telle sorte que cette console, fixée sur le mur, permet d’employer

pour la direction nouvelle les appareils télégraphiques déja existants.
Cette console se fait aussi & deux (lirections.

Consoles de coupure. — Outre ce genre de console, on emploie
encore des consoles dites « de coupure », qui permettent & une gare

mnormalement hors circuit d'un fil d'y rentrer momentanément pour

attaquer'une des gares voisines et luitransmettre une dépéche. Toute-
fois, cette console ne permet pas la réciproque, c'est-a-dire I'attaque
du poste en communication directe par les postes voisins; car a I'état
normal, les deux commutateurs de la console de-coupure sont sur
C-D. Elle sert également aux appels de nuit pour les communications
urgentes. '

Quand on veut que le poste puisse étre appelé par une gare dans lc
circuit, on remplace la sonnerie par un parleur et I'on installe une
console spéciale qui permet, quand on est en communication avec
'un des postes voisins, d’entendre les appels de I'autre poste.

Parleur. — Le parleur est un appareil installé dans cerfains postes,
ordinairement sur communication directe; il est destiné & appeler
Pattention des Agents du Télégraphe et a les faire rentrer dansle
circuit lorsqu’il frappe Uindicatif, c¢’est-a-dire les lettres initiales du

- poste.

Cet appareil se compose essentiellement d’un ¢électro-aimant E, et
d’une palette de fer doux D, fixée sur une piéce RR’, mobile autour
de I'axe N,

A chaque émission de courant, la palette est aitirée et 'extrémité
de la piéce RR’ frappe sur l'enclume B et reproduit ainsi acousti-
quement les signaux transmis par les appareils télégraphiques. Une
hoite percée de trous sur les faces latérales recouvre 'appareil.

ART. 14. — Tables f,élégraphiques nouveau modeéle.

Certaines modifications ont été apportées dans les tables télégra-
phiques que nous avons décrites. On construit maintenant des tables
dites « nouveau modéle », qui sont destinées a remplacer les
anciennes et different de celles-ci:

1° par la suppression du paralonnerre a tube, de la borne SP (sans
pamtonnerre) et le remplacement du paratonnerre A peigne par un
paratonnerre en papier.

2° par le remplacement des deux sonneries par une scule sonnerie
4 deux voyants ou lapins (nn pour chaque direction).

3> par l'adjonction de communications et bornes en prévision de

I'installation ultérieure. d’'une SOUI)OI‘lb de npit dans la chamhre &
coucher du chef de gare.

Paratonnerre a papier. — Le paratonnerre & papier se compose
de deux lames de cuivre 4 et B séparées par une feuille mince de

)
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papier paraffiné. La plaque inférieure B se compose de trois partics.
Les deux parties extrémes sont reliées a , la ligne par les bories L,
¢t L, et chacune commuhique avec l'axe d'un cominutateur a
manetté cotrrespondant a chacune des directions de la table. La
paitié du milieu séparée des deux autres pat un petit intervalle com-
munique avec la terre par la borne T. Les lames A ct B forment

‘peigne a la partie inférieure.

Un éerou O permet d'appliquer la lame A sur la lame B apres
qu’on a interposé le papier paraffiné.

Emploi et vérification des paratonnerres. — S'il survient une
forte décharge atmosphérique, elle est attirée par I'¢lectricité de nom
contraire qu’elle induit dans la plaque de terre et y trouve un chemin
moins résistant que par les fils des électro-aimants; elle perce le papier
en un ou plusieurs endroits et va se perdre a la terre presque en
totalité. '

En général, aprés la décharge, les commuuiéations peuvent
continuer ; mais en cas de perte i la terre, I'Agent préposé doit exami-
ner l'isolement du paratonnerre. A cet effet, il faut dévisser I'écrou
central et enlever la plaque de terre; si aprés cette suppression les
communications redeviennent bounes, il est certain quela dérivation
provenait d'un contact accidentel avec cette plaque. Il convient alors
de I'isoler en changeant la feuille de papier intercalée. Dans ce butles
gares devront posséder au moins deux feuilles de ce papier qui leur
seront fournies par les Controleurs du Télégraphe.

‘Sonnerie a relais ou a lapins. — Cette sonnerie a I'avantage de
servir pour deux directions différentes; un voyant M ou lapin, qui
tombe sous l'action d’un courant émis par le poste appelant, vient
fermer le circuit d'une pile locale au moyen des contacts bb’ et fait
tinter la sonneric d'une mamere continue jusqu’a ce que le station-
naire ait relevé le voyant et par suite interrompu le courant de la
pile locale.

Afin d’utiliser également celte sonnerie dans les postes gardés en
permanence ol unc sonnerie continuelle devient inutile, on peut,
au moyen d'un commutateur C, placé sous la boite de la sonnerie,
faire tinter cette derniére directement par le courant du poste expé-
diteur, ¢'est-a-dire d’une fagon intermittente.

!

Position normale du commutateur. — Le commutateur de la son-
nerie € doit normalement rester sur la position de¢ sonnerie intermit-
tente. Il 0’y alieu de le mettre sur sonnerie continue qu'en cas d'une
nécessité de service exigeant un appel prolongé, ou si la pile du poste
correspondant est trop faible pour actionner le marteau du timbre.

Dans les gares qiii ne doivent pas étre appelées la nuit, le commu-
{ateur ne doit surtout pas étre laissé dans cette position pendant la
nuit, ce qui exposerait la pile & se polariser ct a perdre toute sa force.
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Appels de nuit. — Le commutateur doit chaque soir étre fixé i la
position de sonneric continue, dans les gares ol la chambre & cou-
cher du Chef de gare est pourvue d’'une sonneric d’appel de nuit. Le
Chef de gare doit s’assurer lui-méme qu'il est dans la bonne position,
c’est-a-dire en face de la plaque indicatrice « Nuit » et que la sonnerie
fonctionne bien.

Tables a plusieurs directions et consoles de poste nouveau mo-
déle. — Tous ces détails sur les tables & deux directions s’appliquent
exactement aux tables & 4 ou 6 directions et aux nouvelles consoles
de poste & 2 directions, lesquelles, par suite, ne demandent pas une
description particuliére.

ART. 15. — Dérangements.

Lorsqu’on constate, comme il est expliqué dans le tableau ci- dpres,
un mélange entre le fil omnibus ct le fil direct, ou un il de I'fitat, on
doit isoler la manette, ligne du coté du dérangement, en ayant soin
qu'elle ne touche aucune partie métallique. (Il nefaut pas mettre cette
manette en contact avec la terre, car alors toute transmission devien-
drait impossible.) 7

Le poste sera ainsi privé de toute communication du c6té ot exisle
le mélange, mais il pourra toujours transmettre ses dépéches du coté
opposé, et ces dépéches, ainsi que celles d’autres postes a destination
des gares au dela du dérangement, feront le tour par le fil qui sera
majntenu bon.

‘Dés qu'un mélange de la nature indiquée ci-dessus se produit, il ya
licu de passer immédiatement un avis de service i I'agent des lignes
télégraphiques de 'Etat désigné dans I'avis-circulaire « Télégraphie »
de I'Inspecteur principal de la section.

Quand le mélange existe entre le fil omnibus ou direct et le fil de
sonnerie du signal avancé qui est placé le plus bas sur les poteaux, et
ce cas se présente assez souvent, on le reconnait aux caractéres
suivants : :

Le poste regoit des attaques sans motifs et la transmission du c¢6té
mélangé devient impossible. En outre, la sonnerie du signal avancé
fonctionne, bien que le signal soit effacé. Dans ces circonstances, il
faut sortir de la pile du signal avancé le pole zine, mettre le signal i
voie libre, si rien ne s’y oppose, el attaquer le poste voisin du coté
du dérangement. Si, ces mesures prises, on peut travailler, il ne
doit pas rester lc moindre doute que la véritable cause de I'interrup-
tion provient bien du mélange avec le fil' de la sonnerie du SJgnal
avance.

-On doit done envoyer immédiatement un homme intelligent, qui
séparera facilement les fils & cause de leur peu d’élévation ct de leur
proximité de la gare.

Principaux dérangements. — Le tableau suivant indique les prin-
cipales causes de dérangement électrique qui peuvent se produire
dans un poste.

iy



PREMIER CAS

On regoit du corres- <
pondant, qui ne recoit
pas et appelle conti-
nuellement,

« 1" Le galvanometre dévie dans un
sens quand-on regoit. et dans I'autre
quand on transmet :

b 2° Le galvanométre ne dévie pas
quand on appuie sur le manipulateur.

On réunit métalliquement le bou-
ton L de la table avec le bouton situé
en avant du manipulateur et lon
transmet; deux cas peuvent se pré-
senter :

1" L'appareil fonctionne ...

)

2¢ L’appareil ne fonctionne pas.... |

Ie dérangement n’est pas dans le
poste.

Clest le correspondant qui n'a pas

- de communication a la terrc par son

récepteur.

!

La pile manque
(iauses probables

1° Le contact du manipulatear
{le bouton de la pile) sale. Un corps
dtranger interposé entre la pointe
et le contact;

.2" Le fil de pile détaché du méme
houton ou rompu sur la table entre
ce bouton et la pile;

3° Le circuit rompu dans la pile
méme, soit par un vase cassé et vide,
soit par une lame rompue ou par un
fil détaché ou rompu.

DEUXIEME CAS

On recoit des con-
tacts plus ou moins<
prolongés clon ignore
sile correspondant re-
coit,

a Le galvanométre indique une
déviation constante, et. lorsqu’on
détache le fil extérieur de ligne du
paratonnerre 3 pointes ou de la
horne L :

1° Le contact disparait. . 3

4
2° Le contact ne disparait pas.

/

\

b Le galvanométre ne dévie pas. -

\

Le contact est permmanent

¢ Dérangements mécaniques on )
de réglage.. ...

Les contacts ont lieu & des inter-
valles réguliers,.

Un courant permanent vient de la
ligne. N

Ilya communication, dans le poste,
du fil de pile avec un conducteur,
entre le galvanometre et Pentrée de la
ligne dans le poste.

10 11 y a communication entre le fil
de pile et le fil qui relie le manipula-
leur aun récepteur;

2° La vis de repos du manipulateur
est trop serrée.

Le dérangement est sur la ligoe,

1° Le ressort & boudin du levier, pas
assez tendu, ne maintient pas, au re-
pos, la palette baissées

2° Le ressort 4 boudin, trop allongé
n’a plus d’action sur la palette qui se
reléve

30 Le ressort a boudin est décroché :
le levier, plus lourd que la palette,
bascule:

° La vis de contact 1 du récepteur,

Lrop serrée, tient le levier trop bas, et
la palette appuie constamment le pa-
pier contre la molette.

« La ligne détachée A Ventrée du
poste et remplacée par le fil d’essai,
dont l'autre extrémité sert & toucher
le fil de pile, I’appareil fonctionne. ...

gt
B

En rétablissant ie fil de ligne et en
envoyant le courant :

1° Le galvanomedtre ne dévie pas...

TROISIEME CAS

On ne recoit rien.

a° e galvanomitre dévie....... ..

3
3

b Fn attachant le fil d’essai & 1a place
du fil de ligne, on ne peut faire
foncnonner le 1écepteur en tou(lmn\

Dérangement sur la ligne.

La ligne est rompue, isolée.

Dans ce cas, lorsqu’on cesse d’en-
voyer le courant, si le ressort & bou-
din n’est pas trop tendu, le levier
marque un point : il y a courant de
retour. Cet effet ne se produit pas
quand Pisolement est dans le poste.

La ligne cst & la terre :
Il v perte 4 la terre.

Dans ce cas, la déviation est plus
forte qu’a I'état normal. Si la perte

est compléte, I'aiguille renverse.

Dérangement dans le poste

Le fil d'essai fixet par un bout dé-
nudé an bouton de pll(‘ duw manipula-
teur, on touche, avec l’autre bout
dénudd successivement chaque bou-
ton ou horne de communication de la
1able.

On procéde i cette recherche en
partant du bouton L dela table et en
suivant. tout le circuit jusqu’au récep-
teur. $'il y a isolement, le dérange-
mant est situé entre le point ou Ton
commence & faire fonctionner |~ récep-
teur et le dernier point touché sans
le faire fonctionner. S'il y a commu-
nication 4 la terre, la récepteur ne
fonctionne dans aucun cas; il faut
en méme temps examiner fe galva-
nometre.
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Service télégraphique de la Compagnie.

ART. 16. — Postes télégraphiques.

Les postes télégraphiques de la Compagnie se divisent en qnatre
catégories, savoir :

1° Postes a service permanent;

2° Postes a service limité;

3° Postes facultatifs (habituellement hors cirenit) ;

4° Postes temporaires. ‘ ‘

Les postes permanents sont ccux qui restenl toujours en commu-
nication el qui peuvent, par conséquent, recevoir ct transmettre des
dépéches a toute heure du jour et de la nuit.

Les postes a service limité sont ceux qui se trouvent dans les
mémes conditions que les postes permanents, mais qui se mettent
en communication directe et reutrent dans le circuit aux heures
déterminées par les avis-circulaires des Inspecteurs principaux.

Les postes facultatifs ou hors circuit, sout ceux qui doivent rester
constamment sur communication directe et ne se mettent daus le
circuit que pour la transmission de dépéches ayant un ecaractére
d'urgence ct dans les cas indiqués aux articles 34 et 35.

La communication dirgete dans ces postes doit étre établic au moyen
des deux manettes supérieures €” (pl. 1, fig. 1) de la table télégra-
phique, de telle sorle que le courant ne passe pas dans le galvanométre.

Les postes temporaires sont établis daus les maisons de gardes ou
dans les postes de sabliére; ils sont destinés principalement & assuver
le service des trains de ballast circulant en pleine voie entre deux

aares détermindes. Ils sont établis en. communication directe sur le
fil (omnibus) et chacun d’eux peut communiquer avec les deux postes
voisins & service permancnt ou limité.

Les avis-circulaives (T¢légraphie) des sections indiquent les gares
et postes qui se trouvent dans chacune de ces catégories ef régle-
mentent le service de chacune d’elles.

Iis doivent mentionner aussi les gares qui sont relices par fil spéeial
A un bureau municipal, ainsi que les stations ct stalions-haltes qui
n'ont pas de posle télégraphique pour le service dela Compagnie.

ART. 17. — Agents chargés de la manceuvre des appareils.

l.a maneuvre des appareils télégraphiques est confiée, savoir :

1° Dans certaines gares déterminées, a des employés de la Compa-
gnie (hommes ou femmes) chargés spécialement de ce service et
portant le titre de « Stationnaires du Télégraphe ».

2° Dans les auntres gares, aux Chefs de gare ou i des employés
désignés par eux. '
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Dans les gares de cette derniére catégorie, le Chef de gare est
personnellement responsable du serviee télégraphique. 1 doit, en
conséquence, former un nombre suffisant d’employés ala transmission
et & la réception des dépéches, et ne confier ce service qu'a des Agents
parfaitement exercés.

Observations pour les postes en C-D. — Les gares dont les
appareils sont normalement sur communication directe ont a passer
un nombre de dépéches trés restreint. Il en résulte que les Agents
chargés du service télégraphique dans ces gares pourraient perdre la -
pratique de lamanipulation des appareils et se trouverembarrassésdans
le cas ou ils seraient appelés inopinément dans un poste plus chargé.

Pour obvier & cet inconvénient, les Chefs de gare doivent faire
cux-mémes et faire faire sous leur surveillance a-chacun des Agents
appelés par leurs fonctions a assurer le service télégraphique, un
exercice journalier se composant d’une transmission de 10 lignes au
moins, faite par un Agent ct traduite par un autre qui indique, sous
chaque caractére Morse de la bande, la lettre correspondante. L’Agent
qui aura fait un jour la transmission fera le lendemain la traduction
ct viee-versa. ; ' ;‘

Il est employé pour ces exercices un rouleau spéeial.

ART. 18. — Fonctionnaires et Agents de la Compagnie
autorisés a correspondre par le télégraphe.

Toutc dépécehe de scrvice & transmettre doit étre signée par un des
fonctionnaires de la Compagnie antorisés réguliérement a faire usage
du télégraphe. Dans le cas ol I'un de ces fonctionnaires serait absent,
la dépéche doit étre signée en son nom par I'Agent qui le remplace.

Les Fonctionnaires ct Agents de la Compagnie autorisés & corres-
pondre par le télégraphe sont désignés par 1'0rdre de service n° 48
(1883) de la Direction.

ART. 19. — Transmission des dépéches de service.

La correspondance télégraphique est mise a la disposition des
employés de la Compagnie pour la transmission aux gares du réseau
comme a celles des autres 'Compagnics, qui jouissent de la fraunchise
t¢légraphique, des avis propres a faciliter et & activer le service.

Interdiction d’arréter la transmission d'une dépéche. — Un
poste ne doit pas refuscr d'accepter une dépéche de service sous
le prétexte qu’elle w’est pas dans sa bonne direction. En effet, il peut
arriver que, par suite d’isolement ou de tout autre motif, dansla direc-
tion normale que devrait prendre la dépéche, un poste présente une
dépéche a un autre poste qui se trouve en de¢d, lequel a d’autres
moyens de communications pour faireparvenirladépéche  destination.

1l n"appartient pas a 'employé d’apprécier si une dépéche qu’on lui
transmet est utile ou non, et si elle aurail dii ou n’aurait pas di
passer par son poste; toute contestation & cet égard est interdite, mais
il sera fait mention des irrégularités constatées sur le registre
Mod. 452 et sur le rapport 73 E. La réception entiére et immédiate
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’une communication, fut-elle inutile, irréguli¢re ou détonrnée de sa
route, fait perdre moins de temps qu'une discussion.

Dépéches de service. — Les employés autorisés a faire usage du
télégraphe ne doivent I'employer que dans les cas prévus par les
Reéglements et Ordres généraux, ou dans les circonstances exceplion-
nclles qui se présentent dans le service. Il leur est expressément
défendu d'effectuer des transmissions télégraphiques sans dépéche
écrite et valablement signée.

Toute dépéche de service doit mdxquer le nom ou la qmlllL dce
I’expéditeur et le nom ou la qualité du destinataire.

Le texte des dépéches doit éire rédigé avec une extréme concision.

Il est interdit d'une maniére formelle de passer des dépiches pour
des motifs antres que ceux concernant le service du chemin de fer ct
ayant un inlérét direct pour la Compagnie.

Ainsi, comme exemple :

1° Si un voyageur manque un train pour une cause imputable au
service de la Compagnie et demande & envoyer une dépéche aux
personnes qui l'attendent a la gare destinataire, la dépéche peut Ctre
envoyée sans que le montant de la taxe lui soit réclamé.

Mais si le voyageur manque le train par sa faute, il doit acquitter

la taxe du télégramme qu'il demande & expédier.

2° Si un voyageur présente, & son arrivée dans une gare, un bulle-
- letin indiquant quatre colis bagages, et qu’il n’y en ait que trois & lui
livrer, la responsabilité de la Compagnie se trouve engagée et il est de
son intérét de sec renseigner avec le plus de promptitude possible. Il y
a lieu, dans cc cas, de télégraphier pour le service de la Compagnic;
mais la dépéche ne doit étre passée que dans les conditions prévues par les
articles 49, Circulaire 3, et 67 Circulaire 5 (1893 — Comptabilité des
gares). Ces instructions prévoient qu’on ne doit faire usage du télé-
graphe qu'en cas d’urgence et pour la recherche d’animauz oude colis d'unc
grande valeur expédiés en messagerie ou comme bagages.

Toutes les fois qu'une gare croira devoir passer une dépéche de
service pour activer la recherche, I'envoi a sa véritable destination ou
la livraison d'un colis ou d’un bagage dont I'absence pourrait donner
lieu, de la part du destinataire & une réclamation d’une certaine
importance, elle devra joindre a son rapport 73 E de la journée, unc
copie de cette dépéche sur limprimé modéle 454 et y indiquer au bas
les raisons (ni ont motivé 'emploi du télégraphe.

Si, au coniraire, un voyageur a laiss¢, dans les établissements du
chemin de fer, un des pbjets qu'il désirait emporter avee lui, et qu'il
veuille le demander par télégraphe, la dépéche ne peut étre trans-
mise pour le service de la Compagnie qui n’est pas directement inté-
ressée; le prix de la taxe doif étre réclamé au voyageur, & moins qu'il
1’y ait eu faute d'un agent, quiengage laresponsabilité dcla Compagnie.

3° Si Vexpéditeur d'un article contre remboursement apporte la
preuve que le rembourscment a été pergu ct en réclame la reutrée
immadiate, il estdel’intérét de la Compagnie de s’assurer si, en effet, ce
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remboursement a été pereu, et il doit étre passé une dépéche pour
son service a la gare destinataire de 'expédition.

Mais si Uexpéditeur d’un article vient, apres I'expédition, déclarer
quil a omis de faive suivee un remboursement, I'intérét direet de la
Compagnie n’est pas en jeu.

Dans chacun des derniers cas de ces trois exemples, les dépéches
sont soumises aux instructions réglementant le service de la télégra-
phie privce. |

Il est bien entendu, en outre, qu'il 0’y a licu d’employer la voie
télégraphique pour des faits ayant un intérét dircct pour la Compa-
gnie, que s'il y a urgence.

Interdiction aux gares de passer des dépéches circulaires. — I
est formellement interdit aux gares de passer des dépéches circu-
laires pour tout le réseau.

Lorsqu’une gare de jonction duréseau P.-L.-M. avee une Compagnie
étrangére recevra de celle-ci nne dépéche & son adresse ayant trait a
une interruptiqn de circulation sur un réseau étranger, elle devra la
transmettre immédiatement & son Inspecteur principal qui fera le
nécessaire.

Le libellé du télégramme qui sera adressé par les gares aux lns-
pecteurs principaux devra étre le suivant :

Gare de.vevuveiininnnnnnns ...~ a Inspecteur principal & .. h. ...m.

Je recois duréseau de.....ovviiiirannnn, la dépéche suivante :

« Texte de la dépéche. »

Irregularités et dépéches abusives. — Les gares doivent signaler
a leur Inspeeteur principal, par rapport 73 E, toule irrégularité cons-
lalée par clle ainsi que les dépéches ayant trait a des faits ui,-vu
leur peu d'importance ou d’urgence, auraient i faire I'objet d'une
correspondance ordinaire.

Dépéches relatives aux incidents de voyage. — Toutes les garces
ayant un service télégraphique, doivent transmettre, sur la demande
des voyageurs munis de billets, toules les dépéches relatives soit aux
incidents de voyage, soit aux incidents du genre de ceux que nous
venons de signaler plus haut, en percevant les taxes auxquelles
donnent licu ces dépéches (Circulaire — Comptabilité des gares n° 2 —
1893 — Art. 130).

ART. 20. — Ordre de transmission.

Tout poste attaqué doit se nommer par sa lettre initiale; le poste
altaguant sc nomme & son tour et effectue sa transmission dans
'ordre suivant : '

{° nom du poste expéditeur;

2° nom dn poste destinataire ;

3° heure de la remise par I'expéditeur, c¢’est-a-dire celle portée au
moment de la rédaction de la dépéche;

4° nom ou fonction de I'expéditeur;

5° nom ou fonction du ou des destinataires (avee adresse, s'il y a licu);

6° texte de la dépéche.
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L’ordre de transmission des dépéches est le suivant :

1° Dépéches concernant la séeurité des trains et les avis de retard
dans la marche des trains;

2° Dépéches. concernant les dérangements télégraphiques;

3° Dépéches de I'Etat qui empruntent par exception les fils de Ia
Compagnie;

4 Dépéches de service relatives a I'exploitation des chemins de.fer
ou des télégraphes, autres que celles des 1° et 2°;

B° Dépéches privées.

Il résulte de ce qui vient d'étre dit plus haut que les dépéches de
service de la Compagnie relatives a la sécurité ou aux retards des
trains ont la priorité sur les dépéches officielles urgentes ou circulaires
de TEtat et sur les dépéches privées; il n’y a done pas a hésiter un
scul instant & couper la réception d’'une dépéche privée ou a inter-
rompre sa transmission, quand on regoit une attaque d’un autre poste,
surtout dans les conditions indiquées a 'article 29.

Alternat des transmissions. — Quand un poste a terminé la
transmission d’une dépéche et si c’est la seule qu’il ait a transmettre,
il fait suivre le signal « fin de transmission » d'un zéro ou « » ce qui
indique au correspondant qu'il a fini. Mais s'il a d’autres dépéches a
transmettre, il fait suivre le signal « fin de transmission » de la lettre
initiale du correspondant, ce qui indique a ce dernier qu'’il a encorc
d’autres dépéches a passer.

D’un autre c4té, sile poste récepteur a aussi des dépéches a trans-
meltre au poste transmetteur, ce premier poste faitl suivre le signal
« accusé de réception», qui cloture le collationnement de la premiére
dépéche qu’il a regue, de la lettre initiale du poste transmetteur, ce
(ui indique & ce dernier qu’il va & son tour recevoir une dépéche de
son correspondant, et ainsi de suite. '

En outre, si-un poste a plusieurs dépéches urgentes & passer sucees-
sivement pour I'au-dela du poste avec lequel il correspond, il doit
interrompre sa transmission de deux en deux dépéches, c’est-a-dire
le temps nécessaire pour permettre a son correspondant de répercater
au poste voisin les dépéches urgentes qu'il a recues. Les dépéches
n'ayant pas un caractére d’urgence doivent étre passées sans
interruption.

Une dépéche d'un rang supérieur ne compte pas dans 'alternat des
dépéches.

I1 appartient d’ailleurs aux agents chargés du service télégraphique
d’apprécier le degré d’urgence des dépéches qu'ils ont & transmettre
successivement et ces agents peuvent ainsi, s'il y a lieu, et sous leur
responsabilité changer I'ordre de réexpédition de ces dépéches.

ART. 21. — Reéception et collationnement des dépéches.

La réception «'unc dépéche n'est - compléte qu'aprés collation-
nement. Il est donné par I'agent qui a regu, et immédiatement aprés
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la véritication de la dépéche. Ce collationnement peul étre partiel,
mais il est obligatoire pour les noms propres, les :ombres, les mots’
douteux ou pew connus et les mots essentiels. I.’agent (qui a regu peut
dailleurs étendre le collationnement en répétant la dépéche intégra-
lement, s'il le juge indispensable pour metire saresponsabilitéa couvert.

De méme, I'agent qui a transmis peut exiger la répétition intégrale
de la dépéche. | '

Il peut arriver que, par suite d'interruption ou pour une cause
(ueleonque, on ne puisse recevoir le collationnement; cette circons-
tance n'cmpéche pas la remise de la dépéche au destinataire, sauf a
lui communiquer ultérieurement la rectification, le cas échéant.

Dans ce cas, on doit écrire en téte du bulletin mod. 455 « non
collationné ». Le poste qui a recu une dépéche doit faire suivre le
‘« bien compris » du numéro d’ovdre que prend la dépéche sur son
registre mod. 452, au-dessous de I'heure d’accusé de réception,

"ART. 22. — Accusé de réception,

L.e collationnement d'une dépéche ne peut étre retardé ni- lniol‘—
rompu sous aucun prétexte. Cette régle générale ne compte que tronq
exceptions:

1 une sonncrie d’appel pour urgence a faire ou a recevoir (voir
Farticle 29);

2° une dépéche cireulaire dans les rappels Claude, Bréguet-Rodary
ou Marchand;

3J° la nécessité d’'interrompre le service télégraphique pour assurer
au dehors le service d’un train.

Lorsque le collationnement est achevé et la dépéche vérifice, le poste
(qui a regu donne A celui qui a transmis le signal de réception « bien
compris » avec le numéro de réception.

Attente. — Tout poste eappelé doit répondre lmmullatemont en
- «onnant son indicatif, et, s'il est empéché de recevoir, il doit donner
~le signal Qattente suivi d’un chiffre indiquant la durée probable de
'attente. Si la durée probable excéde dix minutes Pattente doit étre
motivée.

ART. 23. — Erreurs.

Si I'agent qui transmet s’apercoit qu'il s'est trompé, il doit s'inter-
rompre par le signal « errewr » cest-a-dire en faisant une série de
points, répéter le dernier mot bien transmis et continuer, & partir
de 13, la transmission rectifiée.

De méme, T'agent qui regoit, s'il renconire un mot qu’il ne parvient
pas & saisir, doit interrompre son correspondant, en appuyant suv
son manipulateur, et répéter le dernier mot compris, en le faisant
suivre du signal « répétez ».

Le correspondant reprend alors la transmission & partir de ce mot,
en s'efforgant de rendre ses signaux aussi clairs que possible.

ART. 24. — Abréviations télégraphiques.

Pour faciliter la rapidité des trausmissions télégraphiques coneer-
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nant le service de PExploitation, les abréviations suivantes sont
admises :

v

ABREVIATIONS MOTS OU PHRASES A TRANSMETTRE

Ch. Expl : ...| Chefde I'Exploitation.
Insp. ppal ou L.P. ... | Inspecteur Principal.
Inspecteur.

Monsiecur.
Communication directe.
Vous. \
Nous.

Numéro.

Heure.

Minute.

Train.

Tonnes.

YVagons.

Kilogrammes.

Grande vitessse.

Pelite vitesse.

Dépéche privée.

Gare & Gare.

Poste en Posice.

Ces abréviations sont facultatives et les Agents sont libres de ne pas
les employer dans la transmission des dépéches.

Dans les dépéches de I'Etat ou privées, il est interdit d’employer
une abréviation quelconque en transmeltant le texte d’une dépéche,
ou de modifier ce texte de quelque maniére que ce soit.

ART. 25. — Interdiction. de é'isoler.

Il arrive partois que le stationnaire d'un poste, occupé dans une
direction, s'isole momentanément en recevant les attaques de I'autre
poste correspondant auquel il ne peut répondre de suite. Cette
maniére de faire, présentant de graves inconvénients, surtout sur la
voie unique, cst formellement interdite. .

Le stationnaire doit, dans ce cas, interrompre un instant son {ravail
avec le poste avee lequel il est occupé, en lui donnant attente, pour
Jonner attente au second, s'il y a lieu, et rester sur sonnerie. (Voir
ce iqui a été dit d Uarticle 22.)

ART. 26..— Différentes communications entre les gares.

La Compagnie emploic plusieurs fils pour la transmission de ses
dépéches. Ces filssont géuéralement posés immédiatement au-dessous
de ceux de 'Etat et sur les mémes poieaux. Hs sont désignés ainsi

qu’il suit:

1° Fil omnibus. — Toutes les gares du réscau sont reliées cntre
olles au moyen d'un fil dit « Omnibus » qui leur permet de sc trans-
mettre les dépéches.



— 9 —

2° Fil direct et fil semi-direct. -- (es fils desservent cerlaines gares
importantes (ui ont dii élre mises ¢n communication directe entre
elles pour les besoins u service.

Les Avis-Circulaires « Télégraphie » de MM. les Iuspecteurs prin-
paux indiquent dans chaque section les posles p'acés sur les fils
directs ct semi-directs et réglementent 'emploi de ces fils.

J° Fil grand direct. — Ce fil est principalement destiné a mettre
cn communication rapide le Service Central de ’Exploitation a Paris,
avec les différentes Inspections principales.

Il s’'étend de Paris a Lyon et de Lyon & Marscille avee coupures i
Dijon, Mécon ct Tarascon; des coupnres a Laroche et & Valence
ont ¢té failes uniquement pour les essais de la ligne en cas de
dérangement.

Les postes placés dans le circuit de ce {il sont munis de parleurs,
au moyen desquels Paris peut appeler celui de ces postes avec lequel
il a & correspondre.

1° Les 2¢ et 5" sections continuent a se servir des fils directs
ordinaires.

2° Chambéry (11° section), cnvoie ses dépéches 4 MAcon qui les
transmet directement & Paris, et inversement les dépéches de
Paris pour Chambéry sont envoyées par le grand direct & Macon qui
les répercute.

3° Les dépéches des 6°, 7° et 10° scctions sout envoyées par il
direct ordinaire & Lyon-Perrache qui les répercute & Paris par le
grand direct ; les dépéches de Paris pour ces sections suivent le méme
itinéraire en sens inverse.

- 4 Nimes, (9° seclion), demande & Tarascon la communication dirccte
pour Lyon, Tarascon relie alors par son commutateur le fil direct de
Nimes au grand direct, en sorte que Nimes peut entrer immédiatement
en correspondance avec Lyon qui répercute la dépiéche a Paris.
Tarascon agit de méme quand Lyon demande Nimes pour lui trans-
mettre unc dépéche de Paris qu’il a regu par grand direct.

Dés que Lyon ct Nimes ont fini de correspondre, Tarascon doit
immédiatement rétablir la communication comme clle était avant la
mise en C-D.

Un commutateur permet & Tarascon de communiquer avec
Marseille pour localiser les dérangements.

5° Les dépéches de Paris pour Marscille (8¢ section) ou de Marseille
pour Paris transitent a Lyon ct sont expédiées de part et d’autre par
le fil grand direct. :

Sur le fil grand direct la priorité doit toujours étre donnée aux
dépéches de ou pour le Service Central de I'Exploitation.

Toute dépéche de ou pour le Service Central qui séjournera plus
de 15 minutes dans un poste devra faire I'objet d'un rapport spécial de
la part du Chef de gare pour motiver la cause du retard apporté
dans la (ransmission.

Ce rapport sera adressé & I'luspection principale dont reléve la gare.

5
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ART. 27. — Prescriptions relatives a la prompte expedition
| des dépéches de service.

La transmission des dépéches télégraphiques de service ne sc fait
pas toujours avec la célérité désirable et les retards éprouvés pro-
viennent fréquemment de ce que 1'on fait passer par le fil omunibus des
dépéches qui n’ont pas besoin d’étre transmises de poste en poste et
qui auraient dii étre expédiées par le fil direct.

Toutes les fois qu’une dépéche porte la mention « par fil direct »,
il est formellement interdit aux gares (ui sont reliées a ce fil, & moins
d’empéchement, de se servir du fil omnibus.

. Lorsqu'unc gare établie sur fil direct doit transmettre une dépcche
a unc gare dloignée n’ayant que le fil omnibus, elle doit transmettre
la dépcche au poste établi sur le fil direct le plus prés de la gare des-
tinataire.

Lorsqu’une gare ¢tablie sur fil omnibus doit transmettre une dépéche
4 une gare cloignée et située sur le méme fil, elle doit transmettre la
dépéche au poste sur fil direct le plus rapproché, quila réexpédic au
poste sur (i1 dircet le plus voisin du poste destinatairve. (Voir ce qui a éué
dit au dernier alinéa de Part. 20.)

ART. 28. — Priorité dans la transmission.’

Lorsqu’un poste regoit deux appels simullanés, sans que ces appels
soicnt des appels d’urgence, la préférence doit étre donnée av poste
coté Paris.

Il peut arriver que deux postes correspondants alent chacun une
dépéche & transmettre en méme lemps ; dans ce cas, la discussion st
interdite.

La priorité appartient au poste qui a attaqué le premier.

Il west fait d’exception que si la dépéche a transmettre par le
sccond poste est urgente.

Dans ce cas, les deux correspondants doivent se conformer stricte-
ment & ce qui va étre dit & l'article 29, et le premicr poste attaqué
ainsi doit accepter Ja dépéche sans observations.

En régle générale, le meilleur moyen pour ne pas perdre de temps
est de laisser parler d’abord son correspondant s'il insiste pour le
faire, et de ne pas entrer dans une discussion inutile.

Au point de vue de I'ensemble du service, les transmissions doivent
dtre alternatives. (Voir Uarticle 20.)

Les dépéches de passage doivent toujours étre {ransmises avant les
dépéches émanant du poste, & moins d’urgence de ces dernieéres.

1l est interdit d’arréter ou de refuser une dépéche a réexpédier,
lors méme qu’elle serait envoyée par une voie détournée.

Une dépéche ne peut étre arrétée que dans les cas prévus par les
reéglements.
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ART. 29. — Sonnerie d'appel pour les dépéches
ayant un caractére d'urgence.

[l arrive quelquefois que des dépéches télégraphiques d’une extréme
nrgence sont retardées dans lear transmission, parce que, au mo-
ment de I'appel de la sonnerie, 'Agent du poste télégraphique est
occupé & transmettre une dépéche dans une autre direction.

11 en résulte, pour les dépéches précitées, des retards souvent fort
longs et qui peuvent éire de nature & compromettre la sécurité de
I’Exploitation.

Pour remédier & cet inconvénient, les Agents chargés du service
télégraphique des gaves doivent observer les prescriptions suivantes:

1° Pour la transmission des dépéches ordinaires de service, I'appel
an poste destinataire s’effectuc par un simple tintement de sounerie,
produit par plusieurs contacts suceessifs du manipulateur.

2¢ Pour les dépéches urgenles concernant plus particulierement les
vagons échappés, les ¢boulements mettant obstacle subitement & la
circulation des trains, les demandes de secours, ete......, 'Agent
{ransmetteur doit sonner ’une maniére continue sou correspondant;
il doit done répéter indéfiniment les contacts de son n’mnil')ulaleur
jusqu'a ce que le poste attaqué ait répondu.

L’Agent de ce dernier poste, sur cet appel conlinu de la sonncrie,
du parleur ou du récepteur Morse, pour les gares qui sont sur parleur
ou qui restent sur récepteur, doit alors interrompre sans hésitation,
toute transmission ou toute réception commencée dans une autre
direction, pour se mettre en communication (aprés avoir donné
altente au poste avec lequel il était occup) avec le poste appelanl
pour lui transmettre une dépéche urgente.

Les Agents des postes télégraphiques sont invités instamment & se
conformer & cette distinction entre les deux modes de signaux el &
w'employer que dans les cas indiqués ci-dessus, ¢’est-3-dire en cas
de nécessité absolue, le second mode qui caractérise I'appel en cas
de danger ou de demande de secours.

Les Agents qui auront employé ce mode d’appel doivent porter sur
le registre mod. 452, dans la colonne « Observations », la mention
suivante : _ !

« Attaqué le poste (nom de la gare) de ...h. ...m., & ... h....m. (urgence)
« pour dépéche n....., ci-contre. »

De son ¢oté, I’Agent qui a regu ces ap]wls porte Lga]emont sur son
roolstrc mod. 452 la mention :

« Recu attaques du poste de {nom de la gare} de ...h. ...m. (urgence)
« pour dépéchen® ...... . ci-contre. »
ART. 30. — Non-réponses aux attaques.

Lorsgu’un poste atlaqué ne répond pas A la premiére attaque, il faut
s'assurer si le courant passe bien par le galvanomeétre; cette certitude
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acquise, il convient de renonveler I'attaque plusiears fois, en laissant
entre chaque attaque quelques minutes d’intervalle. Si aprés quinze
minutes, aucune réponse n’est obtenue du poste correspondant, il y a
lien de supposer que I'agent de ce poste n’est pas présent, ou que les
aitaques ne lui parviennent pas. Le poste transmetteur doit alors faire
parvenir au poste qui ne rt,pond pas, par les voies les plus dlrecloq en
sa possession, une dépéche ainsi congue :

« Service ...... h. ... m.d .... gare de (qui attague) & gare de (qui ne répond
« pas). — Répondez-moi. »

Ce poste doit, en ontre, transcrire immédiatement la dépéche a
passer sur un bhulletin mod. 454 avec annotation signée du Chef de
gare ou du Chef de service, et'la préparer pour étre envoyée par le
premier train a I'adresse du poste destinataire, comme pli recommandé
avec émargement au carnet mod. 206, ou jusqu’au premier poste qui
pourrait communiquer télégraphiquement avec celui-ci.

Si le poste attaqué vient & vépondre avant le départ du bulletin
mod. 454, créé pour lui, ce bulletin est joint soit & la dépéche a expé-
dier, soit au hulletin mod. 453 A, s'il s’agit d'une dépéche de passage,
avec toutes les annotations utiles.

Si en cas de non-répouse du poste attaqué, ce dernier vient & répon-
dre pendant le trajet d'un train emportant la dépéche, celle-ci doit
étre néanmoins transmise par le télégraphe.

En outre, quand le poste correspondant a répondu, on doit porter
dans la colonne « Observations » du registre mod. 452 :

« Atlaqué gare de ...... a....h..... m. n‘aréponduquiah .... m.»-

Un Chef de gare qui regoit unc dépéche par une voic aulre que
celle du télégraphe, donne immédiatement la suite voulue i celte
dépéche, en fait I'inscription sur son registre mod. 452 avee mention
spéciale dans la colonne « Observations », ct la joint & son bordereau
mod. 455 A, en fournissant d'office des explications sur le retard
apporté a répondre au poste altaquant.

En outre, sub les lignes a double voie ot existe le block-system,
lorsqu’un poste qui altaque la gare voisine ne regoit pas de réponse,
il doit, aprés cing minutes d'altente, faire passer le signal « Rentrez
daus le circuit du télégraphe » de I'appareil Jousselin & son correspon-
dant, afin d’appeler I'attention de ce dernier et 'inviter & répondre.
Dans le cas ot il n’y a pas urgence, le signal « Rentrez dans le circuit
du télégraphe » ne doit étre passé qu'aprés quinze minutes d’attaques
inutiles. |

Dans les postes de voic unique, les mesures & prendre en cas de non
réponse du poste correspondant reslent.subordonnées aux dispositions
des réglements généraux.

Lorsque, entre sa réception et sa transmission, une dépéche s¢journe
p-us de dix minutes dans un poste, le motif de ce séjour doit toujours
étre mentioni:é sur le registre mod. 432 et reproduit sur le buliletin 454
ou 455, sans préjudice des explications plus détaillées qui doivent étre
portées an verso en blane du borderean mod. 455 A.
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‘ ART. 31. — Dépéches arrétées par suite
d'interruption télégraphique. En aviser le poste expéditeur.

Lorsqu’une gare a recu une dépéche quelle ne peut transmeltre
plus loin, pour cause d’interruption télégraphique, elle doit immédia-
tement en aviser le poste expéditeur qui prend des mesures en consé-
quence. N '

Independamment de I'avis adressé au poste expéditeur, on doit
acheminer la dépécehe dans sa direclion normale, suivant les pI‘L‘SCI‘Ip-
tions de I'art. 30, s'il est possible.

En outre, tout poste situé entre le poste expéditeur et le poste d'in-
terruption, (qui a opéré la transmission de la dépéche initiale doit, deés
réception de l'avis (l’int(-rvuptiou adress¢ au poste d’origine, ne pas
attendre 'ordre de celui-ci pour faire parvenir & destination la dépéche
arrétée par un fil délourné, s'il en a un en sa possession.

Les dépéches de la Compagunic peuvent, dans certains cas (dérange-
ments, etc.), emprunter les fils de I'Etat. On annonce ces dépéches,
en les transmettant au bureau de 'Etat, sous la forme suivante :

Service. — Chemin de fer. — Gare .......... (nom de la gare destinataire) de
gare (nom de la gare expéditrice). mots .. ... (nombre de mots comptés suivanl
les régles de la télégraphie privée, service inlérieur), & .... heurez .... minutes
(matin ou soir). Expéditeur ....... destinataire ...... Texte .....

ART. 32. — Communication directe.

Il est formellement interdit aux postes & service permanent ou i
service limité qui sont sur le fil omnibus de la voie unique, de céder
la communication direete sur ce fil pendant la durée de leur service.

En aucun cas également, les gares reliées & un poste de 'Etat on a
un poste municipal, ne doivent donner & ces postes la communication
directe sur les fils de Compagnie, alors méme qu’il leur en serait fait
la demande expresse.

Les postes qui sont sur fil direct ou semi-direct peuvent céder, an
moyen des commutateurs inférieurs, la communication directe sur
ces fils aux postes voisins, mais seulement sur la demande qui leur cn
est faite par le poste expéditeur et aprés s'étre assurés que le poste
suivant est en mesure de recevoir.

Ainsi, sur demande de Lyon qui a & communiquer directement sur
Saint-Eticnue par fil direct, Badan ne se retive du circuit qu'autant
que Rive-de-Gier répond a ses attaques, et ce dernier poste ne céde
la communication directe que si Saint-Etienne peut recevoir.

Lorsque, apros dix minutes, les essais pour établir la communication
dirvecte sont restés infroctueux, le poste qui se trouve dans le cireuit
recoit la dépéche et la transmet au posle destinaire dans les conditions
indiquées plus haut, s'il y a licu.

Les demandes de communication directe sur le fil direct, ou semi-
direet, doivent mentionner le temps pendant lequel les postes inter—
médiaires devront rester hors cirenit. Ge délai ne peut dépasser quinze
minutes consécutives.
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La gare qui demande la communication directe ct celles qui se reti-
rent du circuit indiquent le fait au registre mod. 452, et au verso en
blanc de leur bordereau mod. 455 A, dans les termes suivants, en
prenant pour exemple celui dont il est parlé ci-dessus:

« Lyon : demandé Saint-Etienne & Badan & ..... h..... m. C D établiede ....
«h..... mia..... h..... m.
« Badan : C D Rive-de-Gier A Lyondeh ..... ma..,.h.....m

« Rive-de-Gier: C D Saint-Ktienne aLyonde .....h.....mah....&.....
«h.....m» ‘

Les postes intermédiaires ne doivent rompre la communication
directe qu’a I'expiration du temps demandé ; cependant si les galvano-
métres sont en mouvement, ils doivent attendre (u'ils aient repris
leur immobilité, 2 moins qu’il n’y ait urgence & rompre la communi-
cation dirccte.

_ART. 33. — Dispositions spéciales aux postes qui se trouvent
sur les fils directs ou semi-directs.

Les gares reliées i un fil direct ou semi-direet, qui ont i transmetire
de poste en poste une dépéche destinée & la gare suivante, située sur
le méme fil ou & un poste situé au dela de cette gare, doivent effec-
tuer deux transmissions, la premiére par fil omnibus dans les condi-
tions ordinaires, la seconde par fil direct ou semi-direct, en se confor-
mant scrupulensement aux indications du préambule de la dépiche.

La gare de fil direct recoit ainsi deux fois la méme dépéche;; elle
doit, d¢s la premiére réception, faire suivre sa dépéche sur sa destina-
tion, en opérant, s'il y a licu, comme il vient d’¢tre expliqué.

Quand la dépéche de fil omnibus lui parvient, cette gare la compare
A celle primitivement recuc, ct s'il existe la moindre différence dans
le texte, elle passe, dans le sens inverse, de poste en poste, nne
dépéehe rectificative ainsi formulée : ‘

« Tai recu dans la déptche de ...... (nom de la gare d'origine) ....... oo le
« passage erroné), il faut lire ... ... (passage rectifié). »

Les gares rapprochent cette dépéche rectificative de celle qu'elles
ont recue et transmise pour faire les rectifications utiles.

Le poste qui reconnait que la rectification est d’accord avee la
dépéche primitive, arréte la dépéehe rectificative devenue sans utilité
au deld.

ART. 34. — Dispositions spéciales aux postes qui se trouvent
sur les fils omnibus.

Ainsi qu’il a été dit, les gares & service limité sur les lignes a double
voie rentrent dans le circuit et cessent leurservice aux heures détermi-
nées par les avis-circulaires (Télégraphie) de MM. les Inspecteurs prin-
cipaux. La (urée du service télégraphique, dans les gares des lignes
A voie unique, est régie par les dispositions contenues dans le Regle-
ment général n° 2 (arlicles 303 et 306.)
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t.es gares qui sont sur communication directe rentrent dans le
circuit du fil omnibus & des heures déterminées par les Inspections
principales, afin de s'assurer (ue les transmissions s'optrent d'une
manicre convenable et pour recevoir les avis qui peuvent leur étre
destinés; ces gares attaquent les denx postes correspondants et leur
passent une dépéche dont le texte est ainsi congu :

« Comment recevez-vous? »

Les postes attaqués font la réponse « Bien » aprés avoir fait régler
les appareils, s’il y a lieu, et se remettent ensuite sur sonueries.

Les postes qui ont attaqué se remettent sur C-D.

Si cette correspondance ne pouvait pas se faire, la gare passemnt un
avis de service i la gare attaquée, en se conformant a l'article 30; puis
elle vérifierait son poste, ct, s'il est reconnu qu'il existe un dérange-
ment qu'clle ne peut relever, elle doit immédiatement prévenir le
Contrdleur du télégraphe.

En dehors des cas prévus par les Réglements ou Circulaires, ces
mémes gares doivent rentrer dans le cirenit en cas de pilolage les
intéressant; il en est de méme chaque fois qu'il se produit ertre leur
poste et un des postes correspondants un incident queleonque pouvant
provoquer unc perturbation dans le service.

Il importe que ces gares restent alors en communication avee le
poste correspondant intéressé, tant (ue la circulation normale n’est
pas rétablie.

Elles doivent également rentrer momentanément dans le circuit en
cas e garage accidentel ou prolongé d’un train, & I'effet d’en donner
avis & la gare de secours suivante, a laquelle elles font ensuite connaitre
le retard effectif, lors de Uexpédition du dit train.

Dans lintervalle, elles se renseignent, s'il y a lieu, sur la marche
du train suivant, conformément aux prescriptions du Réglement
général n° 2. . '

Les postes hors circuit doivent, avant de couper la comiunicatiout,
s'assurer par l'inspection des galvanométres que les postes entre les-
quels ils sont placés ne sont pas eux-mémes occupés  transmetire.
Pour cela, ils placent d’abord les commutateurs inférieurs sur C-D,
puis les commutateurs supérieurs sur réception.

ART. 35. — Transmission des instructions urgentes aux gares
dont les postes sont sur G-D et aux stations.

+

Dans les cas urgents tels que interruption de la circulation sur
certains points du réseau, reprisc partielle ou totale du service, ete.,
ou il est nécessaire que les gares soient promptement informées, il
est fait usage de dépéches passées de poste en poste et confirmées
ensuite par des instructions de I'Inspecteur principal.

Les gares dont les appareils sont tenus hors circuit ne regoivent pas
les avis transmis télégraphiquement et ne peuvent, par suite, se con-
former assez tot aux ordres donnés.

En vue de remédier i cet inconvénient, les gares qui ont leurs appa-
reils dans le circuit du fil omnibus pendant toute la durée du service,
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sout chargées du soin de faive parvenir aux gares hors civeuil el aux
stations les avis regus par la voic télégraphique, en envoyanl par
premier train des copies des dépéches regues a l'adresse du Chef de
gare ou du Chef de station. comme plis recommandés.

Sur les lignes mubies dn block—systcm il suffit de faire rentrer la
gare dans le cirenit en lui passant le signal du Jousselin « Rentrez dans
le circuit du télégraphe », et de lui transmettre les dépéches.

~ En général. ces avis doivent étre transmis dans le sens méme des
dépéches.

Toutefois, les Chefs de gare doivent examiner, dans chaque cas
particulicr, s'il ne serait pas possible de gaguer du temps, en faisant
lancer les avis par les gares situées an dela dcs gares inléressées dans
le sens de la marche de la dépeche.

Les gares qui transmettent ainsi les avis utiles annotent en consé-
quence les copies des dépéches envoyées & leur Inspection principale.

Les autres gares joignent a leur bordereau mod. 4565 A les copies
des dépéches regues par les trains des garcs voisines.

En outre, comme il est utile, dans I'intérét de la circulation que les
gares, dont les appareils sont normalecment ou pour un temps déter-
miné sur communication directe, regoivent les avis de mise en marche
des trains facultatifs ou spéciaux, les gares voisines (ui se trouvent
‘dans le circuit du fil omnibus doivent leur transmettre par lc premier
train utile (voyageurs ou marchandises) les dépéches d’annonce de
ces trains.

Quand un poste dans le circuit du tclevrapho n’a qu'une seule gare
sur communicalion directe & desservir, I'envoi de ces dépéches est
fait au moyen d’'un carnet d’émargement n° 206; mais lorsqu’il s'agit
de faire une distribution & plusieurs gares comprises entre deux
postes duns lc circuit, on doit faire usage de I'imprimé mod. 364, dans
la formule prescrite par I'Ordre géuéral 14,

ART. 36. — Dépéches de service a passer par les gares
pour le service des Compagnies étrangéres.
(Compagnie des Vagons-Lils, etc.)

D’aprés la convention passée entre notre Compagnic et la Compa-
guie des Vagons-Lits, celle-ci peut faire passer par 'intermédiaire
des agents des garcs les dépéches télégraphiques intéressant le ser-
vice des deux Compagnies. Toutefois, la Compagnie des Vagons-Lits
s'engage a rembourser toute taxe de dbpeche :

Les Chefs dc gare doivent donc recevoir et transmettre en service
les télégrammes qui leur seront remis par les Conducteurs des
Vagous-Lits, pour signaler & leurs supérieurs des incidents de route,
tels que : arrédt de voiture, demande de pitces de rechange, demande
de combustibles, ectc.

Le 1* de chaque mois, en méme temps que les dépéches de télégra-
phie privée, mais séparément, les gares, qui ont eu & transmettre des
dépéches pour le service de la Compagnie des Vagons-Lits, adressent
a M. le Chef de I'Exploitation (4 Division), les originaux sigués des
télégrammes qui leur ont été remis par les Agents de cette Compagnie.
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Le nombre des mots contenus dans le télégramme, y compris
Padresse et la signature doit étre indiqué sur chacun d’eux en bas et
a droite.
Un bordercau récapitulatif accompagne cet envoi.

ART. 37. — Dépéches relatives aux élections,

Lorsque des élections partielles ou générales ont lieu, les autorités
préfectorales demandent & étre renseignées aussi rapidement que
possible sur le résultat des scrutins dans les différentes communes de
leur département. .

1l est recommandé, & cet effet, aux Chefs de gare, d'user de tous
les moyens en leur pouvoir pour assurer la prompte expédition des
dépéches officielles qui peuvent leur étre remises par la municipalité
de la commune dans laquelle ils se trouvent ou des communes voi-
sines.

Ces dépéches ne doivent subir aucun retard dans les postes inter-
médiaires et doivent faire I'objet d'une attention toute spéciale de la
part des agents chargés du service télégraphique.

Qu’il s’agisse d’élections municipales, législatives ou sénatoriales,
ou d'élections aux Conseils’ généraux ou aux Conseils d’arrondisse-
ment, les gares qui sont habituellement sur communication directe
doivent rentrer d’office dans le circuit pour transmettre les dépéches
de cette nature.

De leur coté, les gares a service limité ne doivent clturer leur ser-
vice qu'aprés s'étre renscignées, si possible, soit auprés du maire de
leur localité, soit aupres de la gendarmerie, ou aprés avoir recu d'un
bureau de I'itat un avis les informant que leur concours n’est plus
nécessaire.

ART. 38. — Tenue du registre mod. 452.

Toutes les transmissions, & I'exception de celles nécessitées par le
réglage des apparcils, sont officielles; par conséquent, elles doivent
toutes figurer sur le registre mod. 452, et les dépéches dites sans écrire
ou officieuses sont formellement interdites.

Ce registre est disposé de maniére & permettre l’ins?ription des
trois catégories de dépéches ci-apres désignées :

1° Dépéches expédiées par la localité et attaques quelconques faites
par le poste;

2° Dépéches regues par la localité et attaques regues par le poste;

3° Dépéches passées par d’autres postes ou de passage.

Les dépéches de chaque catégorie regoivent des numéros dans
Pordre naturel des nombres, & partir du premier janvier de chaque
année. .

Pour chaque dépéche, on inscrit dans chaque colonne affectée a cet
usage toutes les indications qu'elle comporte. Chaque indication
d’heure doit étre complétée par les mots (matin ou soir) selon quilya
lieu.

Les dépéches d’arrivéc doivent étre inscrites sur le registre
’ 6
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mod. 452, au fur et & mesure de la réception; clles sont ensuite repro-
duites sur I'imprimé mod. 455 pour étre remises au destinataire.

Le registre mod. 452 doit &tre la reproduction exacte des transmis-
sions de chaque poste.

Ainsi qu'il a éié déja dit d’autre part on doit relater dans la colonne
« Observations » toutes les irrégularités qui se sont produites, soit dans
la marche des appareils, soit dans la transmission, ainsi que toutes les
observations auxquelles le service télégraphique a pu donner lieu.

Ces observations sont certifiées, sur le registre, par le Chef de
service ou par ’Agent le plus élevé en grade du bureau, et indiquent,
s'il y a lieu, ue le poste correspondant ne répond pas aux attaques.

Dans les gares o le service télégraphique est assuré par plusieurs
.Agents, le registre mod. 452 doit étre signé, trésréguliérement,
d’abord par ’Agent qui quitte le service, et ensuite par celui qui le
prend.

ART. 39. — Bulletins de dépéches expédiées (Mod. 454).

Les dépéches a expédier doivent étre inscrites et signées par leur
auteur sur le bulletin blanc mod. 454. .

Ces bulletins comportent dans leur entéte trois indications d’heures :

1° Heure de la remise par I'expéditeur (& porter par ce dernier lors de la rédac-
Lion de la dépéche; si le signataire omet ce renseignement, le stationnaire doit
le porter d’office en prenant 'heure de remise & son poste). '

20 Bulletin remis le.... 4.... h.... m. (& porter par le statlonnalre au
moment ol il signe et remet & 'envoyeur le recu du bulletin dont il va étre parlé
plus loin),

8¢ Expédié au poste de.....a.... h.... m. du....

Le stationnaire indique I'heure du commencement de la transmis-
sion; il inscrit de plus au-dessous de cette heure celle de la fin de la
transmission. Ces mémes renseignements doivent étre portés sur le
registre mod. 452.

" Pour les dépéches multiples, I'heure d’expédition & chaque dcstl-
nataire doit étre soigneusement indiguée. A

Les stationnaires portent sur la dépéche les détails relatifs a 'expé-
dition et y font mention, il y a lieu, de la communication directe ct
des retards.

Un regu détaché du bulletin doit étre rempli par le stationnaire et
remis & V’expéditeur de la dépéche.

Si, par suite d’oubli, le recu n’a pas été remis a 'expéditeur, il ne
doit pas étre détaché du bulletin.

ART. 40. — Bulletin de dépéches recues (Mod. 455).

Les dépéches regues sont transcrites du registre mod. 452 sur bulle-
tins bleus mod. 455. _

Tous les blancs doivent étre remplis et le millésime doit notamment
étre indiqué.
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Un recu détaché du bulletin doit étre rempli par le destinataire et
remis au stationnaire.

Si, par suite d’oubli, le regu n’a pas été remis au stationnaire, il
convient de le laisser adhérent au bulletin.

ART. 41. -— Etablissement et envoi du bordereau
(Mod. 455 A).

Les gares transcrivent au dos du bordereau journalier 455 A nou-
veau (1886) les dépéches regues par le poste pour la gare et concer-
nant la circulation et la sécurité des trains.

Elles classent par ordre de numéro toutes les dépéches originales
de service expédiées et les insérent dans le dit bordereau. Cette picce
sert donc a la fois de proces-verbal de transcription des dépéches
recues et de chemise pour les dépéches expédiées.

Toutes les indications doivent étre soigneusement remplies. Elle est
envoyée tous les jours a I'Inspection principale.

Les gares indiquent sur leur rapport journalier mod. 73 E tous les
incidents qui ont pu se produire dans {e service télégraphique de la
journée : dérangements dans les appareils, mise & la terre en cas
d’orage, non réponsc du poste correspondant aux attaques qui lui ont
été faites, etc.

Les heures de cessation et de reprise du service normal doivent
toupurs étre exactement indiquées.

ART. 42. — Envoi des rouleaux Morse.

b

Les rouleaux Morse sont envoyés par les gares a leur Inspection
principale ou conservés par elles dans les conditions indiquées pour
chacune d’clles par MM. les Inspecteurs principaux.

Toutefois, siles archives de 'lnspecteur principal ne peuvent rece-
voir ces documents, ils sont conservés dans les archives des gares.

Dans ce cas, les gares regoivent de lecur centre des instructions en
conséquence. ‘

Les rouleaux Morse doivent étre ficelés en croix, cachetés a leur
extrémité, et doivent porter & l'extérieur, sur le ruban, les indications
suivantes :

i° Griffe de la gare.
2° Journdes du..... au.....

3o dun°..... aun°..... direct;
dun°.....aun°.... omnibus, etc...

Les.bandes Morse ne doivent pas étre coupées dans le courant de la
journée, méme pour répondre & une demande de renseignements.

Si, en cours d’usage, une bande vient & se romypre, les deux parlies
sont paraphées séance tenante par le Chef de service, appelé & cet
effet. La bande doit porter & l'intérieur du rouleau :

1° A la fin de chaque journée la date de la journée suivante;

2° A la suite de chaque dépéche recue, ie numéro qu’elle a pris sur
le registre mod."452.
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ART. 43. — Versement a 'Economat des bulletins de dépéches,
rouleaux Morse et rapports 456 (postes Tyer).

Les bulletins de dépéches, les rouleaux Morse ct les rapports
mod. 4536 (sur les postes Tyer) sont conservées dans les archives des
[nspections principales ou des gares tout le temps qu’elles jugent
nécessaire, pour y avoir recours en cas de besoin.

En outre des recherches concernant les enquétes que peuvent néces-
siter journellement les besoins du service, les sections doivent vérifier
de temps en temps les bulletins et rouleaux Morse des gares, afin de
s'assurer que le service télégraphique fonctionne réguliérement et
qu'il n’y a pas d’abus dans I'emploi du télégraphe.

Lorsque tous ces documents ne sont plus d’aucane utilité, ¢ "est--
dire lorsqu'il se sera écoulé un temps suffisant pour qu'il n'y ait plus
licu de supposer que des réclamations puissent se produire, les sec-
tious les versent directement & 'Economat.

Nota. — Les interlignes, renvois, ratures, surchages et grattages
doivent étre approuvés sur les bulletins mod. 454 et 455, sur le bor-
dereau mod. 455 A nouveau et sur le registre mod. 452, soit par le
signataire de la depeche, soit par 'Agent charge du service (sunant
le cas.)

Les rouleaux Morse, les bulletins 454 et 455, les bordereaux 455 A,
les registres 452 devront étre envoyés tant par les gares que par les
Inspections principales a ’Economat par ballots spéciaux portant une
étiquette ainsi congue :

« Documents de la télégraphie a mettre au pilon. »

Télégraphie privée et officielle.

ART. 44. — Dispositions génerales.

Les gares ouvertes i la télégraphie privée ont en lenr possession
toutes les instructions émanant directement de I'administration des
Postes et Télégraphes.

Ces instructions sont condensées ct com plétées dans! «Instruction T »
et ses Annexes de 'administration des Postes et Télégraphes, et dont
les gares ouvertes normalement au service de la Télégraphie privée
sont approwsmnncos Il est expressement recommand¢ aux Chefs de
care d’y inscrire toutes les additions, suppressions ou modifications
qui leur sont notifiées par les bulletins hebdomadaires et mensuels.

Les gares ouvertes a la télégraphie privée doivent tenir A jour, au
moyen des ordres de service qu'elles regoivent, le dictionnaire des
Postes et Télégraphes qui est en leur possession.

Dés que la télégraphie privée est supprimée dans une gave, celte
gare doit retourner au Service Central (3° Division) les documents et
les imprimés se rapportant & ce service et qui ne-Ini sont plus
(’gucune utilité,



Il est rappelé aux Chefs de gare que toute dépéche circulaire offi-
cielle ne doit étre acceptée que si clle porte la mention « Circulaire
officielle » et indique exactement le nom ou la qualité de l’cxpedlteur
et le nom ou la qualité des destinataires.

Les fonctiorinaires qui ont le droit de franchise télégraphique sont
indiqués dans l'état géncral des franchises télégraphiques (Annexes
A et B i VInstraction T).

ART. 45. — Dépéches qui doivent étre considérées
comme privees.

Les gares doivent taxer comme dépéches privées toutes celles qui
ne rentrent pas dans la catégorie des dépéches officielles et des
dépéches de service pour la Compagnie et les Compagnies étrangere:

Seront également taxées comme dépéches privées :

1° Toutes les communications qui pourraient étre transmises dans
I'intérét des expéditeurs ou des destinataires de marchandises déposées
dans les gares ou circulant sur la ligne; telles seraient, par exemple,
les dépéches transmises dans le but de prévenir une saisie dont peut
étre menacé un expéditeur pour fausse déclaration ;

2° Toutes les dépéches relatives aux oppositions qui peuveunt étre
signifiées, quand ces oppositions arrivent aprés le départ du ou des
colis et quand, par conséquent, la responsabilité dela Compaguie n’est
pas engagée (Voir Larticle 19);

3° Toutes les communications des fonctionnaires et agents de la
Compagnie entre eux, ayant un caractére personnel et privé.

Dans cette catégorie rentrent notamment les dépéches de demandes
de congés ou de permis.

Télégrammes de presse. — Aux termes d’un déeret de M. le
Ministre des Postes et Télégraphes, en date du 29 juin 1886, il a été
décidé que les télégrammes de presse destinés & la publicité seraient
désormais admis a bénéficier d'une réduction de 50 pour cent sur le
tarif des télégrammes ordinaires.

Cette réduction ne s’applique toutefols, jusqu’a nouvel ordre, qu’'anx
télégrammes déposés dans les bureaux de I'Etat, & |'exclusion notam-
ment des gares ouvertes & la télégraphie privce.

ART. 46. — Libellé de I'adresse dans les télégrammes
qui sont adressés « bureau restant ».

Toutes les fois qu'nn télégramme doit étre remis par les soins et
dans l'intérieur du bureau d’arrivée, les expéditeurs sont tenus d'in-
sérer, & Pexclusion de toute autre meution, les deux mots « télégraphe
restant » dans le libellé soumis 4 la taxe.

Il n’y a pas a distinguer entre bureaux des télégraphes de I'Etat et
bureaux de gare. Les dispositions qui précédent doivent étre, en
conséquence, appliquées par les gares.

Télégrammes adressés aux Chefs de gare pour étre remis a des
tiers. — L’Agent qui recoit, pour I'expédier, un télégramme adressé
a un Chef de gare pour étre remis & un tiers hors de la gare, doit
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prévenir I'expéditeur, au moment du dépot de son télégramme, que

les Compagnies de chemins de fer interdisent & leurs Agents de
remettre les télégrammes ayant une telle adresse.

ART. 47 — OQuverture des gares a la télégraphie privée.

Les gares autorisées a fairc de la télegraphie privée sont ouvertes a
ce service sur la demande de la Direction Générale des Postes ct des
Télégraphes et avec l'autorisation de la Compagnie.

La Compagnie donne satisfaction & ces demandes guand la gare,
pour laquelle on demande Pouverture, est dans les conditions voulues
pour faire de la télégraphie privée. '

Conditions pour l'ouverture d’'une gare a la télégraphie privée.

Pour qu’'une gare soit dans ces conditions, il faut :

1* Qu’elle soit pourvue d'un appareil télégraphique ;

2> Que cet appareil soit dans le circuit du fil omnibus;

3° Que son personnel soit suffisant pour assurer ce service, sans
que celui de la Compagnic ait a en soufirir. .

Lorsque la Compagnie a décidé I'ouverture d'une gare au service
de la télégraphie privée, clle en informe la Direction des Postes et
des Télégraphes qui prend les mesures nécessaires et fixe la date
d’ouverture.

Approvisionnement de documents de la télégraphie privee. —
La Direction des Postes et des Télégraphes adresse en temps utile, &
la gare intéressée, par I'intermédiaire de I'Exploitation (3° Division),
les documents qui lui sont nécessaires pour ce service. ‘

Elle adresse également & la gare un certain nombre d'imprimés,
a titre de premier approvisionnement.

Lorsque cet approvisionnement est épuisé, les gares le font renou-

veler au moyen de demandes faites & I’Economat.

Il doit étre dressé des demandes distinctes pour les imprimés de la
télégraphie privée (art. 547, Ordre général 14). Les gares doivent
Gviter avec soin tout gaspillage des imprimés fournis par 'Etat.

Diverses catégories de gares ouvertes a la télégraphie privée.—
Les gares ouvertes au service de la télégraphie privée sont classées
dans quatre catégories diftérentes :

i Catégorie. — Garc ouverte sans restriction ;

2° Catigorie K. — Gare qui admet au départ les dépéches de toute
provenance et n’admet a I'arrivie que les dépéches
adressés « télégraphe restant »

3" Catégorie V. — Gare qui n'est ouverte que pour le service des
voyageurs et des personnes resudanl dans'enceinte

~méme de la gare ;

4 Catégorie VK. — Gare qui admet au départ les dépéches des
voyageurs et du personnel résidant a la gare, et
n’admet & I'arrivée aucune dépéche.

Les gares qui se trouvent dans cette derniére catégorie sont visées

pav P'article 126. Circnlaire n° 2 (1893 — Comptabilité des gares).

e —
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ART. 48. — Service du port a domicile des dépéches privées.

~ Lorsque la gare a ouvrir & la télégraphie privée ne peut assurer le
service de port i domicile dans les conditions indiquées a Iarticle 120
de la circulaire n® 2 (1893 — Complabilité des gares), il y a licu de
s'entendre avec la municipalité de la localité de cette gare.

Convention a passer avec le Maire des localités. — Ou passe avec
le Maire une convention par laquelle celui-ci s’engage & faire
prendre les dépéches soit en gare, soit dans un lieu délerminé ou les
agents de la gare les déposent, et & assurer sous sa responsabilité le
service du port & domicile.

Port a domicile par un piéton. — Le port & domicile des télé-
grammes devant toujours étre effectué au fur et & mesure de leur
arrivée, dans les gares ouvertes sans restriction au service de la
télégraphie privée, la prise en gare des dépéches par un piéton ne
doit s’effectuer que lorsque le domicile de ce dernier est relié¢ a la
gare par une sonnerie d’appel qui permet d’avertir le piéton de
Parrivée de chaque télégramme. Ce mode de procéder ne doit étre
admis qu'a titre exceptionnel.

Remise des dépéches par les gares. — Dans le cas ou la gare rest¢
chargée de porter les dépéches dans un lieu déterminé (la distance dc
ce lieu ne doit pas excider 1 kilométre), la convention mentioune
qu'il doit étre prélevé par la Compagnie, sur le prix pergu, comme
rémunération de la course, Ia somme de 0 fr. 50 centlmes pour chaque
dépéche.

Etablissement de la Convention. — Cette convention est établie
au nom de la Compagnie, représentée par I'Inspecteur principal de la
Section A laquelle appartient la gare; elle est signée par le Maire et
par !’ Inspecteur principal de la Section.

Une copie de cette convention est adressee par le Servxce Central &
M. le Directeur Général des Postes et des Télégraphes, en lui faisant
connaitre la distance qui sépare la gare de la localité. Ce renseigne-
ment est indispensable pour établir le tarif général.

ART. 49. — Dépéches recues ou expédiées par les voyageurs.

Les plus grandes facilités doivent étre données aux voyageurs pour
recevoir ou expédier en cours de route des dépéches privées. Voici
les conditions dans lesquelles ces dépéches doivent étre regues,
transmises et distribuées.

i° Dépéches a destination des voyageurs.

Le public demande quelquefois I'envoi de dépéches a des voyageurs
qui viennent de partir par un train, en manifestant le désir que ces
dépéches les raitrapent en cours de route.
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La gare & laquelle un télégramme de cette nature est présenté, doit
toujours l'accepter, si elle est ouverte au service de la télégraphie
privée (1). '

Expédition. — Comme ces dépéches ont en général un caractére
d’urgence exceptionnel, les agents des gares doivent examiner avec
I'expéditeur la maniére la plus siire d’atteindre le but proposé. S'il
s’agit notamment de faire rebrousser chemin & un voyageur, il y a
intérét & ce que la dépéche lui parvienne le plus tot possible. Toute-
fois, on doit I'adresser a une gare assez ¢loignée pour qu'clle parvienne
sirement avant le départ du train de cetlc gare.

Les adresses des dépéches de cette catégorie peuvent étre indiffé-
remment libellés comme suit :

M..... i son passage & ..... dans trainN° ....
M..... asonarrivée & ..... par train N° ....

1l est de plus utile d’indiquer, si possible, la classe de la voiture
dans laquelle est monté le voyageur. Les recherches sont ainsi
simplifiées & la gare destinataire du télégramme.

On ne doit toutefois jamais prendre aucun engagement relativement
a I'heure a laquelle les dépéches pourront arriver & destination.

Réception. — La gare qui regoit une dépéche destinée a un
voyageur doit faire toute diligence pour le trouver au passage ou a
J’arrivée du train, en faisant parcourir ce train dans toute sa longueur
ct en questionnant les voyageurs sur le quai ou au buffet.

La dépéche est remise au voyageur quand il a, autant que possible,
prouvé son identité par la présentation d'une carte de visite, d’'une
enveloppe de lettre, ete...

2° Dépéches expédiées par des voyageurs.

Toules les gares ouvertes & un titre quelconque & la télégraphie
privée doivent accepter les dépéehes de ce genre.

Quant aux dépéches relatives aux objets oubliés ou égarés par des
voyageurs, elles doiveni &tre passées par toutes les gares qui ont un
appareil télégraphique, sans distinction. Les voyageurs doivent dans
ce cas en acquitter le montant.

Dépéches passées par un voyageur a la gare ou il est attendu.
— De méme si un voyageur, dans un train en marche, attendu dans

une gare par des parents, dés amis ou des domestiques, est obligé,

pour un motif quelconque, d’interrompre son voyage, et désire en
prévenir les personnes qui I'attendent il peut remettre au Chef de la
gare ou il s'arréte une dépéche ainsi congue, a la condition que la
gare d’arrivée soit ouverte & la télégraphie privée (1) :

Chef de gare de..... (gare d'arrivée) (ouverte a la télégraphie privée).

Aviser M..... (personne qui attend le voyageur) que M..... (le voyageur)
n'arrive par trainN°... & X... heures...

(1) Les gares ouvertes A la télégraphie privée sont indiquées par I'indication X sur la nomenclature des
gares et stations. :
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La dite dépéche sera passée immédiatement comme dépéche privée
et, par suite, taxée. Le voyugeur pourra, d'ailleurs, ajouter au texte
de cette dépéche ce qui lui conviendra.

Le Chef de gare qui recevra une dépéche de cette nature devra
l’afficher ouverte dans un endroit apparent de la gare, du c6té de
'arrivée, de manitre que les personnes venant attendre les voyageurs
au train désigné parla dépéche puissent la voir facilement.

Dans les grandes gares, une inscription sur carton portant : « Dépé-
ches relatives a des renseignements concernant les voyageurs » sera placée
au-dessus de I’emplacement destiné a recevoir les dils télégrammes.

Les gares opérent au point de vue comptable conformément aux
prescriptions de la circulaire N° 2 (1893 — Comptabilité des Gares),
Art. 126.

Dépéches remises par les voyageurs en cours de route. — Les
voyageurs qui désirent expédier des dépéches, les présentent souvent
au moment du départ du train, ou dans une gare ot le train n’a qu'un
arrét trés court. Dans d’autres cas, des voyageurs peuvent désirer,
pour un motif queleconque, ne pas descendre du train pour se rendre
au bureau du télégraphe.

Les Agents des gares et des trains auxquels des télégrammes privés
sont ainsi présentés, doivent mettre la plus grande complaisance i les
accepter et a les faire expédier.

La taxe des dépéches privées devant toujours étre acquittée au
départ, la vérification de cette taxe doit étre faite trés rapidement
dans les couditions qui précédent. Il importe donc que tous les
Agents (non compris les hommes d’équipe) pouvant étre en contact
avee les voyageurs, connaissent d’'une maniére sommaire les bases de
taxation des dépéches.

En voici les éléments principaux :

Taxe des télégrammes ordinaires échangés. (Service intérieur.)

1° Entre les burcaux de la France continentale et de la Corse et par
assimilation entre les bureaux fraucais et les bureaux de la prioci-
pauté de Monaco : 0 fr. 05 par mot (y compris I'adresse et la signa-
ture), avec minimum de taxe de 0 fr. 50;

2" Entre les bureaux de la France continentale et de la Corse et par
assimilation entre les burcaux de la principauté de Monaco d’une
part, et les bureaux de I'Algérie et de la Tunisie d’autre part :

0 fr. 10 par mot, avec minimum de 1 franc.

Taxe des télégrammes envoyés par exprés ou par la poste.

Les télégrammes adressés 4 des localités non desservies par le
télégraphe peuvant étre remis a destination sur la demande de 1'expé-
diteur, soit par un exprés, soit par la poste : -

Pour tout télégramme envoyé par exprés, il est per¢u a 'avance
une somme fixe de 0 fr. 50 par kilométre ou fraction de kilométre du
bureau télégraphique d’arrivée an lieu méme de destination.
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L.a mention Exprés payé (X. P.), mise entre parenthéses, doit étre
indiquée avant l'adresse du destinataire, sur les télégrammes a
envoyer par exprés. Cette indication est comptée pour deux mots si
elle est écrite en toutes lettres, et pour un mot dans la forme abrégée

(X. P.).

ART. 50. — Réclamations relatives au service
de la télégraphie privée.

Quand une réclamation, quelle qu'elle soit, est adressée aux gares
pour un fait de télégraphie privée, le réclamant doit étrc purement et
simplement invité & s’adresser au Directeur des Postes ct Télégraphes
du département ou & I'’Administration centrale qui, seuls, ont qualité
pour répondre. Cette Administration {ransmet alors la plainte & la
Compagnie (Exploitation — 3° Division); si la faute commise est
imputable a une de ses gares, une enquéte est dés lors prescrite et le
résultat de cette enquéte est adressé a la Direction Générale des
Postes et Télégraphes, qui en donne avis au réclamant, si elle le
juge a propos.

Les réclamations relatives au service de la télégraphie privée sont
en général nombreuses, et’on ne saurait trop recommander aux gares
de bien se conformer aux instructions de la Direction Générale des
Postes et Télégraphes, notamment a I’ « Instruction T ».

Les réclamations portent presque toujours sur des retards, des
altéralions et des perceptions indiiment faites de frais d’exprés.

Expedition des telegrammes privés. — Les dépéches privées doi-
vent toujours étre expédiées, transmises et livrées avec toute la
célérité compatible avec les besoins du service.

Transmission des téléegrammes privés. — Le texte du télégramme
doit étre scrupuleusement reproduit, car la simple altération d'un
mot ou d'un chiffre peut en dénaturer complétement le sens. Le
collationnement est souvent un excellent moyen pour relever les
omissions, mémelorsqu’il ne porte que sur le préambule du télégramme,
car le nombre de mots étant indiqué dans ce préambule, on est averti
de '6mission qui a pu étre commise.

Toutefois, il ne faut pas oublier que la signature d'un telcgramme
privé peut étre eonvenue, abrégée ou omise.

Frais d’exprés. — La perception des frais d’expros doit étre faite
au prorata du nombre de kilométres & parcourir & destination, par
voie de terre, & raison de 0 fr. 50 par kilométre ou fraction de kilo-
metre. '

Port a domicile. — Lorsque le port & domicile est effectué par les
soins de la municipalité, on doit, & 'arrivée. se conformer strictement
aux clauses de la convention passée i cet effet, et ne jamais omettre
de faire signer le regu par le piéton, car cette signature est pour la
gare une décharge qui la dégage de toute responsabilité ultérieure.
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Secret des télégrammes privés. — Il est rappelé aux gares
ouvertes i la télégraphie privée que le secret des télégramimes privés
doit étre absolu. Toute indiscrétion entrainerait les peines discipli-
naires les plus sévéres pour les agents reconnus coupables de légéreté
ou de négligence dans leur service.

Afin d'éviter aux Agents les conséquences que pourraient avoir pour
eux une indiscrétion dont ils n’auraient peut-étre pas calculée toute
la gravité, on reproduit ci-aprés, avec I'article 187 du Code pénal qui
s’y trouve visé, I'art. 5 de la loi du 29 iovembre 1850 sur la corres-
pondance :

1° Article 5 de la loi du 21 novembre 1850 :

Tout fonctionnaire public qui viole le secret de la correspondance télé-
graphique est puni des peines portées d Uart. 187 du Code pénal.

2° Article 187 du, Code pénal :

loute suppression, toute ouverture de lettres confiées @ la poste, commise
ou facilitée par un fonctionnaire ou un agent du Gouvernement ou de
I Administration des Postes, sera puni d'une amende de 16 i 500 francs et
d’un emprisonnement de trois mois 4 cing ans. ‘ ‘

Le coupable scra, de plus, interdit de toute fonction ou emploi public
pendant cing ans au moins et diz ans au plus.

Les Agents de la Compagnie agissant comme fonclionnaires publics,
dans le service de la télégraphie privée et officielle, puisque ce service
est exécuté pour le compte de I'Etat, il en résulte que les dispositions
pénales reproduites ci-dessus leur sont applicables.

En conséquence, l'entrée des bureaux du télégraphe est interdile
non seulement aux personnes étrangéres au service, 3 I'exception des
expéditeurs de télégrammes privés, mais encore a tous les Agents que
le service n'oblige pas & y pénétrer ct a y stationner; les infractions
constatées sont réprimcées sévérement.

Dépdt en derniére limite d’heure. — Lorsqu'unc dépéche privée
est remise & une gare moins d'une heurc avant la fermeture du poste
de la localité a laquelle elle est destinée, la gare doit faire signer a
I'expéditeur sur la minute méme du télégramme une réserve ainsi
congue ; .

« Je suis informé que, vu Uapproche de Uheure de la cloture, ma dépéche
« pourra n'arriver que demain. » (Voir ce qui a été dit a I'art. 38. —
Tenue du registre. Mod. 452.) ' '

Surveillance a exercer par les Chefs de ga;re. — Les Chefs de
gare doivent surveiller euz-mémes le service de la télégraphie privée.
Cette surveillance active devra porter sur la régularité de I'expédition
de tous les télégrammes qui sont quelquefois, non seulemnent retardés

~dans la transmission ou altérés dans leur texte, miais encore complé-
tement oubliés. ‘

Toute négligence dans cette partie du service serait regrettable,
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puisqu'elle occasionne des réclamations du public et de I'’Adminis-
tration des Télégraphes.

Taxes du régime européen — Voici maintenant quelle est la base
par mot des dépéches privées envoyées dans les prmclpales contrées
de 'Europe :

0 fr. 125 | Belgidue % avec minimum de 0 fr. 75
| Suisse ,
0 fr. 15 Allemagne — 0 fr. 90
0 fr. 16 Pays-Bas — 1fr. »
Italie.
Espagne
0 fr. 20 { Autriche-Hongrie 1 fr. »
Grande-Bretagne et Iles de la Manche
Portugal /
0 fr. 285 { Roumanie
0 fr. 32 { Suede
Norvége
0 fr. 40 { Russie d'Europe
Malte
ART. B51. — Mesures diverses.
Marche des télégrammes. — En reégle générale toute dépéche

privée ou officielle doit étre dirigée, par la voie télégraphique la plus
rapide, sur le bureau de I'Etat le plus voisin (4rt. 436 de UInstruction
T) excepté, toutefois, les dépéches a destination des gares voisines,
qui avraient & passer par le méme nombre de postes de la Compagnie,
aprés avoir emprunté les postes de I'Etat.

Si une gare est séparée de deux bureaux de I'Etat par un méme
nombre de postes intermédiaires, elle doit diriger sa dépéche sur le
poste qui est dans la direction de la destination définitive de la
dépéche; s'il y a doute sur la direction, on doit expédier la dépéche
sur celui des deux postes de I'Etat le plus important.

Vu I'nrgence, les dépéches pour incidents de voyage, dont il est
guestion a l'article 19 dernier alinéa, ne sont pas dirigées sur le
bureau de I'Etat le plus voisin, mais sur les gares auxquelles sont
destinés ces télégrammes, qui doivent étre acceptés par les gares pen-
dant toute la durée de leur service {élégraphique (privé ou non).

Enregistrement des dépéches officielles. — Les dépéches officielles
de départ et d’arrivée regoivent des numéros dans I'ordre naturel des
nombres, a parlir du 1* janvier de chaque année.

Ces dépéchesscront COpleeS entiérement comme toute autre dépéche
dans les colonnes ad hoc du registre mod. 452 et les originaux de
‘départ devront étre, par les soins du Chef de gare, adressés directe-
ment, sous pli fermé, le lendemain du jour de leur transmission, an
Direcleur des Postes et des Té¢légraphes du département.

Pour prendre attachement des numéros & donner & ces dépéches,
soit au départ, soita l'arrivée, les gares doivent réserver la derniére
page en blanc du registre mod. 452 en service.
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Le tableau “ci-dessous indique de quelle manicre on doit utiliser
cette page:
Dépéches officielles

DEPART

e e

NUMEROS DESTINATIONS 5 NUMEROS PROVENANCES

1895

1er Janvier 1 Marscille 3 Janvier

Imprimés de la Télégraphie privée. — Les imprimés. de la
Télégraphie privée mis & la disposition des gares par la Direction
générale des Postes et Telegraphes sont les suivants:

N° 329 bis. — Enveloppes de dépéches pour les gares;
N° 375. — Copie de dépéche, arrivée et passage;

N° 376. — Copie de dépéche, arrivée et passage pour destinataire ;
N° 377. — Etat des recettes et des dépenses;
N° 378. — Registre a souches pour les gares ;

N° 380. — Regus pour les gares.

Ces imprimés sont demandés dans la forme prescrite par 'article 547
de I'Ordre général n° 14, ettoutesles gares ouvertes au service de la
Télégraphie privée doivent en étre pourvues.

Pour cette distribution d'imprimés, comme pour celle des docu-
ments dont il est parlé & I'article 44, la Compagnie n'a & s'occuper
que de ses propres Agents et fait faire cette distribution.

Interdiction aux gares ouvertes en K, en V ou VK de distribuer
les dépéches privées. — Les gares ouvertes 4 la Télégraphie privée
avec les restrictions correspondant a 'an quelconque des indices K,V
ou VK doivent s’abstenir rigoureusement de tout service de distribution
extérieure de dépéches, afin que les télégrammes a confier & la poste
soient traités en conformité des prescriptions de, I'Instruction T &
I'usage des bureaux télégraphiques.

Ces prescriptions ayant pour but d’assurer la perception des frais
fixes d’exprés pour tout télégramme qui doit étre mis a la poste dans
le lieu d’arrivé et non dans la garc méme, doivent étre strictement
observces.

Appareils spéciaux employés en télégraphie.

ART. 52. — Rappel général Claude.

Cet appareil permet d'intercaler toute une série de postes dans le
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circuit d'un méme fil en donnant la latitude a chaque poste d’appeler
un autre poste quelconque et de lui passer directement une dépéche.

Description. — L'installation identique dans tous les postes se
compose d'une table sur laquelle sont adaptés un relais double 4, un

rappel B & deux cadrans, dont I'un indique le poste appelant et 'autre’ -

le poste appelé, un récepteur, une sonnerie, un commutateur, et un
manipulateur & double contact.

Chaque poste est désxgne par un numéro spécial et il suffit qu'un
despostes, aprés avoir amené l'aiguille du cadran « posteappelé » sur
le numéro du poste qu'il veut attaquer, améne l'aiguille de I'autre
cadran « poste appelant » sur son propre numéro pour que la commu-
nication directe entre les deux postes soit établie.

Un numéro commun (le dernier du cadran) sert & établir la commu-
nication générale ou collective.

Le rappel, le récepteur ct la sonnerie fonctionnent au moyen d’une
pile ®cale; seuls les relais sont actionnés par le courant de ligue.
ces relais sont tous embrochés dans le circuit et la terre n’est prise
quaux deux extrémités de la ligne; c'est la seule pile du poste
expéditeur qui les actionne tous en méme temps.

Quand deux postes quelconques travaillent ensemble, tous les
postes de la lignereconnaissent les postes qui sont en communication,
au moyen des numéros indiqués par les aiguilles du rappel sur le
cadran « poste appelant », et sur le cadran « poste appelé ».

Les tables sur lesquelles sont montés les rappels Claude sont munies

d’un paratonnerre Bertsch.

Attaque. — Le commulateur inverseur étant normalement sur la
position sonnerie, un poste (le n° 3 par exemple), qui veuten attaquer
un autre (le n° 7 par exemple), doit:

1° meéttre son commutateur & la position « correspondance » ;

2 effectuer avec son manipulateur un nombre de contacts corres-
pondant au numéro du poste qu'il attaque (7) ;

3° Effectuer avec le bouton ¢ du manipulateur un nombre de
contacts correspondant au numéro de son propre poste (3); & ce
moment, les deux aiguilles du rappel sont venues respectivement sur
les numéros 7 (poste appelé) et 3 (poste appelant);

4° Le poste appelé ayant répondu par son indicatif, on lui trans-
met les télégrammes avec le manipulateur & la maniére ordinaire;

b° La correspondance terminée, le poste attaquant raméne les
aiguilles a la croix cn produisant avec le bouton ¢ du manipulateur
un nombre de contacts suffisant; puis il remet le commutateur & la
position de «sonnerie », '

Réception. — Le poste attaqué au moyen dc la sonnerie doit :
1° Mettre]son commutateur inverscur & la position « correspon-
dance»;

2 Répondre par son indicatif, recevoir, puis collationner et passer.
" «bien compris» a la maniére ordinaire;

3* Remettre son commutateur sur la position « sonnerie ».

o — e .
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Dépéche collective. —- Le poste expéditeur doit :

1° Avec son manipulateur amener laiguille du cadran «poste
appelé » au numéro « dépéche circulaire »;

2 Avec le bouton € du manipulateur amener 'aiguille du cadran
« poste appelant» & son propre numéro; ‘

3° Attaquer successivement par leur indicatif tous les postes corres-
pondants, qui devront répondre par cet indicatif pour faire constater
leur présence; mais ils ne doivent pas répondre avanl d’étre’ person-
nellement appelés pour ne pas produire de confusion par des mani-
pulations simultanées; ‘

4 Transmettre la dépéche;

Celle-ci terminée, le poste extréme le plus éloigné du poste trans-
metteur collationnera le télégramme, puis:

° Le poste expéditeur attaquera successivement par leur indicatif
les postes correspondants, qui devront répondre respectivement «bien
compris» et donner le numéro correspondant a la dépéche sur le
registre mod. 452;

6° Le poste expéditeur remettra alors & la croix, comme il a été indi-
qué ci-dessus.

Il est expressément recommandé aux postes de signaler leur pré-
sence, toute affaire cessante, dés 'annonce d’une dépéche circulaire.

De son coté, I'expéditeur doit manipuler trés lisiblement et laisser
dérouler la bande de son Morse, pour lui servir de conirdle per-
sonnel.

Dérangements. — Les rappels doivent étre remontés chaque jour:
Si on constate, au moment de faire une attaque, que le rappel ne
fonctionne pas et que les bobines du relais ne bougent pas, il faut,
pour s’assurer si le dérangement cst dans le poste ou sur la ligne,
mettre les deux fiches ou les manettes du paratonnerre sur terre; si
les appareils fonctionnent ainsi en local, cela indique une rupture du
fil de ligne, et, dans ce cas, on remet une fiche sur ligne, a droite ou
a4 gauche, en laissant I'antre sur terre, afin de pouvoir connaitre et
~ utiliser le c¢oté out le fil est intact en attendant que le dérangement
soit relevé.

Le commutateur & fiches, qui permetd’ isoler ainsi la ligne d'un ¢6té,
se trouve, soit dans le bureau du Chef de gare, soit dans le bureau des
sous-chefs de gare. Ce n'est qu’aprés avoir été autorisé par le Chef de
service qu’on peut faire I'opération indiquée ci-dessus.

S'il se produit un mélange, ce qui est caractérisé par une rotatlon
continue des aiguilles, on met une fiche sur terre a droite ou i gauche,
pour pouvoir transmettre sur la partie intacte. On doit, du reste,
immédiatement prévenir du dérangement par dépéche le Controleur
du télégraphe de la circonscription.

ART. 53. — Rappel Bréguet-Rodary.

But de I'appareil. — Cet appareil a le méme but que le rappel
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Claude; mais, étant monté sur un tableau mobile, il peut, comme une
console ordinaire. s’adapter & une table quelconque existante. Le
cadran indicatif ne comportant pas de systéme d’horlogerie, on n’a
pas besoin de le remonter chaque jour.

Il permet & un poste télégraphique de voir si la ligne sur laquelle
il est installé est disponible, et, dans ce cas, de se mettre Ini-méme
directement en relation avec un autre poste ou avec tous les autres
postes simultanément.

Description. — Le rappel se compose d’un tableau sur lequel sont
fixés : deux relais R et R, une sonnerie ’appel S, un commutateur C,
un bouton poussoir P et un cadran 4, portant 10 numéros, et les
indications : dépéches circulaires, ligne occupée, ligne libre et attaque.

Ce rappel est, en outre, muni d’un paratonnerre Bertsch permettant
aux différents postes de ne pas interrompre les communications en
temps d'orage.

Attaque. — Lorsqu’un poste veut en attaquer un autre, il doit :

1° S'assurer que I'aiguille du cadran estsur «lignelibre » ¢t que, sur
la « table télégraphique » affectée aux correspondances par le rappel,
les manettes sont bien en contact avec le plot de sonnerie et non
avec le plot de réception;; |

2° Amener le commutateur ¢ du tableau de son rappel sur I'indica-
tion « correspondance »;

3° Donner plusieurs contacts avec le manipulateur pour faire venir
Paiguille du cadran sur «attaque »; :

4 Pousser le bouton P, lentement et @ fond, autant de fois qu'il est
nécessaire pour amener l'aiguille du cadran sur le numéro corres-
pondant au poste appelé.

Réponse. — Le poste ainsi attaque entend une sonnerie continue, il
doit alors:

{° Amener le commutateur € de son tableau sur l'indication « cor-

respondance»;
2° Répondre par le nombre de coups de bouton P nécessaire pour

amener son aiguille et, par suite, celle de tous les postes sur I'indica-

tion «ligne occupéenr.

Correspondance. — A partir de ce moment, la correspondance
télégraphique s’échange & la manitre ordinaire par le manipulateur
et le récepteur.

Fin de la correspondance. — Celle-ci terminée, le poste qui a atta-
qué pousse le bouton P plusicurs fois, ce qui raméne partout les
aiguilles sur l'indication «ligne libre », et il remet, ainsi que son cor-
respondant son commutateur € sur « attente ».

" Dépéche collective. — Le poste qui transmet une dépéche collec-
tive doit :

1° S’assurer de la position de 'aiguille du cadran et des maneltes
de sa table télégraphique, comme il a &té dit;
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2° Donner plusieurs contacts avec le manipulateur pour faire venir
I'aiguille du cadran sur « attaque »;

3° Amener son aiguille et, par suite, celles de ses correspondants
sur I'indication « dépéche circulaire» au moyen du bouton P;

4o Attendre deux minutes pour que tous les postes aient le temps de
s¢ mettre en mesure de recevoir la dépéche;

5° Amener, aprés ce laps de temps, son aiguille et, par suite, celles
de ses correspondants sur l'indication «ligne occupée » au moyen du
bouton P;

6° Transmettre la dépéche;

Celle-ci terminée, le poste cxtréme collationnera le télégramme, puis: |

7° Le poste expéditeur attaquera successivement par leur indicatif
les postes correspondants, qui devront répondre respectivement « bien
compris» et donner leur numéro;

8 Il remettra les aiguilles sur «ligne libre».

Remarque. — Il est expressément recommandé aux postes de se
mettre en mesure, foute affaire cessante, de recevoir une dépéche cir-
culaire.

De son coté, 'expéditeur doit manipuler trés lisiblement et laisser
dérouler la bande de sun récepieur pour lui servir de contrdle per-
sonnel.

11 est défendu de toucher aux manettes M supérieures du tableau,
sauf les cas de dérangements prévus ci-apreés.

Dérangements. — En cas de perturbation dans les communications
télégraphiques, il fant : '

1° Examiner si les manettes M et le commutateur € sont bien dans
la position voulue;

2° Essayer le poste en local, en mettant les deux manettes supé-
rieures du tableau sur les plots de terre T, réduisant la pile de ligne &
6 éléments, et faisant des attaques et manipulations en local.

Dérangements de ligne. — Si tout fonctionne normalement, le
dérangement est sur la ligne, ct, selon toute probabilité, il consisie
en une rupture, si I'on ne recoil rien, en un mélange, si I'on regoit des
attaques irréguliéres. (Une réception irréguliére peut aussi provenir
('une faiblesse dans la pile du correspondant ou d’un déréglage de son
propre relais.) _

Dans le cas d'un dérangement de ligne, il faut remettre 1'une ou
l'autre des manettes supérieures sur la ligne pour pouvoir continuer
la correspondance sur la partie intacte.

Dérangements locaux. — En cas de dérangement constaté dans le
rappel méme, on doit examiner s'il existe dans le circuit des relais ou
dans les relais eux-mémes, réglables au moyen de deux vis que I'on
serre ou desserre en tournant, soit & gauche, soit a droite, les aiguilles
régulatrices FF,, ou dans le circuit du récepteur, y compris la pile
locale ; ' |
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Ou dans le eirenit actionnant I'aiguille y compris la pile locale.

Pour ces deux derniers essais, il sullit de produire, au moyen d’un
fil nu,tﬂlhque ou d'une clé, des contacts respectlvement entre les deux
bornes B B et B, B/ de l'un et de I'autre relais et voirsile récepteur
ou l'aiguille du cadran fonctionne.

Si le dérangement local empéche de communiquer par le rappel, il
fanl mettre les deux manettes supérieures sur C.D. pour permettre
la correspondance sur les autres postes.

Déréglage de aiguille. — Ce dérangement se dénonce vite par
ce fait que V'aiguille reste longtemps sur les divisions intermédiaires,
tandis que ses positions normales sont sur « ligne occupée ou libre ». 11
suffit alors d’agir sur les bornes 8, B, du relais de droite, comme il
vient d'étre dit, pour ramener l'aiguille & la position voulue.

On doit, du reste, immédiatement prévenir du dérangement, par
dépéche, le Contréleur du télégraphe de la circonseription.

ART. 54. — Rappel-parleur Marchand.

Principe et description de l'appareil. — Ce systéme consiste &
munir toute une série de postes de parlcurs embrochés sur un méme
fil et & ne mettre de piles de ligne qu'aux deux postes extrémes,
chacunc des piles ayant le pole positif relié au fil de ld ligne et le pdle
négatif ala terre.

[.a borne P’ du manipulateur peut é&tre mise en communication
avee la terre an moyen d’un commutateur, de telle sorte que, quand
le poste appuie sur la poignée du manipulateur, il met de chaque coté
la ligne & la terre, et I'émission du courant qui se produit ainsi des
deux cdtés duposte a la fois actionne simultanément tous les parleurs.

Dans chaque poste le circuit d’une pile locale est fermé par le

parleur et les battements de la palette de ce dernier produisent dans
ce circuit des émissions et des interruptions de courant.

Uni commutateur spécial placé sous le récepteur met.ce dernier dans
le circuit de la pile locale quand on tire de droite & gauche, c’est-a-
dire quand on ouvre le levier L de mise en marche.

(’est ce méme commutateur qui établit la communication de la
horne P’ avee la terre.

Attaque. — Un poste qui veut en attaquer un autre; doit :

1° Ouvrir son récepteur, ce qui met ce dernier dans le circuit de la
pile locale et fail communiquer la borne P’ avee la terre ;

2 Appeler le postc voulu au moyen du manipulateur, en frappant
Iindicatif de ce poste;

3 Quand ce poste a répondu, transmettre la dépéche;

4 Aprés avoir regu le collationnement et le « bien compris » fermer
son récepteur, ce qui interrompt le circuit local et retabllt la commu-,
nication directe du fil de ligne. :
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Réponse. — Le poste qui entend le parleur frapper son indicatif,
doit : ' *
1° Ouvrir son récepteur;
2° Répondre par son indicatif au moyen du manipulateur;

3° La dépéche regue et collationnée, donner le « bien compris » ct
son numéro et fermer le récepteur.

Dépéche collective. — Le rappel général des postes pour la traus-
mission d’une dépéche collective se fait en passant 'indicatif « R-G ».

Reéglage. — Afin de compenser les pertes sur la ligne et les diflé-
rences d'intensité des piles, les parleurs ont été munis d'un systeme
spécial qui en permet le réglage rapide sans ouverture de la boite.

. 1l suffit d'incliner 1'aiguille 4, soit & gauche, soit a droite, pour déten-

dre le ressort de la palette.

Les différents parleurs étant tous embrochés sur le méme circuit,
cet appareil permet de passer des dépéches circulaires i tous les
postes reliés au fil sur lequel il est établi.

L'expéditeur doit manipuler trés lisiblement et laisser dcrouler I
bande de son récepteur pour lui servir de contrdle personnel.

ART. 55. — Téléphones.

But de I'appareil. — Le téléphone est un appareil destiné a trans-
mettre directement la parole par le courant électrique.

Un téléphone se composc de deux parties principales : le lrans-
metteur et le récepteur.

Transmetteur. — Le transmettenr se compose d’une boite sur
laquelle est fixée une plancheite en sapin 4. On parle devant cette
planchette. L'appareil est vertical ou horizontal, comme dans la
figure (1). Sur la boite est fixée une cl¢ d’appel D.

Dans certains transmetteurs (transmetteurs magnétiques), la plan-
chette en sapin est remplacée par unc embouchure devant laquelle on
parle; 'appel dans ces appareils se fait en tournant une petite mani-
velle placée sur le coté de la boite.

Récepteur. — L récepteur est un appareil qui doit étre appliqué
contre les oreilles et qui sert & écouter la conversation. Il a, soit la
forme d'une montre, soit la forme d'un anneau auquel est adapt¢ un

pavillon.

Sonnerie et commutateur d’appel. — Le téléphone est toujours
accompagné d’une sonnerie d’appel et d'un commutateur a levier ¢,
mane@uvré par le simple poids d'un récepteur aceroché a son extré-
mité. Ce commutateur permet d’admettre le courant, soit dans la
sonnerie, soit dans le récepteur téléphonique.
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Composition d’'un poste téléphonique - Un poste téléphonique
est composé des appareils suitants :

Paratonnerre & commutateur. Bouton d’appel.
Annonciateur. : Microphone.

Sonnerie. Récepteurs.

Boussole. ’ Boite & pile et éléments.

Les postes & deux ou plusieurs directions sont de plus munis de
commutateurs a4 manettes, comme dans les postes télégraphiques,
pour pouvoir donner la C-D, ou bien du type dit « & levier » dont nous
donnons plus loin le fonctionnement.

Le' commutateur de C-D, dit «aleviers», se compose d’'une came a
plusieurs crans (fig. 2) (ui correspondent aux diverses positions que
le levier peut occuper. Les leviers sont en nombre égal & celui des
directions desservies et peuvent donner 1, 2 ou 3 C-D suivant le profil .
de la came.

Position des appareils a I'état de repos. — La poignée du commu-
tateur des paratonnerres est verticale, le guichet des annonciateurs
est fermé, les récepteurs sont suspendus par leurs anneaux au micro-
phone, les commutateurs & manette sont sur le plot « sonnerie » et
les commutateurs a leviers sont rabattus.

Emploi du téléphone. — Il y a trois cas a considérer :

1 Cas. — Communication entre deux postes simples ;

2° Cas. — Communication entre un poste simple et un poste
central ;
3° Cas. — Communication entre deux postes simples par I'intermé-

diaire d'un poste central.

1 Cas. — Lorsqu’on veut parler, I'on doit appuyer plusicurs fois
consécutives sur le bouton d’appel qui donne un countact et découvre
Pannonciateur du correspondant en éveillant son attention par le
tintement d'une sonnerie locale. -

A cet appel, le correspondant doit aussitét accuser réception par
une pression du doigt sur le bouton d’appel de son microphone.

2° Cas. — Lorsque la communication a lieu entre un poste simple
ct un poste central muni d’un tableau permettant de faire communi-
quer entre eux différents postes, on doit opérer de la fagon suivante :

Si un poste ordinaire attaque un poste central, il opérera comme
nous I'avons dit précédemment : sitot I'appel regu, le poste central
répondra au poste appelant puis, pour entrer en communication,
mettra le commutateur ou le levier correspondant au poste dans’la
position de réception.

Si, au contraire, c’est un poste central qui appelle un poste ordi-
naire, ce poste central devra : -

1° Mettre son commutateur & manette sur le plot R, si le tableau
est & manelle, ou relever lelevier correspondant au poste appelé dans
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la 2° position, si le tableau est & leviers. Il appuiera ensuite cing ou
six fois sur le bouton du microphone et raménera le commutateur
dans la posilion qu'il océupait avant l'appel, jusqu'a ce que la
sonnerie de son appareil le prévienne que le poste qu'il a appelé sc
met en correspondance. Il remet ensuite son commutateur ou son
levier dans la position de réception et la correspondance s’établit
comme dans les postes simples.

2° Lorsque la conversation est terminée, les postes doivent accro-
cher les récepteurs, remettre le commutateur ou le levier dans la
position normale et relever le volet de 'annonciateur.

3° Cas. — Aprés que la communication a été établie, comme il a été
dit ci-dessus, entre un poste simple A et le poste central,la communi-
cation directe pour un autre poste Bs donne lieu aux dépéches sui-
vantes :

Poste simple A demande. — Donnez-mm communication avec le
poste B.

Poste central répond. — Je vais vous donner communication avec le
posie B. ’

Aprés cet échange de dépéches le stationnaire du poste central doit
immédiatement :

1° S'il a & sa disposition un commutateur & manettes, mettre la
manette sur le plot R et attaquer le poste B, puis ramener la manette
sur le plot § jusqu’a ce que le poste B réponde; donner ensuite la C-D
comme pour les tables télégraphiques. Si le tableau est a leviers,
amener le levier correspondant au poste B dans la 2°position, appuyer
cing ou six fois sur le bouton d’appel, revenir a la 1* position jusqu’a
ce que le poste B réponde, puis attaquer A et lui dire « Parlez » et
mettre immédiatement les leviers correspondant au poste appelant et
au poste appelé dans 'une des positions de C-D. Quand le poste est &
plusieurs directions, et que les leviers ont plusieurs positions de C-D,
il faut toujours avoeir soin de donner la premiére C- D par la derniére
des posilions possibles des leviers ;

2° Une fois la conversation terminée, les postes qui ont été mis en
relation par C-D devront appuyer pendant environ dix secondes sur
-le bouton d’appel comme signal de fin de conversation. Le volet &
voyant rouge de I'annonciateur de fin de conversation du poste
central tombera et indiquera & I'agent de ce poste que la conversation
est terminée; cet agent devra immédiatement remecttre dans leur
position normale les leviers des postes qui étaient en C-D et relever
le volet de I'annonciateur fin de conversation.

En principe, il faut : :

Plusieurs coups de sonnerie succes51fs pour demander un corres-
pondant ;

1 coup de sonnerie par le poste attaqué, quel qu'il soit, pour
indiquer la réception de l'attaque ;

1 coup de sonnerie prolongé donné par le poste qui a attaqué pour
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annoncer au poste intermédiaire que l'entretien est terminé (ce coup
prolongé n’est donné que dans le cas de poste intermédiaire).

Entretien des appareils. — L’entretien de ces appareils consiste &
les épousseter soignensement et a nettoyer les cuivres. La planchette
du microphone qui doit toujours étre propre, se nettoie en passant de
temps en temps un chiffon humide, de fagon a ne pas enlever le vernis
qui la recouvre. Il est interdit de déposer ou de laisser tomber sur la
planchette des objets si légers qu’ils soient. Les commnutateurs des
paratonnerres ne doivent étre dérangés de leur position verticale que
si, le fil étant brilé, la communication était interrompue.

Quand il survient un dérangement dans la marche des appareils,
on doit aussitét en prévenir le Chef de service, qui doit aviser sans
retard le Controleur du télégraphe de la circonscription.

ART. 56. — Sonneries Jousselin.

But des appareils — Dans un trés grand nombre de cas, la cor-
respondance télégraphique & échanger entre une gare et un poste ou
entre deux postes est sommaire etse compose d'une série de dépéches
conventionnelles et uniformes.

Dans ces conditions, la Compagnie emploie la sonnerie Jousselin,
sorte de télégraphe élémentaire servant a échanger un certain nombre
de dépéches inscrites & 'avance sur des macarons.

Description. — Ces macarons sont disposés autour d’un cadran sur
lequel se meut une aiguille 4, peinte en noir et munie d'une poignéc;
au-dessous de cette aiguille et montée sur le méme axe, se trouve
une seconde aiguille B, peinte en rouge, qui est entrainée par la
premiére au moyen d'un doigt &, quand celui-ci se déplace de gauche
a droite, sous l'action du mécanisme, et qui reste en place quand
I'aiguille noire est ramenée seule, a la main, de droite & gauche.

Sur le devant de l'appareil, en bas et & droite, est placé un
bouton C. :

Fonctionnement. — Chaque coup de bouton donné par I'un des
postes en correspondance a pour effet de faire avancer d’une division
les deux aiguilles noire et rouge du poste expéditeur aussi bien que
celles du poste récepteur, ce qui permet & 'Agent du poste expédi-
teur de contréler les sighaux qu'il transmet & son correspondant et
lui donne en méme temps la certitude que sa pile est en bonne état.

Manceuvre. — Soient deux postes 1 et 2 en correspondance, chaque
fois que I'’Agent de 'un de ces postes pousse le bouton € de transmis-
sion, il détermine dans son appareil et dans celui de son correspon-
dant un coup de timbre et, en outre, fait avancer d'une division
'aiguille double.

Si le poste 1 doit passer au poste 2 le signal n° 7, par exemple,
I'’Agent transmetteur exerce 7 poussées successives sur le bouton de
transmission, en ayant soin de mettre un intervalle d'une seconde
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entre chaque pression. Cinq secondes environ aprés l'audition du
dernier coup de timbre, les Agents des postes 1 et 2 raménent 4 la
main, de droite a gauche, les deux aiguilles noire et rouge, sur la
croix, si le signal passé ne doit pas étre collationné.

) Si, au contraire, ce signal doit étre collationné, les postes 1 et 2,
cing secondes aprés l'audition du dernier coup,de timbre rameénent
P’aiguille noire seulement sur la croix, le poste 2 répercute au poste 1
le signal qu'’il en a regu et le retour, dans les deux postes, de I'aiguille
noire sur 'aiguille rouge, qu’elle vient recouvrir, indique aux Agents
des postes 1 et 2 qu'ils se sont bien compris, puis, cinq secondes
aprés, les deux aiguilles, noire et rouge, sont ramenées a la croix.

Casou il ya lieu d’employer la consigne « Manceuvre autorisée »,
— Enfin, dans certains cas, notamment pour les demandes de
mancuvres qui ne sont pas accordées par l'effacement d’'un signal
fixe, mais seulement au moyen des indications de la sonnerie Jousse-
lin, pour éviter toute confusion de la part des Agents, il convient
d’autoriser ces manceuvres, non plus par le simple collationnement
du signal correspondant au mouvement demandé, comme il a été dit
plus haut, mais au moyen d'un signal spécial « manceuvre autorisée ».

Il est bien entendu que, sur le cadran Jousselin, cette division
« manceuvre autorisée » doit précéder dans I'ordre naturel des nombres
les divisions se rapportant aux demandes de maneuvres, de méme,
que le signal « manwuvre terminée » doit toujours se trouver au-dela.

Quand une mancecuvre aura été demandée comme ci-dessus, et
collationnée s’il y a lieu, les Agents des postes 1 et 2 raméneront
I'aiguille noire sur la croix, 1'aiguille rouge restant sur I'indication de
la manauvre qui est demandée.

Telle est la position des aiguilles, dans les deux postes, tant que le
poste 1 ne peut pas accorder I'autorisation de faire la mancuvre
demandée par le poste 2.

Quand cette autorisation peut étre accordée, le poste 1 passe au
poste 2 le signal « manceuvre autorisée ». Dans ces conditions, les Agents
des postes 1 et 2 ont sous les yeux l'aiguille rouge qui, arrété sur la
division 7 par exemple, leur indique quelle manceuvre a été demandée,
et l'aiguille noire, qui, amenée sur la division « maneuvre autorisée »
(supposons que ce soit la division 5) leur indique que la mancuvre
demandée a été accordée.

Aux postes 1 et 2 les aiguilles noire et rouge restent dans cette posi-
tion tout le temps que dure la manceuvre.

Quand la manceuvre est terminée, le poste 2 passe au poste 1 le
signal « manceuvre terminée » (supposons que ce soit la division 13);
en conséquence, le poste 2 donne 8 coups de bouton pour amener

’aiguille noire de la division 5 « maneuvre autorisée » a la division 13
« manceuvre terminée. »

En passant sur la division 7, I'aiguille noire entraine 'aiguille rouge
dans son mouvement et, aux postes 1 et 2, les deux aiguilles, noire

et rouge, se trouvent ainsi ramendes sur le n° 13. Les postes 1 et 2
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raménent ensuile & la main leur aiguille noire sur la croix, en la
faisant tourner de droite 4 gauche, laissant I'aiguille rouge sur la
division 13 et, pour donner & son correspondant I'assurance qu'il a
bien compris, le poste 1 collationne ce signal par 13 coups de bouton,
qui, dans les dcux postes, aménent 'aiguille noire & la division 13,
c’est-a-dire sur I'aiguille rouge qu'elle vient recouvrir.

Enfin les postes 1 et 2 raménent & la main, cing secondes aprés, les
deux aiguilles noire et rouge & leur position normale sur la croix.

Lorsque les sonneries Jousselin placées dans un poste sont cn
nombre assez considérable pour que les vibrations de leurs timbres,
fonctionnant simultanément, puissent devenir génantes, on assourdit
ces timbres au moyen d'une vis contre laquelle ils viennent butter,
les appels sont de la sorte donnés seulement par un coup sec (1).

‘Toutes les indications portées sur les macarons des sonneries
Jousselin doivent élre reproduites dans les consignes relatives &
emploi et & la maneuvre de ces appareils et établies dans chaque
cas par MM. les Inspecleurs principaux.

CHAPITRE 11l

Appareils de sécurité de la circulation sur double voie.

ART. 57. — Block-system.

Sur les lignes ou sections de lignes & double voie, ou la circulation
est la plus active, la Compagnie a adopté le block-system.

Principe du block-system. — Le block-system consiste & partager
une ligne en un certain nombre de trongons, dits « sections », dans
chacun desquels les trains en circulation sur une méme voic ne sont
admis (ue I'un aprés I'autre. Ils sont donc toujours séparés les uns
des autres par un intervalle de distance.

A chacune des extrémités de chacune des sections est établi un
poste avec un agent dit « stationnaire» ou « bloqueur », lequel est
-chargé d’espacer les trains successifs.

A cet effet, il a & sa disposition des signaux s'adressant aux trains,
signaux qu’il met & «wvoic libre » oua « l'arrét » suivant qu’il veut
laisser passer ou arréter un train.

(1) Cette disposition n'est pas applicable aux sonneries des appareils de block, afin de bien les distih-
guer des autres.





