UTDRAG

AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSENS
'FRAMSTALLNING

TILL KUNGL. MAJ:T
DEN 23 SEPTEMBER 1933

ANGAENDE

ANSLAG FOR ELEKTRIFIERING
AV LINJERNA

HASSLEHOLM—VEINGE

OCH

ASTORP—MOLLE




Tinu KONUNGEN.

- Jdamlikt § 5 1 den for jirnviigsstvrelsen med underlydande linjebefil
gillande instruktionen fir styrelsen hiirmed avgiva forslag till de nya bygg-
nader och anliiggningar eller om- och tillbyggnader samt den anskaffning av

Jirnvigsstyrelsen,. anghende behovet av an-
slag att dskas av 1934 ars riksdag for nya
byggnader och anliiggningar vid statens jirn-
vigar m. m.
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rullande materiel vid statens trafikerade jirnviigar, for vilka anslag bora for
budgetiret 1934/1935 tiskas av 1934 ars riksdag, divensom forslag till anvisande
av medel for nya statsbanebyggnader under samma budgetar.

Elektrifiering.
I. Elektrifiering av banan Jirna—Norrkoping—Malmé med flera linjer.

Med bifall 1ill Kungl. Maj:is proposition nr 1 har 1931 ars riksdag fattat
beslut om elcktrifiering av statsbanelinjerna Jirna—Norrképing—Malma,
Katrincholm—Aby, Orebro—Hallsberg—Mjolby, Falkoping—Nissjo, Arlov—
Lomma och Malmé—Triilleborg. for vilka linjer 1 detta sammanhang anviénts
den gemensamma benimningen Malmolinjerna, ISlektrifieringen hade beriiknats
draga en totalkostnad av 70 000 000 kronor, varav 16 300 000 kronor skulle
bestridas av medel ur statens jirnviigars {ornyelsefond och dterstoden, 53 700 000
kronor. skulle utgd i form av kapitalokningsanslag.,

For budgetiren 1931—1934 har riksdagen till elektrifieringsforetaget an-
visat reservationsanslag & tillsammans 51 600 000 kronor, varjimte Kungl.
Maj:t medgivit, att ur statens jirnviigars fornyelsefond ma under aren
1931—1933 for samma dndamal anviindas ett belopp av 16 300 000 kronor.

Vad betriiffar arbetets utforande kunde styrelsen i skrivelsen rorande an-
slagsiiskanden till 1933 ars riksdag meddela, att detsamma fortskridit visent-
ligt snabbare in vad som forutsgs i den for 1931 ars riksdag framlagda arbets-
planen.

S& voro strickorna

Jirna—Norrkoping,
Katrineholm—ADby samt
Orebro—Hallsberg,

vilka beriknats klara under oktober och december 1932 samt maj 1933 respek-
tive, redan 1 augusti 1932 fiirdigstiillda och tagna i bruk for elektrisk drift.

Aven ifriga om ovriga linjer kunde visentliga tidsbesparingar stiillas i ut-
sikt, innebiirande att hela anliiggningen skulle foreligga {Hrdig redan omkring
arsskiftet 1933—1934, eller omkring fyra ménader tidigare #n ursprungligen
planerats. De s&lunda heriiknade tidsbesparingarna hava kunnat ej endast till-
fullo innehallas utan diirtill for viktiga linjeavsnitt #n ytterligare tkas.

Tfriga om anliggningskostnaderna kunde styrelsen i samma skrivelse med-
dela. att — tack vare [orbittringar i arbelets organisation, ivensom siinkning
av vissa materialpriser — mycket betydande besparingar vore att parikna gent-
emot forenimnda plan. Det i densamma fir budgetaret 1933/1934 upptagna
kapitalokningsanslaget 11 100 000 kronor ansiges diirfor kunna, utan storre
rislke for framtida overskridande, minskas till 9 000 000 kronor. — Sistniimnda
belopp finnes alltsd anvisat & riksstaten [6r innevarande ar.

Sedan nu elektrifieringsarbetet fortskridit nirmare sitt fullbordande, kan
den ekonomiska stillningen iin bittre sverblickas, och beriknar jirnvigsstyrel-
sen den sammanlagda kostnaden for Malmélinjernas elektrifiering enligt mer-
omnimnda plan komma ait uppgd till 635 mot beriiknade 70 miljoner kronor.
En totalbesparing pa 6 500 000 kronor eller 4 400 000 kronor mer én nyss-
namnda nedskiirning & anslagskravet f6r innevarande ar ir alltsd att parikna,

varfor siledes — d& besparingarna helt h’@nfﬁra sig till arbeten att bekostas
med kapitalokningsmedel — efter anliiggningarnas planenliga firdigstillande

skulle pa vederbirande riksstatsanslag (1933/34 T C. 11) kvarst4 en reservation
4 sistnimnda belopp, 4 400 000 kronor. vilka medel viil normalt skulle tagas i
ansprik for finansiering av ett senare drs linebudget.

]
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Det fortsatta studiet av de problem, som successivt rullas upp 1 och med
banelektrifieringens fortskridande och sirskilt de framtida driftsférhillandena,
sidana de piverkas av den vid senaste riksdagen beslutade Viistkustbaneelek-
trificringen, har emellertid visat, att betydande fordelar skulle vara att vinna
genom nigon utvidgning av den for 1933 drs riksdag framlagda planen for
sistniimnda elektrifiering, vilken utvidgning skulle kunna realiseras inom
ramen fér nyssberérda besparing & Malmélinjerna.

De bandelar. som ytterligare skulle ifrigakomma till ordnande {or elektrisk
drift, iiro Hissleholm—Markaryd—Veinge. den i statens hand ar 1930 tver-
gangna forbindelseleden mellan de bida svdliga stambanorna, samt Vistkust-
banans sidolinje Astorp—Kattarp—Maslle.

Ingendera av dessa linjer har en sidan trafikrorelse. att den skulle kunna
ifrdgakomma som sjilvstiindigt elektrifieringsobjekt. Bada linjernas lige i for-
hallande till nimnda stambanor dr emellertid sidant, att & ena sidan behavlig
kapitalinsats for elektrifieringen #ir relativt liten, & andra sidan oliigenheterna
av att bibehilla desamma 1 nuvarande driftsform, sedan samtliga angrinsande
statsbanelinjer elektrifierats. bliva ritt betydande. Sarskilt giiller detta ban-
delen Astorp—Molle. vilken saknar egna fullrustade lokstationer. och vars
inglok alltsd méste vara stationerade vid lokstation utanfor den egentliga tjinst-
giringsstriickan samt regelbundet framgd over elektrifierad banstriicka, en
givetvis allt utom idealisk anordning. Av vikt ir ocksd att kunna framfora tig
mellan Hilsingborg och Mélle sver Kattarp utan lokbyte och ntan att desamma
hehdva paverka driften. vare sig a linjen Astorp—TKattarp eller linjen Kattarp—
Angelholm. Aven dirckta tdg mellan Malmé och Mélle férekomma da och da.

Vad angir bandelen Hissleholm—Veinge skulle densammas elektrifiering
for det forsta medféra. att man undsluppe den blandade driften. som alltid dr
relativt dyrbar. vid lokstationerna i Hiissleholm och Halmstad. TEn elektri-
fiering skiinker fiven i 6vrigt en del drifttekniska fordelar samt skulle didrjimte
kunna medgiva en viss littnad for godstrafiken pa Vastkustbanan. De anviinda
standardloken kunna niimligen icke sver Hallandsds framfora si stor vagnvikt
som i ovrigt & Vistkustbanan, men kunna di genomgdende godsvagnar Halm-
stad—Malmé 1 viss omfattning dirigeras over linjen Veinge—Hissleholm, &
vilken linje den egna trafiken som regel ej giver fulla godstig.

Att forevarande utvidening av Vistkustbaneelektriferingen, som néimnt, kan
genomforas med mattlig kapitalinsats beror i forsta rummet pd att diirvid icke
erfordras nigon ny omformarestation eller ens nigon utvidgning av de sta-
tioner. som 1 allt fall iiro erforderliga. Att energibehovet for linjerna ifraga kan
uttagas av stationer. som #ndock méste hillas 1 drift. medfsr vidare, att kost-
naderna for den nytillkommande energiférbrukningen bliva siirdeles liga:
kalkylerna sluta p& en genomsunittskostnad av 1 ére per kilowattimme mot
22 £f6r Malmslinjerna och 1's for Vistkustbanan. Den energileverans. som det
hiir skulle rora sig om, uppgar emellertid i1l endast omkring 4'5 miljoner kilo-
wattimmar per ar.

Kontaktledningar skulle hiir som vid évriga linjer utféras for alla huvud-
och de flesta sidospir. Den sammanlagda banlingden. éver vilken nimnda led-
ningar skulle framdragas, utgér 109 kilometer. varav 72 fir bandelen Hissle-
holm—Veinge: den elektrifierade sparliingden 136 kilometer.

Kostnaderna for sverféringsanligeningarna hava beriiknats till

Hxssleholm— Astorp— s
: Veinge Molle Summa
Kontaktledningar ................ kr. 1110000 795 000 1 905 000
Hogspanningsledningar fior belysning » 115 000 60 000 175 000

Tillhopa kronor 1 225 000 855 000 2 080 000
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Utefter banan befintliga luftledningar for belysning sami {elegraf och telefon
miste, liksom vid foregdende statsbancelektrifieringar, antingen utflyttas cller
utbytas mot kabelledningar. Verkstiilld utredning har visat. att vid bada
de forevarande linjerna endast enkel utflyttning — ej kabelforliggning — ir
ckonomiskt forsvarbar. Samtidigt skulle en del forindringar vidtagas & ban-
anldggningen. Sdlunda Ar det beriknat. att for linjen Astorp—Malle spirfor-
stirkning genom slipersfortitning skall utforas for en kostnad av 125 000
kronor och en bro forstirkas for en kostnad av 50 000 kronor, medan fir ban-
delen Hissleholm—Veinge erforderliga foriindringar beriiknats draga en kostnad
av endast 40 000 kronor.

Darvid har emellertid forutsatts. att for bada linjerna skulle. sdsom i detta
Tall euligt jirnviigsstyrelsens formenande utan praktisk betydelse. kunna be-
viljas vissa undantag fran tillimpningen av meddelade allminna bestimmelser
for elcktrifierade statsbanelinjer betriiffande sparlingd & motesstationer och
mitesplatser for militirtdg.

For ifrigavarande #indringsarbeten hava foljande kostnader beriknats

Hissleholm — Astorp— Summa
. Veinge Malle
Andringar av:
Belysningsledningar ................ kr. 50000 50 000 100 000
Statens jirnviigars svagstromsledningar » 125 000 90 000 215 000
Bangdrdar, broar m. m. ............ » 40 000 175 000 215 000

Tillhopa kronor 215 000 315 000 530 000

T ovannimnda tabell har ndgon kosinad ej medriiknats for utflyttning av
telegrafverkets ledningar utefier hiir ifrgavarande bandelar. Enligt jarnviigs-
styrelsens beriikningar bora emellertid ej dessa kostnader uppgd till mer in
hogst 300 000 kronor, om utflyttningen sker i samband med utflyttningen av
statens jirnviigars ledningar.

For utredning om skillnaden i driftkostnader vid elekirisk drift och angdrift
har fér linjen Hiissleholm—Veinge uppgjorts ett utkast till tidtabell vid
clektrisk drift. innebirande ungefiir samma tdgrorelse som den f6r innevarande
tidtabellsar giillande. och dven for linjen Astorp—DMolle har vid elektrisk drift
tidtabellen kunnat beriknas ej komma att nimnvirt avvika frin den nuvarande.
Direfter har med hjilp av erfarenhetssiffror frin i drift varande anliggningar
utridlnats besparingar och tillkommande kostnader genom elektrifieringen.

Av dessa berikningar har framgdtt. att f6r var och en av forevarande linjer
skulle erfordras 3 elektriska tiglokomotiv, betingande en sammanlagd kostnad
av 1200000 kronor.

I tidigare avgivna forslag till statsbaneelektrifiering har anskaffningskost-
naden for elektrisk materiel ansetts icke béra i sin helhet belasta elektrifierings-
anliggningen utan har, med hiinsyn tilt férhillandet. att genom elektrifieringen
statens jarnviigars framtida behov av inglok minskats. i riintabilitetskalkylerna
fran sagda kostnad avdragits ett belopp. motsvarande det diskonterade viardet
av beriknad besparing ifriga om utgifter for ersiittningskop av siddana lok.

I utredningen rorande Vistkustbaneelektrifieringen ansigs diremot av skiil.
som meddelats 1 styrelsens skrivelse den 22 februari 1933 angdende sagda
clektrifiering, intet sddant avdrag bira goras. Vad i1 sagda skrivelse anforts,
maste 1 lika man gilla férevarande utvidgning av elektrifieringsprogrammet,
varfor ej heller hiir ndgot avdrag upptagits. Pa ling sikt betraktat innesluter
dock bersrda beriikningssitt givelvis ndgon mindre siikerhetsmarginal.

Elektrifieringen av linjerna Hiissleholm—Veinge och Astorp—Molle be-
riknas silunda komma att draga féljande anliggningskostnader.
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kr. kr. kr.
Kostnader, hinfirliga till statens jirnvigar. \
| Overforingsanliggningen ................................... 1225000 855 000 2080 000
Andringsarbeten & statens jirnvigars belysnings-
och svagstromsledningar m. m. ..................... 175 000 140000 { 315000
Andringar & bana, broar m. m. ...................cccees 40 000 175 000 215 000
Lokomobiv .....o.oooiiiiiiiiis i 600 000 600 000 1 200-000
Summa | 2040000 | 1770000 3810000
Kostnaderna hinforliga till telegrafverket berdknas) :
uppgd Gl omkring ..o { - : — 300 000

varfor totalkostnaden kommer att uppgd till omkring 4 110 000 kronor:

Styrelsen évergar sd till att behandla de foriindringar i drskostnaderna, vilka
beriiknats bliva en f51jd av clektrifieringen. Av skiil..som niirmare utvecklats i
styrelsens den 29 november 1932 avlatna framstillning om clekirifiering av
Angelinjerna, hava kostnaderna for kapitaldisposition dirvid i férsta hand
kalkylerats efter en rintefot av 4's procent, under det att verkstiillda parallell-
kalkyler efter 4 procents riintefot betraktats sdsom supplementiira.

Resultatet av de gjorda beriikningarna betriiffande forrantningsmijligheterna
for det erforderliga kapitalet framgdr av hiir féljande dversikt.

Hiisslcholm— \ Kstorp—- Summa
Veinge ‘l Malle
Tagkilometer ... 353 000 237000 | 590 000
Hiremot svarande lokkilometer, inkl. vixling...... 380 000 285 000 665 000
Besparingar. kr. kr. kr. ‘
Minskat personalbehov 21 resp. 17 man & 3 200 kr. 67 200 54400 121600

Stenkol,
4000 ton utlindska stenkol & 20 kr., dkat med
kostuad for transport och riinta fOr ett irs lag-

ring 3140 kr. e 43 600 — 93 600

1000 resp. 83350 ton svenska stenkol a cirka
13:40 resp. 14:80 kr., okat med kostnad 2: 80

resp. 1i— KIo Lo 16 200 53 000 69 200
Minskad kostnad foér lokunderhall ... .. ............. 30 400 { 22 800 53 200
Diverse minskade kostnader for lok, lokstallar ;

samt kol- och vattenstationer ....................... 10 500 7100 | 17 600

Summa kronor 217 900 137300 || 355200

Nya utgifter.

Riintor efter 4'5 procent & 204 resp.1:77 milj. kr. 91 800 79 650 171 450 !
Stromkostnad ... e 46 000 25 800 71 800
Underh&ll och avskrivning for dverforingsanligg-

DINZEIL oottt ittt e . 24 000 17 000 41 000

Summa kronor 161 800 122 450 284 250

Vinst vid inforande av elektrisk drift ............... 56 100 14 850 70 950
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Betiiiffande grunderna {or dessa styrelsens beriikningar ma anliras [6ljande.

Ifriga om brinslekostnaderna vid dngdrift har styrelsen tilliimpat samma
berikningsgrunder som vid bland annat Malms- och Vistkustbaneclektri-
fieringen och sdlunda utgdtt frin ett kolpris av 20 kronor per ton utlindska
stenkol samt f6r svenska stenkol ett efter virmeviirde diremot svarande pris.
Vid sista upphandlingen i ar hava lokomotivstenkol emellertid kontrakterats till
ett pris, motsvarande 18 kronor per ton fritt banvagn vistkusthamn. Om detta
kolpris (jimte motsvarande sinkning for de svenska stenkolen) beriiknns, for-
simras resultatet med 11 000 kronor vid Hiissleholm—Veinge och 5 500 kronor
vid Astorp—Mbslle. Om cmellertid riintefoten sinkes fran antagen 4's procent
till 4 procent, medfor detta en kostnadsminskning med 10 000 respektive 8 850
kronor. Vinsten i de olika fallen skulle alltsa bliva

Hissleholm — As —
Veinge I&;gfl% Summa
Rintefot 45 %:
Stenkolspris ........ kr. 2070 56 100 14 850 70 950
........ » 180 45100 9 350 54 450
Rantefot 4 %:
Stenkolspris ........ kr. 2070 66 300 23 700 90 000
P e » 1800 55 300 18 200 73 500

Hir ovan har emellertid e¢j medriknats nigon riinta pd uttlytiningskost-
naden for telegrafverkets ledningar utefter hiir ifré'xgavarande bandelar. vilken
av Jirnviigsstyrelsen uppskattats till 300 000 kronor. vari 4 procent rinta
utgsr 13 500 kronor. Hiirav skulle omkring 9 000 kronor belasta Hiissleholm—
Veinge och omkring 4 500 kronor Ast01p—~Molle Aven om denna kostnad
skulle tillkomma, vilket jirnviigsstyrelsen pd forut i motsvarande fall anforda
grunder ej anser riktigt, uppstidr dock iiven 1 simsta fall vinst till elektri-
fieringens forman.

Av ovanstiende framgédr. att ifriga om bandelen Hissleholm—Veinge
elektrifieringens réntabilitet kan betraktas sdsom vil siikerstilld enbart genom
parikneliga forindringar 1 driftkostnaderna: redan 1 det forsiktigaste av
anférda alternativ utgér vinsten utdver beriknad rinta efter 4 procent 45 100
kronor eller omkring 22 procent av kapitalinsatsen.

For linjen Astorp—DMaélle iiro. som synes, de direkta beriikningsresultaten ej
fullt & gynnsamma. Den péavisbara vinsten utéver berdiknad riinta efter
45 procent utgor i1 detta fall i det forsiktigaste av anforda alternativ 9 350
kronor cller blott omkring 05 procent av kapitalinsatsen, De betydande numera
vil kiinda indirekta foérdelarna av en elektrifiering. bland vilka i detta fall
siirskilt iir att beakta den okade hastigheten och stérre trevnaden for de resande,
erhilles 1 allt fall utan merkostnad. Konkurrensfsrhdllandena i berirda lands-
del gentemot landsviigstrafiken #ro. som bekant. ej de bista bland annat be-
roende pd den stora skillnaden i jarnviigs- och landsviigsavstind mellan Hilsing-
borg och Hoganiis. Det vill didrfér synas jdrnvqgsstyrelsen sannolikt. att en
dvergiang tlll clektrisk drift skall komma r1‘[’5 medfora nigon Skning i rese-
frekvensen & vederborande jirnvigslinjer. pa nagon slffermﬂsmg uppskattning
hiirav har styrelsen emellertid icke ansett sig kunna inga.

I anledning av vad sdlunda anforts (ar jarnvigsstyrelsen hemstiilla, att
Kungl. Maj:t matte firesld riksdagen

~ medgiva altt uppkommande dGverskott ¢ i innerarande riksstat
upptaget anslag for elekirifiering av banan Jirna—Norrkoping—
Malmé m. fl. linjer md tagas i ansprdk for elektrifiering av ban-
delarna Hdssleholm—7Veinge och Astorp—Mélle.



IL. Elektrifiering av banorna StockholmeKrylbo—%”mge
och Orebro—Krylbo ..o kronor 13 400 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1933 &rs riksdag fattat beslut
om elektrifiering av statsbanelinjerna Stockholm—Krylbo—Ange och Orebro—
Krylbo. Ilektrifieringen har beriiknats draga en totalkostnad av 49 500 000
kronor, varav 12 600 000 kronor skulle bestridas med medel ur stalens jirn-
viigars fornyelsefond och Aterstoden 3G 900 000 kronor skulle utgd i form av
kapitalskningsanslag.

For budgetiret 1933/1934 har riksdagen till elektrifieringsfioretaget anvisat
19 000 000 kronor. varjimte Kungl. Maj:t medgivit. att ur statens jirnviigars
fornyelsefond mé for samma tid och f6r samma findamdl anviindas ett belopp av
3 500 000 kronor.

De i planen upptagna kostnaderna for skilda slag av arbeten och anskaff-
ningar fivensom desammas uppdelning 1 kapitalsknings- respektive fornyelse-
fondsmedel samt fordelning & olika budgetir (respektive kalenderir) framgd av
foljande tabla:

I Budgetidret
Summa

1983/1934 | 1934/1935 | 1935/1936

K r o n or

|
Overforingsanliggningen ............... 7 800 000 9100 000 4000000 i =20 900000
Diverse #ndringsarbeten, inkl. tele-

grafverkets ledningar .................. 8200 000 2 700 000 — 10 900 000
Elektriska lok......... ... 5 500 000 7 500 000 2900000 || 15900 000
Elektrisk viirmeledning ...... ........... 1000 000 400 000 400 000 1800 000

Summa | 22500000 | 19 700 000 7300000 | 49500 000

varav:
Anslag for kapitalokning ............... 19000000 | 13400000 4500000 | 36 900 000
Fornyelsefondsmedel ..................... 3500 000 6 300 000 2800000 | 12600000

For denna elektrifiering skulle alltsi enligt ovan upptagna plan for nista
budgetir erfordras sammanlagt 19 700 000 kronor. varav 13 400 000 kronor
kapitalokningsmedel och 6 300 000 kronor fornyelsefondsmedel.

Jirnvigsstyrelsen, som har for avsikt att 1 forslaget till {ornyelsefondsstat
for ar 1934 upptaga det av fondmedel under detta &r planenligt erforderliga
beloppet, far hemstilla. att Kungl. Maj:t mitte foresld riksdagen

_att tll elektrifiering av banan Stockholm—Krylbo—Ange och
Orebro—Krylbo for budgetdret 19341935 anvisa etl reservalions-
anslag av 13 400 000 kronor.

II1. Elektrifiering av banorna Goteborg—Malmé och
Angelholm—HEISINGDOTE - . ovvveemieeeii e kronor 11 150 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 190 har 1933 rs riksdag fattat
beslut om elektrifiering av statsbanelinjerna Goteborg—Malmé och Angelholm
— Halsingborg. Elektrifieringen har beriiknats draga en totalkostnad av kro-
nor 29 050 000. hiiri inberiknat ett belopp av 1 900 000 kronor for bort{lyttning
av vissa telegrafverket tillhoriga ledningar, som #dro avsedda att i sinom tid
ersittas med kabel. Medel till foretagets finansiering skulle helt beredas pi
vanligt sitt genom anslag & riksstaten. ’
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For budgetdret 1933/1934 har riksdagen till elektrifieringsforetaget anvisat
ett reservationsanslag av 11 000 000 kronor.

I planen for denna_elektrifiering upptagna kostnader for skilda slag av arbe-
ten och anskaffningar #vensom desammas fordelning & olika budgetar framgh
av foljande tabla.

Budgetiret
Summa
1933/1934 | 1934/1935 | 1935/1936
K r on or

Overforingsanliggningen ............... 4 000 000 3400 000 4400000 || 11800000

Andringsarbeten ‘
4 telegrafverkets ledningar ......... 1000 000 2219 000 — 3219 000
hidnforliga till statens jarnvigar... 3000 000 1311 000 — 4311 000
Elektriska lok ...........cccooeeeeel. 3000 000 3620 000 2 000 000 8 620 000
Elektrisk virmeledning .. ............... — 600 000 500 000 1100 000
Summa kronor 11000 000 ; 11150 000 6 900 000 I 29 050 000

Densamma skiljer sig {rdn motsvarande i foreniimnda proposition nr 190/1933
meddelade, 1 s métto, att for budgetiret 1934/1935 under rubriken dndrings-
arbeten inlagts ovan omférmilda belopp 1 900 000 kronor for bortflyttning av
ledningar,

For denna elektrifiering skulle alltsd enligt denna plan [or niista budgetir
erfordras 11 150 000 kronor.

Jurnvigsstyrelsen fir med anledning hirav hemstilla, att Kungl., Maj:t
miéitte foresla riksdagen

att till elektrifiering av banorna Giteborg—Maliné och Angel-
holm—H lsingborg for budgetdret 193411935 anvisa elt reserva-
tionsanslag av 11 150 000 kronor.

For 1 tidigare liknande framstillningar forekommande men ovan ej upp-
tagna anslagsgrupper beriknas for budgetaret 1934/1935 inga nya anslagsbelopp
erforderliga.

I behandlingen av detta iirende hava férutom undertecknade deltagit jirn-
viigsfullmiiktige Johansson och Hjorth, verkstadsdirektoren Sabelstrom, byri-
cheferna Ofverholm, Svensson, Toérjeson och Dyrssen samt tjf. byriacheferna
Rendahl och Nordberg.

Underdinigst

AXEL GRANHOLM.

Erig MALMKVIST.
tjf.

Stockholm den 23 september 1933.
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